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La presente memoria d escrip tiv a  tiene como fin  la  decla­

ración del objeto sobre que ha de recaer e l  p r iv ileg io  de ex­

plotación in d u str ia l y comercial exclu siva  en e l te r r ito r io  

nacional de una Patente de Invención, conforme a l a  l e g i s la ­

ción vigente en materia de Propiedad In du stria l que, según 

expresa e l  enunciado, trata  de unos perfeccionamientos en los 

motores de explosión.

Los perfeccionamientos a que se re fie re  l a  presente Pa­

tente de Invención tien e p a rticu la r  ap licación  a los motores 

de dos tiempos y en especial de cuatro c ilin d ro s.

Su fin alidad  es conseguir un mayor rendimiento y mayor 

potencia comparativamente con otros motores actualmente en 

serv ic io  del mismo cubicaje y, por consiguiente, una. reducción 

de peso con igualdad de potencia.

Una de la s  c a ra c te r ís t ic a s  del invento se re fie re  una 

p a rticu la r  d isposic ión  de los conductos de alimentación y es­

cape destinada a obtener una mayor turbulencia en lo s  gases 

a s í  como unmejor barrido de los gases quemados que en lo s mo­

tores de dos tiempos ac tu a le s.

Otra c a ra c te r ís t ic a  particularmente importante se  re fie re  

a una especial forma de la  cabeza del p istón  y cámara de com­

bustión; tanto e l p istón  como l a  cámara son de forma ovoide.

L l p istón  dispone, además de lo s aros de retención normales,

un aro en l a  parte in ferio r  destinado a  se rv ir  de impulsor de 

2 5 .-  ace ite  para e l engrase d e l c ilin d ro . Por t a l  motivo, e l motor 

a l  cual se ap lican  los presentes perfeccionamientos no es de 

compresión en e l cárter sino de alimentación por turbina, con 

lo  cual la  lu b rificac ió n  se  re a liz a  en e l cárter como en los

motores de cuatro tiempos normales.

30 .- Con l a  ap licación  del aro in fe r io r , l a  lu b rificac ió n  del



pistón queda asegurada s in  un gasto  excesivo de ace ite , por 

ejemplo, para un motor con un cubicaje de 730 cm/ ol gasto 

de ace ite  es de medio k ilo  por cada mil quinientos kilóm etros.

Otra c a ra c te r ís t ic a  importante del invento se re fie re  a 

la  forma del cigüeñal, e l cual es c ilin d rico  obteniendo oon 

e&l un perfecto equ ilib rio  dinámico s in  necesidad de volante.

En dicho cigüeñal la s  muñequillas o co jin etes de h ie la  

están dispuestos en forma de e s t r e l la  cuadrilátera y por tanto 

e l  cigüeñal queda perfectamente compensado^

Oon e l f in  de fa c i l i t a r  la  interpretación-más exacta del 

obj'eto sobre que ha de recaer e l presente p r iv ile g io , en e l , 

plano adjunto complementario de l a  presente exposición, se re­

presenta una forma práctica para l a  realización  in d u str ia l y 

tínicamente a t í tu lo  de ejemplo y , por consiguiente, s in  carác­

te r  exhaustivo sino meramente inform ativo.

En dicho plano, la  figu ra  representa una sección según 

un plano diam etral, de un conjunto de un motor de cuatro c i­

lindros y dos tiempos, re la tiv o  a l  primer c ilin d ro .

Como se muestra en la  c itad a  fig u ra , e l  motor, en lineas 

generales, presenta todos lo s  elementos carac terístico s de lo s 

motores de Jos tiempos, siendo, como ya se ha indicado, la  

d isposición  y forma de algunos de estos elementos lo  caracte­

r ís t ic o  del invento.

E l motor, por tan to , comprende un bloque ( l )  a l  cual se 

f i j a  mediarte lo s  to rn illo s (3) la  cu lata (2) en la  cual se 

encuentra montada la s  bu jías (4 ). Por la  parte in ferio r se 

c ierra  mediante la  tapa (5) para formar e l  cárter (15) donde 

se a lo ja  e l  cigüeñal (6 ).

La cámara de combustión (10) es de forma ovoide a s i  como 

la  cabeza del c ilin d ro  (8 ). Asimismo la  cámara de alimentación



(13) conectada a  un compresor, se comunica con e l c ilin d ro  

mediante un conducto inclinado ( l l )  terminado en l a  lumbrera 

de admisión, que se c ie rra  por el propio cilindro  en su  carre­

r a  de compresión. Frente a dicha lumbrera e stá  situ ad a  l a  lum- 

65 .- brera de escape que se comunica con el colector de gases (14) 

mediante e l  conducto inclinado (12).

Hedíante la s  disposición citad a de lo s conductos de a l i ­

mentación y escape a s í  como la  cámara de combustión (10), y 

forma de cabeza del p istón , se  obtiene una mayor turbulencia 

70 ,- que determina una perfecta mezcla para obtener una combustión 

y posterior barrido de gases en la s  mejores condiciones, a s ta  

d isposición  de l a  cámara de combustión y la .d e  lo s  citados con­

ductos hace que e l  rendimiento sea más elevado que en los mo­

tores co rrien tes.

75 .- Como ya se ha indicado, se ha introducido un nuevo s i s t e ­

ma de engrase d e l p istón . 3ste sistem a consiste  en l a  d isposi­

ción en la  parte in fe r io r  del p istón  (8) del aro (9 ), cuya 

misión es elevar e l  aceite  contenido en e l  cárter (15) r e so l­

viendo con e llo  e l c lá sico  problema del engrase, c a ra c te r ís t i-  

80 .- co de los motores de dos tiempos, en lo s cuales por rea liza rse  

generalmente l a  compresión en e l  cárter ha de mezclarse e l 

ace ite  con el combus t ib ie .

31 cigüeñal (6) e s t á  formado por un cuerpo c ilin d rico , 

perfectamente equilibrado y de una masa mayor que los cigüe- 

8 5 .-  Balea co rrien tes, evitando con e llo  l a  necesidad de incorporar 

a l  motor un volante compensador.

Las muñequilias o co jin etes de b ie la s , en este  caso cua­

tr o , están dispuestas según los v ó rtice s de un cuadrado, como 

se  muestra claramente en e l  dibujo, con la s  referencias (7a), 

90.- (7b), (7c) y (7d), quedando con e llo  perfectamente compensado
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e l  cigüeñal, como ya se ha indicado.

R E I V I N D I C A C I O N E S

1 3 ).-"PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MOTORES DE EXPLOSION" que 

se caracterizan porque la  cámara de combustión a s i  como l a  ca­

beza del p istón  presentan forma ovoide, comunicándose e l  c i ­

lindro , en e l  punto adecuado del recorrido del p istón , por 

lumbreras de aámis'ión y escape que se comunican respectivamen­

te  con la  cámara de alimentación y e l  colector de escape a tra­

vés de conductos dispuestos con inclinación  ascendente hacia 

e l  c ilin d ro , con lo  cual se obtiene una mayor turbulencia en

e l  in te r io r  déla cámara de combustión, a s í  como una mayor f a c i­

lidad de admisión y barrido de gases del in terio r del c ilin d ro . 

23 ).-"PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MOTORES DE EXPLOSION" se ­

gún la  an terior reivindicación, que se caracterizan porque e l 

pistón  presenta en su parte in ferio r  un aro extensibie, a lo ja ­

do en una canal la te r a l  del mismo y ajustado a la  su perficie  

del c ilin d ro , que produce l a  elevación del aceite  de engrase 

contenido en e l  cárter para lograr l a  mejor lu brificac ión  del 

p istón .

3a).-"PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MOTORES DE EXPLOSION" se ­

gún la s  anteriores reiv indicaciones, que se caracterizan por­

que el cigüeñal e stá  fonaado por tre s  partes c ilin d rica s coa­

x ia le s  unidas por lo s e je s de la s  b ie la s ,  que se encuentran 

dispuestas en posición equidistantes obteniendo con e llo  una

masa completamente equilibrada alrededor de su  e je  de giro,que 

permite un elevado número de revoluciones s in  producir -'/ibra­

ciones y actúa simultáneamente como volante compensador.

^.-"PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MOTORES DE EXPLOSION".
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La presente memoria d escrip tiv a  consta de se is  hojas fo ­

lia d a s  y mecanografiadas por una so la  cara, componiendo un to ­

t a l  de ciento veintiuna lin eas , inclu idas é sta s .
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