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La presente memoria descrigtiva tlene como fin ia decia-
racioén del-objeto sobre gue ha de recaer el privilegio de ax-
plovacidn ingustrial y comercial exclusiva en el ferritorio
naclonal de una Fatenve de Invencidn, coiforme a la legisia-
citn vigente en materia de Fropledad inoustrial que, segun
expresa el enunciado, vruta de unos perfeccionumientos en los
mnolbores de explosiotn.

Los pearfecclonamientos a que se refiere la presents Pe-
tente -de Invenoidn tiene pari.cul.r aplic.cibn a log motorcs
de doy tlempos 'y en esi;ecial de cuwtro cilindros.

Su finalidod es comsegulr un mgyor rendimiento ¥ mayor
potcnoia comparutivamentc con otros motores actualmente en
servicio del mismo cubicaje y, gor coasiuiente, una. reduccibdn
de peso con ilgualded de potbencia.

Una de lus carwctoristicas dei iﬁyento se refisre tna
particular disposicién de los conductos de alimentacion y es-
cape destlinzda a obtener une mayor Lturbulenciz en los gases
asi como unmmejor barrido de los gases quemados que en los Mo=
tores de dos tlempos actuales,

Otra caracteristica parficulurmente importuanie se refiere
2 una especial forma della cabeze del pistdn y camera de com-
bustdsn; tanto el pistén como la cémara son de forma ovoides
81 pistén dispone, ademds de los aros de retencibén normales,
un aro en la parte inferior destinado a gservir de impulsor de
aceite para el engrase del cilindro. Por tal motivo, ei moiow
al cuél se gplican los presenies perfeccionamientos no ey Ge
comprasién en el cditer sino de alimsnswcidn por burbinz, con
lo cual la lubrificcibén se realiza en el carter como en los
mobores de cusbro tiempos nopmales,

Con la aplicacign del aro inferior, la lubrificacidn del
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plgtdén queda asegurada sin un gasto excesivo de acelite, por
ejemplo, para un motor con um cubicaje de 730 cm’ ol nasto
de aceite ez de medio kilo por cada mil quinientos kildémetros.

Obra caracteristica ilmportents del invento se reiflisre a
la forna del cigliefial, el cual es cilindrico obteniendo con
ehl un perfecto équilibrio dinsmico gin nscesidud de Qolante.

Bn dicho cig&eﬁal las muffequillas o cojlnstes de biela
estdn dispuestos en forma de esbrella cuadrilitera y por tanto
el cigiliefial queda perfectamente compensado, '

Con el Tin de facilit.r la interyvetacibn nis exacta del
objeto sobre qub ha de recaer el presoente privilasglo, en el
plano adjunto complementario de la presentbe :xposicidn, se¢ roe
presenta una forma prdctica para la realizaclén industriﬁl ¥
Unicaments a titulo de ejemplo y, por consiguienie, sin caric-
ter exhaustivo sino merzmente informativo.

8n dicho pluno, la figuwra represeata una seccibn segin
wr plano dismetral, de un conjunto de wa motor de cuatio ci-
lindros y dos tiempos, relativo al primer c¢ilindro.

Como se mucstra en la citada figuri, el motor, en lineas
generales, presenta todos Llog elementos caracteristicos de los
motoras de Jdos tiempos, siendo, como ya ss ha indgicudo, ia
disposicidn y forma de aigunis de cestos elementos lo c.wuclbe-
ristico del invento.

Bl motor, por tambo, compronde un blogque (L) al cual se
fija mediamte los btornillos (3) la culata (2) en la cual se
encuentra montada las bpujias (4). Por la parbte inferior se
cierra medisrte la tapa (5) para formar el cdrter (15) donde
gse aloja el ciglisfial (6).

La cdmara, de combus tién (10) es de forma ovoide asl como

la cabeza del cilindro (8). Asimismo la ofmara de alimentucidn
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(13) conectada a un compresor, se comunica con el ¢ilindro

mediante un conducto inciimzdo (11) terminado en ia lumbrsra
de admisidn, que se cierra por el propio cilindro en su carre-—
ra de compresibn. Frentes a dicha lumbrera estd sicuada la 1 -
brera de escRpe que se conunica con el colector de gases (14)
mediente el conducto inelinado (12).

Tediante les dlsposicién citada de los conduchos de ali-
mentacibn y escape asi como la cfmara do combustién (10), ¥
forma de cabeza del pistdn, se oﬁtiene we mayor turbulencisa
que determing una perfecsa mezels paiw obtener wia combuétién
N posterior'barrido de gases en las mejores condlciones. #sta
disposicibn de la cdmura de combustidn y la de los citudos cone
ductos hace que el rendimiento sza mds elevado que en 1os 1u0-
tores corvientes.

Como ya se ha indicado, se ha introducido un nueve siste~
na de engrase del pistbén. Zsbe sistema consiste en la disposi-
cibén en la parte inferior del pistén (8) del aro (9), cuya
misién es elevar el aceite conbonido en el cdrier (L5) resol-
viendo con ello el clésico problema del engrase, caracteristi-
co de los motores de dos tlenmpos, en los cuales por realizarse
generalmenite la compresidn en el cirter ha de mezclarse el
aceite con elcombustible,

Bl cigiefial (6) estd formado por un cuerpc cilindrico,
perfeotamen%e equilibreado y de una musa mayor gue los ciglie-
finles corrientes, evitanio con ello la necesidad de incoréorar
al motor un volante compengador.

Lag nuflequilizs o cojinetes de bielas, en este caso cua~
tro, estin dispusstus segin los vériices de un cuadiudo, como
Se muestra claramente en el dlbujo, con las referencias (7a),

(7o), (70) 7 (7d), guedando con ello perfectamente compensado
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el cigliefial, como ya se ha indicado.
RELVIERDICACLONGEBS

18),~"PERF.CCIONAMIENTOS EN LOS HMOrURsS DE S{PLOSION" que
se caracteéizan porque la cdmara de combustidn asi como lé ci-
beza del pistdn presentan forma ovoide, comunicdndose el ci-
lindro, en el punto adecuado del recorrido del pisida, por
lumbreras de admisién y escape que se comunilcan respectlivamen=
te con la camara de elimentacidn y el colector de escape a tra-
vés de conductos dispuesbtos con ihclinaocidn ascendente hacis
el cllindro, con lo ocuzl se obtiecne una mayor turbulencila en

el interior dela cdmara de combuu®ién, asi como una mayor faci-

" lided de admisidén y barrldo de gases del interior del cilindro.

28) ,~"PEARSCCIONAMISN0S EN LOS MOPORsS DE SXPLOSION" ge-

-~

gun la anterior reivindicdciéh, que se czracterizan porque el
pistdn presentz en su parte inferior un aro extensiblie, aloja-
do en una canal lateral del mismo y ajws tado a la superficie
del cilindro, que produce la elsvacidén del aceiwe de engruse
contenido on el carbter para lograr la mejor lubrific.cidén del
plstén.

%36) ,~"PERFECCTONAMICNTOS BN LOS MOTOisS DE SKPLOSION" se-
gin las anéeriores reivindicaciones, que se curmcterizan ﬁor-
que el cigiiefial estd fommado por tres parbes cilindricus coa-
xlales uniéas por los sjes de la® bielas, que sz encucnibran
dispuestas en posicidén equidistantes obteniendo con elio wna
masa completamente equilibrade wlrededor de su gje de giro,que
permite un elevado nimero de revoluciones sin produecir vibra-
clones y actda simulidneamente como volante compensgdor.

N

42) . "PERPUCCIOBALIENEUS BN LOS HOTOR.S D SXeLUSICRY,
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Ta presente memoria desoriptiva consta de seis hojus fo-
r mecanograficdas por una sola cara, componiendo un to-

liadas 3y
tal de clento veintiuna lineas, inciuidas éstas.
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