IEMORTIA DESCRIPTLIVA

et st et s

PATENTE
DE

INVERCIOR

POR VEINTE AROS, EN ESPANA, A FAVOR DE 105 SENORES DON ¥RAli-
CISCO DOMINGUEZ FERNWANDEZ Y DON MANUEL BERMUDKZ FLRIANDLZ,

AWBOS DE NACIONALIDAD £5°ANOLA, Y CON DOMICILIO EN OSUNA (SE
VILLA), ¢/ CRISTO, 3, Y SAN PEDRO, 47, héSPECTIVAMENTE.-~ «

POR

YUN PERFECCIONMAMIBKTO BN TA TARRICACION DE CARROS WARA VINT-

CULUS AGRICOLAS B INDUSTRIALZS DE TRACCION ANIHALM.
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La invencion co:icierne & la fubricacion de carros para
vehiculos de traccidn animsl, tales como carros normales, Vol
) . . . 4
quetes, turtenas y similares, que necesitan de una elevacion
conveniente para su desplagamiento por +odo terreno. ds tarti
cularmente, la invencidn tiene por objeto un perfeccionamien—
t0o encaminado a dotar al juego de ruedas o carro propiamente
dicho, de unas cualidades no encontradas en otros tipos cono-
cidos.

Por ejemplo: a) Ias ruedes con maza y radios de acero
adolecen del inconveniente de construirse, asi la maza como
log radios, en una sols piegza y fundida por afdadidura, difi-
culténdose por ello, uma correceidn por alabeo o la repara-

.’ o '4 .
cion con soldsdura de las averias que son de esperar en ca-—
rros Como los agricolas que transitan corrientemente por ca—
minog de superficie irregular y originaria de vaivenes y con
giguientes sobrecergas en ung de la ruedas con rieggo coung-—
tante &l menos de roturas de radios; b)las ruedas con smpleo
de mazas y radios de madera, que se aflojen cada vsrano com-
portando al natural gastos de sostenimiento, aparte de limi-
tarse la bzse de sustentacidn, y con slla la potencia de car
- s . s 2
g8y & la escasa anchura de los radios por su raiz de union
con la mezclaj e¢) las ruedas de disco que sl presentan muchas
s P . " I g - we ¢
ventajas las pequeiias dimensiones, no asi en log grandes dia~
metrog en que log discos con gruesog normales estdn sujetos a

alabeos muy Aiffciles de corregir posteriormente; .y d) la .
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adaptecidn de neumdticos al sistema antiguo de rueda, que
lleve congigo los inconvenientes del aflojamiento de madergs
¥ la menor resistencia para la cargsa.

A diferencia, ciertamente, el perfeccionamiento de la
invencidn, de un lado, permite el wero empleo de hiserro dul-
ce como material de construccidn de las piezas nuclesres de
lag ruedas, prescindiéndose del fundido, ya sea hierrc o ace-
r0, que, habida cuentu del crecido didmetro de las mismas, cong
tituye un peligro para su integridad bajo las oscllaciones y
golves a que estd expuesta la clase de vehiculos en cuestidn,
debido principalmente, segun se ha dicho, al desnivel propio
de los carriles o camiunos; de otrs parte, y tanto por poderse
congtruir las nucleares aludidas en hierro dulce como por el
hecho de que todas resultan desmontables, hace eseguible, no
s6lo el mecanizado y la reparacidn si que tembidn la sustitu-
cidn de cuelesquiera de lag piegas iutegrantes; y por iltimo,
el sistema adoptado de radios inclinados en conjuncidn con la
estudiada amplitud de la base sobre la que ven fijados, sin
menoscabar pricticamente su relativa ligereza, concede al nue~
vo juego o carro proplemente dicho, uﬁa potencia de cargs de
hasta 2.000 kilos por cada rueda, ésto es, 4.000 kilos en gu-
mae, que es una capjucidad ds carga muy sucerior a la usuel has-
te aqul pura carros agricolas e industriales.

En esencia, el perfeccionamiento postulado prevee que
el cubo de lasg ruedas se consgtituys por un cilindro de cha-
pa de hierro gu: tengs un didmetro apropiado para encajar la-
teralmente sobre el resnectivo tamior de frenos de un eje de
tal tijo, asi como sendas series de taladros equidistantes en
torno de las mdrgenes, llevaido ademés dicho cilindro en su

interior & modo de tabique medio, un disco, tambiér de chapa
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de hierro, que cz soldadc sl cilindro por ambas caras y coas-—
ta a su vez en el centro del orificio de paso pura la extre-
midad del oje del carro, y de tzladros destinados a sujetar

el propio cubo por medio de los espirragos y tuercas "ad hoc!
del susodicho tambor de frenos; asimismo un zro de pletina

de hierro el cuel lleva adaptude su comtorno suserficial con
una hilers centrada de agujeros avellsnados en orden a servir
de asieuto @ las cabezas conicas de otros tantos radios de siszin-
bre de acero cuyas puntas fileteadas se ingertawn y aseguran co..
Goble tuerca, & su turno, bien que alternadumente, en los ta-
iadros relativos de ambas mérgenes del cubo, y al misumo tilempo
asume la p.oidn de sostener une llanta de Foudo hundido y
provigta con su corresnondiente neumético,-asi como acondicio=-
nada con orejetas destinadas a embridar con los tornillos exa—
conales alojados en los cagquillos previstos al propésito el
el dpropio porta-liznte.

Para le .ejor imtelingencie de la iuveacidn, seguidamente
se describe con reapecto & un ejemplo Jréctico no limitativo,
ilustrdndose el mimmo cou los dibujos anexos, en los cuales:

Is Tg. 18, muestra la jserspectiva de un carvo fablfi-
cado sgegin el principio del perfecciousamiento ahors diseiiado.

La Mig. 28, repregerta el detalle désglosado de ias
piezas nuclesres del carro de la Mig. 18,

De acuerdo con los dibujos reneiiados, el carro de fa-
bricacidn perfeccionade seglin la invencidn comorende un eje
-1~ del tipo que lleve tumbores de frenos -2- y palancas =3-
acoplables & log .endos de los carrunjes, as{ como espdrra-
gos laterales -4~ con sus tuercas de sWjecidn; y el par de rue
das -5 y 6~, cada una constituide por uwn cubo cousistente en
un cilindro de chepa de hierro -T-, de didmetro apropiado pera
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encajar de iado sobre el tambor de frenvs respectivo —2- y
provisto con series de taladros equidistantes -8 y 9- en
ambas mérgenes., Ademds, dicho eilindro 1lleva en su interior
a manere de tabique medio, un disco -10- también de chapa de
hierro y soldado por ambss caras al propio cilindro, vresen-
tanto & su vez dicno disco ~10-, en el ceatro, un orificio -11-
para lg insercidn de lo extremided del eje del carro y tala-
drog ~12- pars la sujecién del oropio cubo merced a 1os espd-
rragos y tuercas -4~ del tembor de frenos -2-.

Asimismo, les ruedas -5 y 6- incorporan simétricamente
un aro de nletina de hierro -13-, gl cual lleva gu contorno
superficlal adapntado con wng hilera centrada de agujercs -l4-
avellanados con el fin de servir de asiento a lag cabezas cé-
nifas -15- de otros tantos radios de alembre de acero -1lé-,
las puntag de los cuales se insertan y fijan alternadamente
en log taladros respectivos =8 y 9- de las dos mdrgenes del
cubo. Dicho aro -13— girve & un tiempo de lecho de una llan-
ta de fondo hundido -18-, dotada de su correspondiente nevwd-
tico ~19= y dispuestz con orejetas -20- encaminades & enla-
zarge con los dornillos exagonales gque se alojan en los oas-—
quillosg -21- de que el porta-lianta va provisto al efecto.

Por ultimo, el cilindro ~7- de las rusdas se cierra vor
fuera sobre la extresidad del eje -1~ por medio de un tapecu~

bo -22~ atornilliado al migmo.
-NO0OTA -

En resuwaen; la PATENTE DE IHVENCION recaera sobre las
reivindicaciones siguientes.

l.~- Un perfecCionamiento en lu fubricucidn de cuit0s
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pare vehiculos agricoles e industriales de fraccidn enimal,
caracterizado por incorporar un cilindro de chepas de hierro
preyvisto pars coustituir el cubo de las ruedzs y de didmetro
aproniado con tel fin parw encajar lateralmente sobre el res-
pectivo tamvor de frenos de un eje de taul tido, agd como acon-
dicionado con sendas series de taladros equidigtuntes y pro-
vorcionados en torno de las mérgenes, llevando zdemds dicho
c¢ilindro-cubo en su interior a modo de tzbique medio, yn dis-
co, también de chapa de hierro, que va soldado sl cilindro
mismo por smbag caras y consta a su vez en el centro del ori-
ficlio de peso para le extrmidad del eje del carro, y de t=la-
dros degtinados a asegurar el sropio cubo por wedlc de los
espérragos ¥y tuercas "ad hoc" del mentado tambor de frenos; um
aro concéntrico de pletina de hierroe y del didmetro adecuzdo
a lg altura oropuesta para las ruedas, el cual lleva acondicio-
nado su comborno superficizl con una hilers ceutrada de aguje-
ros avellanados con el fin de servir de asiento & lag cabegzas
clnicas de otros tantos radios de aleabre de acero cuyas puntas
fileteadas se insertan y sujetan con dokle tusrca, bien que
digtribuidss alternadamnente, en los taladros relativos de una
v otra de las mdrgenes del cubo, asumiendo & la vez la misidn
de lecho de una llant= de fondo hundido y nrovista de su correg-—
nontiente neumético, as{ como gdantadea con orejetas destinades
a embridar sdélidemente con los tornillos exagonales que se alo-
jan en los caesquillos de que va provisto al propdsito el miswo
Jorta~ilanta.

2.="UN PERFECCIONAILLDC Wi LA WABRICACIO. D5 CAGLOS PARA
VEAICULCS AGRICOLAS E INTUSTRIALES DE TRACCION AGIMAL", sustan-
cizlmente como queda descrito y se representa en esta ilemoria,

que congta de siete hojas mecanografiadas pordgyi}s§§gﬁyﬁke§!
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y-una lédmina de pleanog.
Madrid, 25 de agosto de 1984
D.FRANCISCO DOMINGUEZ FERIANDEZ
D. MANUEL BERMUDEZ FERGANDEZ
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