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MEMORIA DESCRIPIIVA

gue e presenta para unir a la solicitud
de .
PARBEBNTE DE IRVERCIODN
formulada el 25 de Agosto de 1964, con el IMim. 303.415
en
EsPafia
por VEINTE afios
a nombre de HERMANN MULLER, de necionalidad auiza; resi~
dente en Weidstrasse 1, Langnam s.A., Suiza, por;
"UN DISPOSITIVO TE CARRIL FERFILADO CON ELEMENTO DE
UNTION®

e o et s e o . . outt
=2 —

Il invento se refiere a un carril perfilado con ele-
mento de unidn.

El invento trata de solucionar el problema de crear
uniones enchufables, para las que bhasten pocos elsmentos y
que permitan un gran mimero de cambinaciones.

®1 invento se caracteriza por el hecho de que el carril,
al menos en sus extremos, estd hecho hueco o ranurado y,
en su seccidn transversal, tiene forma de cruz o de T, es~-
tendo log extremos del carril, o bien biseledos, o bien dis-

puestos de modo que los extremos de las patas o brazos se
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encuentran corridos entre si, mientras que el elem{én
midn, que penetra en los extremos del carril, esid reali-
zado en planta, alzado y vista lateral, a manera de cruz o
en forma de T.

Je consigue con ello poder confececionar coil pocos
elementos constructivos, un gran nimero de cmstrucciones.
Una aplicacidn preferente del invento se refiere a jusue-
tes, 0 a cajas de construcciones de juguete.

En el dibujo han sido representados ejemplos de rea-
lizacidn del objeto del invento, mostrando:

La fig. 1, una primera forma de realizacidn de un
elemento de unidn;

la fige 2, una primera forma de realizacidn de un
carril destinado a coopersr con el elemento de unidn de -
acverdo con la fig. 1;

la fig. 3, unae seccidn transversal a través de wna
variante de realizecidn de uvn carril introducido en el ele-
mento de unidn;

la fig. 4, una seccidn transversal a través del
carril segin la fig. 2;

la fig. 5, wna variante de realizacidn del elemento
de unidn, inclusive el carril insertado;

la fig. 6, oira variante de realizacidn de wn ele-
mento de unidn con espaldillas;

lesfig. 7 y 8, variantes Qe realizacidn de carriles,
con log extremos de las almas corridos entre si;

las figs. 9 y 10, un elemento de unidn y un carril,
con les ramas ensanchandose hacia los lados exteriores;

la fig., 11, una vista de un nudo de unidn con tres

carriles mantenidos unidos por un elsmento de unidng
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la fig. 12, una seccidn transversal a través de un
carril de fomea de T;

la fig. 13, oira variante de realizacidn de un ele-
mento de unidn.

Ta fig. 1 muesirae un elemento de unidn 1 que, en
planta, alzado y en vista lateral, tiene sendas patas u ma-
nera de cruz. Planos imaginarios apoyados a las superfi-
cies exteriores de limitacién de estas patas, encierran
conjuntemente un hexaedro. Con este elemento de unidn 1
coopera un cerril hueco 2, cuya seccidn transversal tiene
forma de cruz, tal como ha sido representado en la fig. 4.
El grueso de pared Ge este carril es por todes lados apro-~
ximadazmente igual, de modo que la cavidad del carril tiene
la nisma forma, pero un temaiflo algo menor que las dimensio-
nes exteriores de este carril. Este carril 2 se introduce
en el elemento de unidn 1, de modo que, por consiguiente,
las pates del elemento de unidn 1 penetran parcislmente
en el interior del carril. El carril, por su parfte de delan-
te, estd cortado a inglete por todos los ledos, es decir,
que estd biselado en forma que estos biseles, partiendo del
eje del carril, se extienden fommando un dngulo de 452 con
las superficies exteriores del carril. De este modo resulta
posible ensamblar en un mismo elemento de wnidén 1 un total
de seis carriles, sin que se molesten reciprocamente. Como
es natural, tembién se pueden unir menos de seis carriles
en w1 punto de wnidn comin, pudiendo la posicidn reeciproca
de estos carriles ser une cualquiera, pero fomando, no
obstante, siempre un dngulo de 90 o 180 grados entre elles.
Bn la forma de realizacidn de acuerdo con las figs. 1y 2 -
gue prefefentemente halla aplicacidén en juguetes - tiene

303415
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lugzr le sujecidn entre el elemento de unidn y los ca=-
rriles, exclusivamente por ssiento de adspitacidn, o iien
poxr la elagticidad del material, de modo que no precisan
otros bérgenos ds sujecidn, tales como vornillos, remaches
0 gimilares. En esta forma de realizacidn resulta apropia~
do como msberial una muteria sintética termoplistica, bal
como, por ejemplo, cloruro de polivinilo.

En la fig. 3 ha sido representeds una secciln a tra-
vée de un carril 1, inclusive elemento de unidn 2, exis-
tiendo a efectos de una fijaecidn adicional del carril 1 al
elemento de unidn 2, sendos taladros 5 en el centro de cada
una de las partes de las ramaes 4, eproximadimente cuadra-
das, taladros que esbtén avellanados por ambos lados. Los

xtremos de los carriles estén provistos de resalbos 6
formados en el propio materizl del carril y ¢ue encajan en
el avellanado de los taladros 5, proporcionando con ello,
en el estado ensamblado, una retencidn para que no puedan
galirse. Pars mayor geguridad se puede hacer pasar & tra-
vés de estog taladros, una vez introducidos los carriles,
un remache o mn tornilio con tuerca. De este modo resulie
posible establecer una unidn rigida de les partes entre si,
halldndose la punte extrema delantera del carril apoyeda
en cada caso contrs la esquina de las raices de las ramss,
t2l como ha sido representado en la fig. 3. En esta forma
de realizacidn es conveniente cano material un metal, por
ejemplo, aluminio.

En la fige 5 ha sido representzda une variante de
realizacidn, en la que el elemento de unidn la estd a2lgo
modificado. Ia estructura de principio de este elemento

de unidn, no obstante, es igual que la de la fig. 1, a
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excepcidn de que existen biseles laterales 4ade las patas.
También en este elemento de unidén se pueden reunir hagta
seis carriles para formar un punto de unidn.

Tn la fig. 6 se mmestra otra variante de realizacidn
de un elemento de unidn 1b, en la que las patas 4b estdn
provistas de espaldilles 8, 9, de mnodo qué se forman resal-
tes. Bstas espaldillas pueden servir, por ejemplo, para
gpoyo y distanciamiento de una placa de vidrio insertada.

En la variante de realizacidn de acuerdo con la fig.
7, no esti viselado el extremo del carril como en la fig. 2,
sino que la parte vertical 10 de la pata estd retrotraido
con relacidn a la parte horizontel 1l de la misma. En la
variante de realizscidén segin la fig. 8, por el contrario,
esta retrotraida la parte superior 18 de forma de L con re-
lacidn a la parte inferior simétrica 19 de la pata, de for-
ma de L, de modo que estas partes de la pata no se estor—
ban reciprocemente en el elemento de unidn, en estado in-
troducido.

Otra variante de realizacidn ha sido representada en
les figs. 9 y 10, en la que en el elemento de unidn, las
patas 4¢ no tienen superficies laterales paralelas, sino
que las patas, partiendo del centro, se ensanchan hacis
afuera. EL carril 2c¢ pésee esimismo una forma de seccidn
trangversal correspondiente, siendo mds ancho por sus ex—
tremos, que en su zona central. También en esta variante
de realizacidn se pueden ensambler seis carriles en iotal
con un tnico elemento de unidn ¢ amin.

En la Pig. 11 se muestras una construceidn sustenta—
dora con tres carriles, en la que existe un carril sustenta-—

dor vertical 14, que estd enchufado sobre unse esquina de
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las superficies biselades del carrlil se apoyan cads una de

ellas contra une psrte 15 de la rems del elemento de wnidn.
TFormando sendos dngulos de 452 con el eje del carril 14, ce~
4én enchufados otros dos carriles 16, 17 sobre el slemento
de unidn 1, estando estos carriles insertados en las cruces
de las ramas del elemento de unidn, tal como ha sildo repre-
sentado en el dibujo. De este modo se pueden construir vi-
ges de foma de Y.

Otre variante de realizacidn podrie consistir en dar
a parte de log carriles una seccidn transversal de fomme de
T, de acuverdo con la fig. 12, pudiendo entonces el slemento
de unidn ser andlogo al de las figs. 1, 5, 6 § 9, y tenien-
do que biselarse el extremo del carril. En esia variaante de
realizacidén del carril godria empleerse tambidn un elemento
de unién 1d, tal como ha sido representado en la Ffig. 13,
gue puede uno imaginarse como una mitad del elemento de
unidn 1 segin la fig. 1 y que puede ser empleado como pie.

Asimismo podria imaginarse el suprimir en el elemento
de unién 1 wne o varias de las ramas 4, prescindiendo de la
forma dptima de realizacidn.

Con estos elementos se pueden conseguir, a manera de
caja de construcciones, casi todas lag combinaciones que
se desee, para lo cual los carriles se enssmblan o se unen
a eleccién,'segﬁn 128 necesidades. Para ello es necesario
exclusivamente, prever trozos de carril de largos diferentes,
mientras que se prevénsiempre los mismos elementos de unidn.
Pales elementos constructivos pueden ser utilizados para la
prefebricacidn, por ejemplo, de paredes, techos, armazones,

invernaderos, vigas para construcclones, marcos, juguetes y
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similares. Una ventaja sustanciel de esta disposicidén es-
triba en que, por ejemplo, en marcos confeccionados a par-
tir de carriles segdn las figs. 2 é 4, existen ya superfi-
cies de retencidn para placas de vidrio, planchas de me—
dera o similares.

Los carriles podrian tembidn estar abiertos en uno o
nds lados, es decir, ester ranurados longitudinalmente. ILa
fabricacidn de los carriles se realiza convenientements por
el procedimiento de prensado de extrusidn, o bien por lemi-
nado. Pueden estar hechos - tal como ya se ha mencionado -
de material sintético o de metal.

Una variante de realizacidn consiste en que los carri-
les no sean.hueoos a todo lo largo, sino Unicamente en los
extremos de unidn. Bn esta variante seria pogibie también
hecer log extremos de los carriles, en luger de huecos, re-
nurados en forma de cruz. Asimismo seria imsginable dotar
los extremos de las ramas de los carriles con sendos nervios
longlitudinales, con lo que se puede prescindir de medios
edicionales de sajecidn para planchas o placas de vidrio in-
gertadas.

En su utilizacidn en calidad de juguete, es convenien—
te elegir en el elemento de unidn el grueso de las ramas 4
encre 2,5 y 4,% mm, preferentemente 3 mm, y el largo de
los boxdes del carril, entre 10 y 20 mm, preferentemente
16 mm.

Agimismo es imagineble hacer los carriles curvados,
por ejemplo, en forma de un cuarto de circunferencise

Esta solicitud que corresponde a la presentada en
Suiza el 26 de Agosto de 1963, bajo el Mimero 10.519/63,

se acoge a los heneficios del articulo 51 del vigente Ls—
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tatuto sobre Propiedad Industrial. »

- FOTA =~

Los puntos de invencidn propia y nueva que se presen—
tan pzra que gean objeto de esta solicitud de Pabente de
Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son log siguientes:

.= Un dispositivo de carril perfilado con elemento
de uniéﬁ, carzcterizado porgue el carril, al menos en sus
exbremos, estd hecho hueco o ramrado, mientres que su sec—

eidn transversel es de forma de cruz o de T, estando los

extremos del carril, o hien biselados, o vien dispuestos con
los extremos de las patas corridos entre si, y porque el ele-
mento de unidn, que penetra en los extremos del carril, tie—
he formme de cruz o de T, visto en alzado, en planta y de la~
ao.

2¢,- Un dispositivo de carril perfilado con elemento
de unidn de acuerdo con la reivindieacidn 1, caracterizado
porgue las superficies de envolvimiento aplicadas al ele—~
mento de unidn, f£forman un cubo o un prisma..

3%,~ Un dispositivo de carril perfilado con elemento
de uniéh de acuerdo con la reivindicacidén 1, caracterizado
porgue el bisel de los extremos del carril és, a partir
del eje Gel carril, de 452 por todos los lados.

2.~ Un dispositivoide carril perfilado con élemen-

to de unidn de acuerdo con la reivindicacidén 1, caracteri-
zado porque entre el carril y el elemento de unidn, existen
elementos adicionales de sujecidén y retencidn.

3034195
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Cow Un digpositivo de carril perfilado con eleméh—

to de unidn de acuerdo con las reivindicaciones 1 y 4, caruc~

terizado porque log medios de sujecidn y retencidn consip=
ten en hordes egtampados en log extremos biselados del ca-
rril, gue encajan en aberturas del elemento de unidn.

6t~ Un dispositivo de carril perfilado con elemen—
to de unidn de acuerdo con la reivindicacidn 1, caracteri-
zado porque las ramas del elemento de unidn tienen resal-
tos.

79— Un dispositivo de carril perfiledo con elemento
de unidn de scuerdo con la reivindicacién 1, caracteriza~
do porgque los extremos de las remas de los carriles estén
corridos entre si en el lado frontal.

£,m Un dicpogitivo de carril perfilado con elemento
de unidn de mcuerdo con la reivindicacién 1, caracterize~
do porque las remas en el elemento de unidén y en el ca-
rril se extiends cada wna divergiendo hacia afuera.

9t,- Un dispogitivo de carril perfilado con elemento
de unidn de acuerdo con la reivindicacidn 1, caracteriza~—
do porgue las piezas estdn hechas de un material sintéti-
¢o, han gido ideadas como juguste y se mantienen unidasg
entre si dnicamente por efecto de agarrotemiento.

10¢,=~ Un dispositvivo de carril perfilado con elemen-
t0 de unidn.

Tal y como se ha descrito en la lemoria que antecede,
representado en los dibujos que se aconpalbn y con los fi-

nes que se han especificado.
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