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D E

I N V E N C I O N

por "MOTOR DE PISTON GIRATORIO, A PRESION DE FLUIDO, PARA 

ACCIONAR CON MOVIMIENTO ALTERNATIVO ORGANOS EN GENERAL", 

a favor de la  firma ita lia n a  FABBRICA ITALIANA MAGNETI 

HARELLI, S .p .A ., residente en Milán ( I t a l i a ) ,  v ia  G uastalla 2.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se re fie re  a un motor a pistón  giraj- 

to rlo  y a presión de fluido para accionar con movimiento 

altern ativo  y asimismo directamente órganos en general, ta le s  

como por ejemplo pu ertas.

5 . Tal invención encuentra p a rt ic u la r , pero no exclusiva,

ap licación  en e l accionamiento de c ie rre s en general, es decir 

pu ertas, ventanas y órganos sim ilares que oscilen  alrededor 

de la  b isagra para asegurar posiciones de abertura y de 

c ie rre ; en general, lo s motores conocidos son accionados 

10 . por a ire  comprimido y su equipo móvil se enlaza con la



parte a accionar del cierre medíante juegos de levas o 

juegos de ruedas. Asi, se verifican  complicaciones cons­

tru c tiv a s , aún cuando e l  motor de accionamiento sea  de 

estructura sen c illa , e s decir e sté  constituido por un grupo 

5. normal c ilin d rico-p istén .

La invencién se propone re a liz a r  un motor que accione 

Organos oscilan tes en general, de modc sa t is fa c to r io , y que 

su in stalacién  no sea embarazosa y se efectúe rápidamente 

y, s i  se quiere, t a l  motor pueda accionar directamente e l 

10 . érgano de mando, para reducir y aún eliminar lo s  juegos de 

levas o reenvíos que enlazan usualmente la s  partes méviles 

del motor y del c ierre .

En particu lar, l a  presente invencién se re fie re  a l a  

realizacién  da un motor a  pistén  g irato rio  cuyo accionamien­

to , efectuado por e l  flu ido a presién , se cumple con movi- 

15 . miento uniforme y regular incluso s i  t a l  motor e s alimentado 

por un flu ido con presién elevada.

E l motor según l a  invencién, que comporta una envol­

tu ra  en l a  que o sc ila  con estanqueidad un equipo mévil, 

se caracteriza  por e l  hecho de que t a l  equipo mévil e sta  

gO, constituido por a lo  menos dos a le ta s  de diferente lon gi­

tud, so lid a r ia s  a l  árbol de mando, cada una de l a s  cuales 

se a lo ja  con estanqueidad en una cámara arqueada enlazada, 

a través de distribuidores oportunos, con l a  fuente de f lu i ­

do a presién, de t a l  forma que se re a lice  un equipo mévil 

con su perfic ie s d iferenciales sobre l a s  cuales actué e l 

flu ido a presién.
25.
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Con objeto de asegurar e l árgano de mando en por lo 

menos una de sus dos posiciones f in a le s , e l motor según 

l a  invencián oomporta §. lo  menos un cerrojo que bolquea 

e l equipo má-vil de t a l  motor en une. posición requerida y 

que e stá  combinado con árgano de accionamiento sensib les 

a l a  presián de flùido que, de vez en cuando, se establece 

en la s  cámaras del motor considerado.

La invencián se explicará ahora por l a  siguiente des- 

cripcián, l a  cual hace referencia a lo s  dibujos anexos 

que ilu stran , a títu lo  de ejemplo, una forma preferida de 

realizacián  del motor.

La figu ra  1 es una seccián horizontal del motor.

Las figu ras 2 y 5 son secciones hechas respectiva­

mente sobre la s  lín eas 11-11 y 111-111 de l a  H g. 1

Tal motor comporta una primera envoltura 10 de 

forma sem icilíndrica cerrada en correspondencia de su parte 

diametral mediante una tapa 12 , que a su vez presenta una 

envoltura 14, igualmente de forma sem icilindrica, y cuyo 

diámetro es reducido con respecto a l  diámetro da l a  envoltu­

ra  10 .

Los e je s  de e sta s  dos envolturas son comunes y 

coinciden asimismo con e l eje de un árbol 16, que consti­

tuye e l árbol del motor. Tal árbol e stá  soportado en su 

extremidad por soportes 18 que se empeñan en alojamientos 20, 

presentados en correspondencia de l a s  zonas de unián de l a  

envoltura 10 y de l a  tapa 12 .

E l árbol 16 presenta, en su parte media, un trecho 

acanalado con e l cual se empeña un re la tiv o  cubo 22, que
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comporta, en posiciones diametralmente opuestas, dos paletas 

24 y 26; l a  primera de mayor longitud, se a lo ja  en l a  

cámara A presentada por l a  envoltura 10, y l a  segunda de 

menor longitud se a lo ja  en l a  cámara B, presentada por l a  

envoltura 14.

Las pa letas 24 y 26 están combinadas con pares de 

placas 28 y 30, enlazadas entre s i  mediante un cubo cónca­

vo 32 que circunda e l  cubo 22 que ocupa l a  casi to ta lidad  

de l a  cámara 14. Cada una de estas dobles p lacas aprieta  

a l a s  a le ta s  24 y 26, la s  guarniciones 34 y 36 que presen­

tan lab io s e lá stic o s  y que forman muelle cooperantes con 

la s  paredes de l a s  cámaras A y B para asegurar l a  debida 

retención.

Las dobles placas 28-30 y l a s  guarniciones 34 y 

36 se f i ja n  a l a s  a le ta s  24 y 26 mediante bulones 38.

La tapa 12 en correspondencia de sus extremidades

y lateralmente a l a  cámara 14 presentan dos racores 40 y

42 que, a través de un distribuidor oportuno no ilu strad o ,
con

se enlazan alternativamente o/una fuente de aire com­

primido o bien con l a  descarga para accionar e l  motor.

Estos racores desembocan en re la tiv a s  cámaras elementales 

Â -B-̂  y Ag-Bg delimitadas por e l  equipo mévil del motor 

(formado por l a s  dos a le ta s 24 y 26 y por l a s  placas 28 

y 30) en la s  dos envolturas 10 y 14.

Las aberturas de paso entre lo s  racores 40 y 42 

y l a s  re la tiv a s  cámaras A^-B^ y Ag-Bg se combinan con 

pernos 44 (ver F ig . 5 ) cada uno provisto de cabeza de 

maniobra 46 y que se a to rn illa  en un re sa lte  48 presentado
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por l a  tapa 12- Actuando sobre l a  cabeza. 46 es posible 

in sertar más o menos e l perno 44 en e l o r ific io  del racor 

considerado para regular l a  sección de paso entre t a l  racor 

jr la s  cámaras respectivas.

5. El motor üuestrado e stá  provisto pues de un órgano

de bloqueo para parar e l  equipo móvil en una determinada 

posición. Tal órgano de bloqueo e stá  constituido por un 

cilindro 50 (Figuras 2 y 3), en la s  que desplaza un pistón 

52 en contraposición a l a  acción de medios e lá s t ic o s  54 y 

10. cuyo vastago 56 retiene por lo  menos en su extremidad sa lien ­

te  un botón de maniobra 58. La o tra  extremidad de dicho 

vástago termina con una esp iga 60 empeñable en un o r if ic io  

62, presentado en posición oportuna por uno de lo s  pares 

de placea 28-30. En el caso ilu strad o , una de la s  

15. semiplacas 30 presenta un plano inclinado 64 con el que

coopera l a  extremidad abombada de l a  esp iga 60 en relación 

de cuanto se d irá  a continuación.

E l cilindro 50 se f i j a  convenientemente a l a  envol­

tu ra  10 y su cámara in ferior comunica, mediante un o r ific io  

20. 66, con la s  Samaras A-¡_-B̂ . E l pistón 52, en corresponden­

c ia  de su parte superior, presenta un achaflanado perifórioo 

68 que constituye una leva que actúa sobre un botón 60 de 

un órgano de mando C constituido por ejemplo por un contac­

to  e léctrico  que acciona un órgano de señalización adecuadA. 

25. Despuós de cuando se ha indicado, e l funcionamiento

del motor es evidente. Como se i lu s tr a  por e l  dibujo, e l 

cerrojo de bloqueo para y retien e, en l a  posición f in a l 

considerada, e l  equipo móvil del motor.



Enviando aire  comprimido en e l racor 40, -tal aire 

re llen a  la s  cámaras Â -B-̂  y , a trav ás del conducto 66, 

re llen a  asimismo l a  cámara del cilindro $0 para elevar a s i 

e l pistán  52, en contraste a l a  accián e jerc id a  sobre este 

por e l resorte 54 para desempeñar l a  esp iga 60 del o r i f i ­

cio 62. E l achaflanado 68 presentado por e l pistón, accio­

na al árgano 0 para señalar a l  usuario ja l  desbloqueo del 

eqpipo móvil del motor. Tal equipo, bajo l a  accián de 

l a  presián presente en l a  cámara Â -B-̂  se desplaza en e l 

sentido de l a  flecha X de l a  F ig . 1, hasta  alcanzar l a  o tra 

posición f in a l .

E l desplazamiento de t a l  equipo móvil se efectúa 

con movimiento uniforme y regular, dado que la s  a le ta s 24 

y 26 constituyen una p an talla  d iferen cial. Dado que e l  

eqpipo mávil ha alcanzado l a  o tra  posicián  f in a l, s i  se 

envía aire  comprimido a l a s  cámaras Ag-Bg ^ travás del 

racor 42, e l equipommávil se desplaza en sentido contrario 

a l a  flecha X para - . alcanzar l a  posicián  precedentemente 

considerada. Tal equipo, en e l ñltimo trecho de su despla­

zamiento, empeña e l plano inclinado 64 con l a  esp iga 60, 

para a s i elevar e l  p istán  52 en contraposicián a l a  accián 

del resorte  54 y cuando dicha esp iga 60 viene a  encontrarse 

en alineamiento con e l  o r if ic io  62, e s ta  se e n fila  en t a l  

o r if ic io  62 para bloquear a si e l  equipo mávil del motor.

Como ya se ha dicho, e l  mando del motor se efectúa 

mediante un distribuidor usual, e l cual, cuando se establece 

l a  comunicacián de l a  fuente de aire comprimido con uno o 

con otro de lo s  racores 40 y 42, establece asimismo, por
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otra parte, l a  comunicación con 1 atmosfera del otro raoor 

42 o bien 40.

E l botón 58, comportado por e l  vastago 56, sirve 

para e l  desempeño mmusl del cerrojo, de forma que e l equipo 

5, móvil áel motor y e l órgano mandado por este iiltimo puedan

accionarse, en caso de emergencia, asimismo manualmente.

E l motor descrito e ilu strado , como ya se ha dicho, 

re su lta  de inhalación se n c illa  y rapida, por cuanto su 

árbol 16 puede enlazarse directamente, o bien mediante 

10. levas u otro, con l a  parte móvil del c ierre  considerado.

En el caso de que este  motor este  enlazado directa­

mente a l a  parte móvil a mandar, e l árbol 16 es enlazado 

con e l perno de la s  b isagras que enlazan t a l  parte móvil 

del cierre al re lativo  bastidor. Naturalmente, podrán 

15. aportarse m odificad obes y variantes a l  motor en cuestión, 

es decir en dependencia a sus carac te r ística s de empleo y 

de uso, por ejemplo t a l  motor podrá comportara dos órganos 

de bloqueo para parar su equipo móvil en sus dos posiciones 

fin a le s .

20. Con estas y otras variantes se permanecerá en e l

ámbito de l a  invención y por consiguiente en e l  dominio de 

e sta  patente de invención.



Descrito e l objeto del presente invento, lo  que se 

declara nuevo y de propia invención, conprende l a s  sigu ien tes 

reivindicaciones con prioridad  de l a  so lic itu d  de patente 

it a l ia n a  nS 38411 del 26. 8 . 63 .

1 . Motor de pistón  g ira to r io , a  presión de flu id o , 

para accionar con movimiento a ltern ativo  órganos en general, 

en p a rticu la r  puertas y sim ilare s, y que comporta una 

envoltura en l a  que o sc ila  a  retención su equipo móvil, 

caracterizado por e l hecho de que t a l  equipo móvil e stá  

constituido por lo  menos por dos a le ta s  de diferente lon g i­

tud, so lid a r ia s  a l árbol de mando y que se enlazan a reten­

ción en re la t iv a s  cámaras arqueadas enlazadas, mediante 

d istribu id ores oportunos, con l a  fuente del flu ido a 

presión y con l a  descarga, y para re a liz a r  su p erfic ie s 

d iferen cia les sobre l a s  cuales actúa e l flu ido a presión .

2. Motor, según l a  reiv indicación , caracterizado 

por e l hecho de que su envoltura e s tá  constitu ida por un 

primer cuerpo cóncavo sem icilíndrico cerrado por una tapa 

que presenta un segundo cuerpo cóncavo sem icilíndrico

de diverso diámetro y dispuesto con su eje  coincidente con 

el e je  de l a  primera envoltura, cuyos e je s  coinciden asim is­

mo con el eje del árbol de dicho motor.

3. Motor, según la s  reivindicaciones 1 y 2, c a rac te r l 

zado por el hecho de que la s  dos a le ta s  de diferente lon g i-



tud están enlazadas entre s i  mediante un cubo apto para 

retener el árbol del motor.

4 . Motor, según la s  reivindicaciones 1 a 3 , caracte­

rizado por el hecho de que la s  a le ta s  comportan, en corres­

pondencia de por lo  menos parte de su perímetro, guarnicio­

nes de retención aguantadas por p lacas de apriete a dichas 

a le ta s  mediante bulones.

5 . Motor, según l a s  reivindicaciones 1 a 4 , caracte­

rizado por e l hecho de que e l cubo presentado por e l par

de p a le tas se a lo ja  parcialmente en l a  cámara sem icilín dri- 

ca de menor diámetro.

6. Motor, según la s  reivindicaciones 1 a 5, caracte­

rizado por e l hecho de que l a  tapa en correspondencia de 

la s  extremidades la te ra le s  de l a  cámara sem icilindríca, 

presenta racores que se conectan, a través de lo s  órganos 

d istribu id ores, con l a  fuente de a ire  comprimido y con l a  

descarga, estando combinados por loomenos uno de ta le s  

racores con medios regulables para v a r ia r  l a  sección de 

paso de ta l  racor.

7 . Motor, según la s  reivindicaciones 1 a 6, caracte­

rizado por a lo  menos un cerrojo de bloqueo para parar el 

equipo móvil de t a l  motor en una determinada posición y

que comporta medios de accionamiento sensib le a l a  presión 

del flù ido  que, de vez en cuando, se establece en una de 

la s  cámaras de este motor.

8. Motor, según l a  reivindicación  7, caracterizado por



a lo  menos un grupo cilin d ro-p istón , cuya parte móvil se 

enlaza con e l cerrojo de 'cloqueo y es accionada por e l 

flu ido  a presión que se envía en una de l a s  cámaras de 

dicho motor.

9. Motor, según l a s  reivindicaciones 7 y 8, caracte­

rizado por e l hecho de que l a  parte móvil del grupo c ilin d ro- 

-p istón  e stá  influenciada por medios e lá s t ic o s  y comporta 

mía esp iga in sertab le  en por lo  menos un o r if ic io  presentado 

por e l equipo móvil del motor, cuyo o r if ic io  e stá  combinado 

con por lo  menos un plano inclinado, con el cual coopera

l a  extremidad de dicha esp iga .para desplazarse en contrapo­

sic ión  con l a  acción de lo s  medios e lá s t ic o s  y sucesivamen­

te  empeñada en el o r if ic io  para bloquear a s i  e l equipo móvil.

10. Motor, según l a s  reivindicaciones 1 a 9* caracte­

rizado por e l hecho de que el árbol del equipo móvil es man­

tenido por soportes que se a lo jan  en asieh tos presentados 

por l a  tapa y por l a  envoltura sem icilín drica de mayor di­

mensión y que son retenidos por e l c ierre de dicha envol­

tura a l a  tapa.

11. Motor, según la s  reivindicaciones 1 a 10, caracte­

rizado por el hecho de que el cerrojo de bloqueo comporta 

órganos de accionamiento manuales para l a  maniobra de emer­

gencia de este motor, y órganos de señ alización .

12. Motor, según l a s  reivindicaciones 1 a 11, carac te r i­

zado por e l hecho de que l a  tapa de l a  envoltura para e l 

equipo móvil presenta, en su parte media, una segunda
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envoltura sem icircular coaxial a dicha primera envoltura 

y en l a  que o sc ila  l a  a le ta  de menor longitud.

13. Motor, según l a s  reivindicaciones 1 a 32, carac­

terizado por e l hecho de que l a  tapa de l a  envoltura comporta 

lo s  racores para lo s  tubos que enlazan t a l  motor con la  

fuehte de flu ido a presión y con l a  descarga.

1 4 . Motor, según la s  reivindicaciones 1 a 13) carac teri­

zado por e l hecho de que l a  tapa de l a  envoltura retien e, 

además de lo s  racores, asimismo lo s  órganos que regulan l a s  

secciones de paso de estos racores y lo s  cerrojos de paro

para e l equipo móvil.

1 5 . Motor de pistón  g ira to r io , a presión de flú id o , 

para accionar con movimiento altern ativo  órganos en general.

Según se describe y reiv indica en l a  presente memoria 

descrip tiva quebonsta de 11 h o jas, fo lia d a s  y e sc r ita s  a máquina 

por una so la  de sus caras.
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