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1a presente invencion se reflere a perfeccionamichto. en
la construccidn de barcos impulsados por nllice, eh relacion
con sus secclones de popa ¥ 1ineas ae ilotaciodn, aplicables a
cualguier tipo de barco de plena torpa, siempre gue su hélice,
S si es upica, o la central, si soh tres, S8 encuentre en la li-
nea media longitudinal del barco.
gl trazado uc popa de barcos de Iorma completa ha presen—
tado silelpre problemas, particularmente en lo que se rexlcrs a
obtenaer bushas lineas de flujo ¥ velocidades de estela igual-
104 mente destribuidas transversales ¥y longitudinales en la mar-

cha del impulsor. Las caracteristicas de deauccidn de estela
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Y empuje son hormalmente pobres en barcos conple tamente iorw
Rados, tanto que la ericecia propulsora es baja, lo cual sig-
nirica que se requiere pars impulsar el barco uns no oraiha-
ria gren cantvidasdde potenciay

Eh cierfos tipos de barcos de alta velocldadgs usado un
tipo de yugo o peto as popa con objeto de evitar separacion
en el extremo posterlor y asl inerementar la ericacia propul-
sora. sSin embargo, cuando se aplicz a un barco que tiene un
propulsor en la llnes central, tishe que ser usado un soporte
cuya iihalidad principal es permitir al ejs de la helice ser
conducido xuera del barco, de suerts qus el impulsor pueds ser
gonectado iusra del barco sn el extremo de dicho eje. Por lo

tahto el rererido soporte es hecesario pars uh barco de sim-

ple impulsién de trszsdo de popa con psto, pero esta caracte-

risvlca vlende a reducir la ericacion propulsora del barco,

La presente invencioh consiste esencialmente en proveer
secclones de cusrpo ue popa, que pueden producir lineas de re-
llenos e popa de suave zlulaez que evivarén separacion de
lujo y reaucen el valor de la rraceclon o trozo ds estela. sae-
mas, ello permite qus el propulsor sea colocado més alld ds la
pops y distante de la perturbacion sn rlujo hormalmente inau-
cids por el casco. uon ellg ls adeduccion de empuje as redugi=-
da y esto, combinado con la reduccion en la wfraccion ds astelan
permite a uh barco us plsha rorma ser impulsado muy ericienta=
mente,.

gon objeto de permitir al impulsor ser colocado mis alld
de popa ¥ distante del casco, se suspenden verticalments desde
el casco en el extrsmo posterior, dos riostras dispuestas en
la tormg de myn, Estas riostras o fornapuntas son de seccidn

asrodinamica y estan dispuestas eh angulo apropiado eh relacion
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a la linea contral as popa a proa ael barco, con objeto de pre-

-7

sentar un minimo ae obstruccion al tlujo de agua para el pro-
pulsor. Las riostras se Truhasn conjuntamsnte coh uha joroba ch
la que se instala el cojinete del eje del propulsor, uesds esta
joroba se extiende hacia abajo una riostra vertleal que llega
hasta un hivel ligeramente por encima de la linea de base uel
barco, ca cuyo punto se redohusa y sigue horizontal hasta popa
para rormar lo. que se conoge como una wpleza pilar de timonn
dado gue conecta el extremo interior de la riostrs vertical con
el extremo inrsrior del pilar del timén; #l extremo superior del
pilar del timon es unido a los pisos inreriores dentro ae los
conrines del peto de popas wl eje del propulsor es juntado al
primer largo intermedio del sje que estd dispuesto y soportado
tuera del casco. sta disposicion permite al eje del propulsor
ser pronta y airectamente retirado en un astillero o dlgue se-
cos 4l segundo largo de eje intermedio esta alojado dentro de
1a estructura de popa del barco y estd soportado en un tubo de
popa de trazado convencional. Wste eje asta provisto coh uh se=-
parabls acoplamiento que permite al eje ser directamente reti-
rado en un astillero o digue s8CO,

k1 objeto primario ue la invencion es perfeccionar las ca-
racteristicas de uwestelamw y ndadussion de empujen de aubo-pro-
pulsion en un barco ae plsha rorma, AUamas, simpiiricar 6h la
construceion Gel barco en su extremo posterior que, eh concomi-
tancla con la reduccion de coste de construccion y de manteni-
michto, dard tan ventajosa economia.

T.a razbdn por la que la nestelas es mejorada con @s%e traza-
do oe popa es a causa de que las lineas de los rellenos de popa
0 nalgas siguen lineas con uha curva relatlivamentve suave, y a

causa de que el rlujo de aguaﬁeré a través de planos dlagohalss
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@ lo largo de la superticie ds la rorms de casco en el extreno
posverior,

La razon por la que la wdeduccion de empujen como carac~
teristicaguel impulsor son mejoradas es porqgue el propulsor
puede ser situado con este trazado de popa mas lajos de popa
que con cualquier otro actualmente en uso. ademés, la inciden-
cia de vibracion ae gasco;por el propulsor excltada, es reauci-
da por cologar el propulsor mis sepsrado fuera del CasCo. HSw=
ta disposicion permitve también gque el eje dsl propulsor sea
retiraao dirsctaments en a*stillerp y esto rgcilita grandemeh-
te las reparaciones, yon una popa convencionalpl ejs de cola
de un barco de helice unica tiene gue ser retirado al barco y
sacarlo después atuera, todo lo cval arrastra una considera-
ble cantidad ds trabajo.

Bl nuevo trazado de secciones de popa tambicn permite un
coericlente prismatico mucho mas altopara ser prorrateado al
cusrpo pesterior del barco plchaments rormado sin reducir la efi-
cacia propulsora. tllo signiriea que, para un jusgo dado de ai-
mensiones risicas conauctoras el desplazamiento ¥y, sh consecuch~
cla, la capacidad de trasporte de carga del barco, pueden ser
aumentadas sin castigar la ciicacia propulsora.

listos ¥y otros objetos de la invencion se pondrin Ge Mani-
ilesto en la especiricaciodn que a continuacidn se detvalla con
reisrencia a las rlguras de las laminas de dibujos anexas, co-
mo sjemplo de realizacion no limitativo.

un los dibujoss

La 2ig, 1 es un pertil de la popa dé un barco segin la pre-
sente invencidn, mostrando el husvo montaje del propulsor y jue-
£0 due ejes; -

Ed

ia fige 2 as una secciodn mitaa del cusrpo posterior tomada
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n la tig.
1;

la tige. 3 es una vista a ojo de pez del cuerpo posterior
mostrado en la iig. 1 pero mostrando las lineas de flotacion
en el sistvema de la popa;

La iig. 4 es una vista a ojo de pez, eh mayor escala,
del propulsor, sistema de ejes del propulsor y timon, tomada
de la rig. 3;

La tig, 5 as una seccion longitudinal en la linea gentral
del tubo ae popa, de acuerdo con la presente invencion;

La tlg, 6 es una vista a ojo de pez d¢el ventajoso cono
de agua unido al extremo posterior del tubo de popa;

Ls tig., 7 es una seccion transversal a través del cono
de agua ravorable unido al extremo posterior del tubo de popa,
data segun la linea 7-7 de la rig, 53

La tige 8 es una secoion transversal a través del tubo ae
popa dada segin la linea 8-8 de la rig, 5;

La tige. 9 es una seccion longituainal a través de la joro-
ba que esté suspendida por las riostras en wyn y que aloja el
cojinstes del eje del propulsor;

La rig. 10 es una seccion transversal a través de las rios-
tras en wyn por las que la joroba alojadora del cojinete ael
aje del propulsor, esta suspendida;

La rige 11 ilustra la manera por la cual las uwpalmast en
al extremo superior de las riostras en wyn estan unlidas a cin-
turonss longitudinales dentro del casco, dada segun la linea
11-11 de la fig. 10;

La rige 12 es una vista similar a la de la rige 1 pero mos-
trando los periiles de un barsco de tipo convencional que tlene

una popa plenamente iormada;
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La tige 15 es una seccion mitaa del cuerpo posterior del
barco convencional mostradb en la rig. 12;

Ta tig. 14 es un alagrama de velocidsa y potencla en caba-
llos en el ejs de un barco de 71.350 toneladas que tiens un
trazgdo de popa de acuserdo con la presehte invencion; y

La tlge 15 es un dlagrama de velocidaG y potencia en caba- -
llos en el eje de un barco ue 60.442 toheladas que tlens un .
convencional trazado de popes plensmente trormada, del tipo mos~
trado en las riguras 12 y 13.

neririenaonos & los dibujos, y particularmente a las rigu-
ras 1 a 4, las secciones due popa del casco hah sido trazadas pa-
re complementar el cuerpo de prod del barco trazado de acusrdo
con los princliplos esteblecidos en la co-pemdiente solicitud de
patente de la actual solicitante, que como solicitud cahadiense
tlene el numerc de Serisl 855,587 depositada el 9 de «goste de
1962, Sin embargo, se ehtendera gie este tipo de popa, como des-
pués se describe, puede ser ventajosaments usado con cualquier
otro tipo de trazZado de casco enr sl cuerpo de proas

gn la iige 1 les liness de nalga 6 estén inalvidualmente di-
bujedas para derinir la supsrricie ael casco a lo largo ds 1li~
neas longitudinalmente espscladas haola aruera desde la linea
central del barco a las aistanclas indlcadas en cada linea de
halga y corresponaiendo al espaciamiento transversal indicado en
la rige 2. 7

Estas lineas de relleno de popa 0 halga 6, incluyendo lz li-
nez central longitudinal 7 de la superticie del casco, tomah una
curve largs hacla adelante y hacla absjo desde lg lines central
de popa en 8, por enocima de la lipea de rlotacion de popa dae 40
ples de la situacion n® 1 para ir hacla adelante de la situacion

-

n¢ 6, exvendiendose dichas lineas de nalgs curvsdas 6 hacla ade«

-



%ante eh una dilstancia de a lo nenoc dos veces y mediag la altu-
ra de la linea de rlotacion con plena cargs por eheima de lg 1i-
hea de base asl barco.
Las lineas de rlotacion 9 en le superricie del casco 5 es-
Se tén mostradas en la rigy 3, Wstas lineas de rlosvacién 9, combi-
hadas coh las lineas de halga 6, derinen una superricie de cas~
co que tilehe unha larga curva suave, desde la maxima seccion
transversal del cuerpo pleno hacla adelante de la situacion N®
8 hasta el 1inal del extremo posterior del barco por encima d;
10. la l1inea de tlotacion de popa de 40 pies ae la situacion nv 1,
Las lincas Ge seccion transversal 10, tomadas en las 81 tua~
ciones 1 a 8, estan mostradas en la rige 2, Las curvas de con-
torno 1l de superricie ae la seccion de cusrpo posterior del
gaseo 3 estan tomadas a traves de planos diagonales lz. Se nota-
15. ré que estas curvas ll de contorno de superricle, trazadas a
través de planos diagonales como ce ve en la rigs 2, coinciaen
precisamente con las respectivas diagonales 12, Hsto asegurara
una corriente de rlujo,muy satisractoria, de égua,para el pro-
pulsors
20, Lg superilicle de lg seccidn de popa del casco 5, como deri-
nida por las lineas 6, 9 y 10, mostradas en las riguras 1, 2 y
3, provee una cohsiderable irea gbierta entre la lfnea de base
13 y la superricie del casco bajo la popa, &sta amplia area abier-
ta es utlillzada para un nuevo montaje del propulsor, gue permite
250 colocar el propulsor mas alls de popa considefablemente y lejos
de la sup-erricle de casco aayscente que es posible con une pops
de trazado convencionaly como se muestra eh la rig. l2
£l nuevo montaje del propulsor csia bosquejado en las rigu-

rgs 1, 2 ¥y 3, ¥ con detalle en las figurss 9 y 10 y ests suspen-

30. dido desde debajo de la parte de la popa de la pops del casco
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dey, y a una distvancia desde, 1a superilcis del casco adyaceh-

te curvada hacla adelante y hacia abajo.

#l propulsor 20 estd montado en el eje 2l de cola relati-
vamente corto el cual, a su vez, esta soportado en el cojinete
22 situado en la joroba 23 suspendida desde dos rilostras g4
verticales dispuestas en rorma d4e Uha wyn y que estan uniaas
a los pisos lnieriorss 25, dentro de los conrines del peto de
popa, Las riostras 24 son de seccion aerodinamica en hoja te-
niendo su eje mayor longitudinalmente dispussto en el sentido
del barco, y estan apropladaments anguladas sn relacion con la
1{nea central de popa a pros del barco con objeto de preseh~
tar un minimo de obstruccidn sl 1lujo de agua para el propul-
SOl

Una riostra vertical 26, también de seccion aerodinamica
en hoja, sobresals hacia abajo daesde la joroba 23 en la linea
central del barco l3. Wl extremo lnierior de esta riostra 26
@Sty redondeado en su extremo de borde Gelantero ¥ es ehton~
cas proysectada a popa sh 27 pera juntarse coh el extremo inie-
rior del pilar 28 del timdn, &l extremo superior del pilar 28
del timon este unido a los pisos inreriores dentre de los con~
tines del peto de popa de uha mahera similar g la de las rios-
tras en ww 24,

sl timen 29 estd montado eh el pilar de timén 28 en la ma-
nera bish conocida y es accionado por el engrahajs de la rucda
de timon, no mostrada, desd® el interior del barco.

Los extremos superiores en palma 50 de las rioswvras g4 so-
bresalen a traves de aberturas sn las planchas 31 del casco y
eStan remachadas a durmientes 34 longitudinales. La aberturs
en el enchapado en cascn, es hecha estanca al agua mediante

placas 32 lnsertadas y soldadas, &l conjunto de estructura



dentro del casco del barco esta asegurado a jacenas transver-
sales adyacentes para consegulr rigidez absoluta en el montaje
del propulsors
Bl montaje dehtro del casco del sistema de ejes interme~
5. alos que copectan la ruerza motriz con el propulsor 20, cons-
ta de un tubo de popa 35 montado eh las jacenas transversales
36 y zljado a las jicenas transversal 37 y longitudinal 38 me-
diante soportes 39 que salen hacla arribajp El extremo poste~
rior 40 del tubo de popa 35 sobresale hacia atuers del casco
1o. 5 ds la mapera mostrada en las tiguras 5 ¥ G
7 gl segundo ejs intermedio 41 esté enmangado en el tubo de
popa 35 kl primer eje intermedio 42 estsa acoplado al eje 41
y al eje de cola gl ¥y, cuando se desacopla, permite al eje de
cola gl ser retirado hacia adelante desde su cojinete 22 ¥ ser
15, extraide directamente en un a-stillero o digue SeGO, Similar-
ments, cuando el eJs 42 es desacoplado, el eje 41 puede ser
extraldo hacia atras ruers del tubo de popa 32 dlrectamente en
astillero o digue seco.
Un cono 43 ravorable al agua rodea afuclla parte ael tubo
20 de popa 35 que sale hacla aruera del casco 5, mientras el cono
ravorable al agua 44 rodea el extremo de popa del tubo de popa
57 el acoplamiento 45 acoplando mutuamente los ejes 41 y 42.
Una placa de clerre de casco 46 esta situada lnmedisfamente en-
cima del cono 44 para sellar permanentemente el vacio 48 en el
25 casco on la colocacién donde el extremo posterior cel tubo de
popa pasa a través del enchapado del casco. Ambos,cone,&i y
placa favorable al agua 47, son separables y estan iijados en su
sitio gl extremo ael tubo de popa 35 por adecuados tornillos de
laton,

30. Un cono 49 estd rijado al extremo delantero de la joroba 23
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cojinetae del propulsor e inciu&éBei;e;%réﬁd delantero del co~
Jinete 22 y el acoplamiento 50, que cohecta el eje ds cola 2L
al ejes intermedio 420 '

Bl trazado del tipo ebisrto de marco de popa antes deseri-
To es suriclentemente ruerfte para soportar el eje de cola gl
v timon g9 mientras el barco estd navegando y tambidn sirve
como @n soporte pars el extremo colgants de la pops cuando el
barco esta en astillero o digue secoy

¥l trazado de este tipo abierto de armazon de popa es tam-
bich una de las caracteristicas salientes de la invencidn y
cuyas vsntajas aumentadas coa sl Uso se epumerah s continug-
clons
1. Permite al impulsor ser colocauo separado,mas alla, ael
casco, como se puede ver eh la 1ige 1 y, como resultaao, sl
*lujo de agua al propulsor es mshos bbstructivo de lo que hor-
malmente ocurrirfa con una popa convehcionsl, como se muss-
tra en la rige 12, Se nobtard especialments respecto a la do-
ble curvavura de las lineas de nalga en la rig, 12, como esta
cgracteristicas resulta de pobre realizacidn en cascos ae cuer-
po completo con la r-orma uc tipo convencional as popa. La
vibracion del casco provocada por sl propulsor es tambich mgs
predominants sn uh £asco de forma de cuerpo completado con un
frazado aec popa como el mostrado en la rig. 12
&, Uon esfe nuevo trazado 46 armaZon de popa puede Ser pro-
visto un gje de propulsor relativamente corto y cuandao surge
la nscesidad de inspeccionar sl cojinste soportado por las
riostras en wym, pusde ser direstamente retirado el eje del
propulsor en un a-stillero o dique seco después us retirar wn

corvo tramo del sistvema de ejes 42 intermsdio, como se ilus-

tra en la tige 1, Uon una disposicidén como la mostraaa en la
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tige 12, 6l eje propulsor podria haber sido retirado al lnterior

el barco y, con objeto de erectuar cualquier reparacion en <l,

poaria haber sidzd retirado desde la sala de maquinas por una

grus o similarﬁel digus seco por las lumbreras de dicha sala,
Se o por un agujero gue tendria que ser cortado en el casco del

barcos wodo ello haria més costoso el trabajo y consumiria mds

<t

ismpo

e

« Uisimilarmente las secclones de cuerpo de un barco conven~

\S 2

cional que tenga lineas como se muestra en la rige 13, las

1o. planchas del casoo ho tienen gue ser hornsadas y rormadas para
conrormar con el contorno trsnsversal del armazon de popa ¥,
gsi particularmente, en relacidn con la joroba. ILos extremos
superioras de las riostras en wim 24 y el pilar del timon 28
meramente pasah a través de a.berturas provistas eh las plah~

15, chas del casco para permitir unir sus extremos 30 a durmientes
longitudinales dentro del casco, Se hacen buehas las aberturas
insertando soldadas placas 32 rogeando el contorno de cada
riostra de la wywn ¥y el contorno del pilar ael timdn con objeto
de hacer el cesco impermeable al agua.,

20 yon objeto de establecer que este husvo trazado de popa in-
crementa considerablemente la etricienela de la propulsidn de
un barco, los inventores han llevado a cgbo prusbas de resis-
tencia y propulsion s el Ship Laboratory or the Natlonal e~
search Gouncil de Ottawa, Cahadd, Los resultados de estas prue-

200 bas se musstran en la 1ige 14, &l modelo probado representa un
barco de 744 piés de largo y lo# piés de ancho el cual es car-
gado a un calado de 38,25 piés. l dasplazamiento es de 71.350
toneladas (tonelada de 2,240 libras). Se notard que, con obje-
to de realizar una velocidad de 17 nudos, se rsquier~se una po~-

30. tshoia en eje ae 17,600 caballos, La seccidn de proa del mode-

o
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lo probado rué provista con uha ampolleta enh el tajamar basa-
do en los detalles contenidos eh la co-pendiente solicitud de
Patente canadiense Serial N¢ 855.587 depositaaa por los invenw
tores en 9 de agosto de 196;3

En la rig, 15 se muestran los resultados de las pruebas de
resistencia y propulsion conducidas en un modelo representan~
do un barco de 708 piés de largo y 99 piés de ancho, cargado a
un calado de 35,50 pidse &l desplazamisnto es de 60.442 tonsla-
das, Se notara que, con objeto de realizar una velocidad de 17
hudos, se requiere una potencia eh eje de 19500 caballos. Este
barco estd provisto con una ampoileta e el tajamar basada en
datalles contehiuos en lg co-pendiente solicitud de Pstente ca-
nadiense Serial N¢ 855,587 deposivada por los lnventores en 9
ig 480sto ds 1962: psro las secclionss de popa son de trazado
similar convencional al mostrado en las iiguras 12 y 13

las cohglusiones que se derivah de esta comparacidn son
gus &l nuevo trazado de popa, por el cual se solicita esta pa-
tente por los lnventorss, permlte al barco mayor, cuyo aespla-
zamiento es ae 10,908 toneladas en exceso respecto al barco
mas pequefo, ser propulsado a 17 huaos con uha inversidn ade
potencia que e@s 1L.900 caballos,en el eje,menor gue la requerida
para el barco mass pequefio.

Hesumen de ventajas Yy caracteristicas de propiedad del

husvo trazagdo ds Popa Ablsrta de acuerdo con la presehitc invsn~-

i 6ﬂ.,o

[v]

1, La geometrfa de las secciones del cuerpo posverior asegura
que lineas de halgas suaves se obtenaran y esto, combinado
con ol hecho de qus las curvas de contorno de superricie tra-
, _ .
zadas a traves de planos diagonhales, como se muestra en la rig.

2, coincide precisamsnte con la respectiva diagonal, asegurara



D

10.

15,

20,

o

30,

que se obtehdrd un rlujo de agua para sl propulsor muy satis-
tactorio. Las prusbas de tanque modelo han mostrado que la
wiraccion ae estelan es susvancialments mas baja eh un barco
trazado con este tipo d¢ popa como opuesto al que se obtenars
con uh Tipo ortoaoxo de popai

2e ul cosriciente prismuatico uel cuerpo de popa eh un barco
pusde ser aumentado con este trazado de popa, ¥ permitir asi

a un barco ser trazado con un cosriciente de blogue mucho més
alto, sin indebido aumento de la resistencia a la propulsidm,
sto signizica que, pars un juego dado de dimensiones risicas
de conduceidn y costes de construcciodn, un peso muerto mis al-
to puede ser llevado en un trazado dado en el barco con este
trazado propledaa de popay

59 la geometria adoptada para las secciones dsl cuerpo poste-
rior permite a la estructura de planchas del casco de esta
parts del casco del barco ser construida m&s rdpidamente, con
la consiguisnte reduccidn de costes de construccif)ng: wdemas,
el ancho del barco eh el extremo posterior, a un hivel en sl
cugl la maquinaria propulsora prineipsl es instaladas eh barcos
tales como barcos tahque y portadorss de carga, es mayor. Hs-
to permite un gasto més convenisnte y satistactorio de la pro-
pulsion priicipal y maquinaria auxiliar a erectuar en tales
barcos, donde la maquinaria estd instalada en el extremo pos-
terior,

4, &l trazado de armauura ablerta de popa, descrito en ssta
solicitud y qus rorma parte integral de esta invenciotn, en aso-
ciacion con la geometria adoptada para las secciones del cuer-
po posterior antes descritas, permite al propulsor ser situado
eh una posicion mes lejaha eh su separacién ae popa que la ael

propulsor en un barco trazado con secciohes de cusrpo postew
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rior ortouozo y una estructura de popa convencional. Las prue-
bas en tanque moaelo hah conrirmado el hecho de gque, mediante
colocacion de uh propulsor mas lejos de popa ¥, eh consecuehn~
cia, mas separacdo de las secciones de cuerpo posterior del casw
€0 que obstruyen el libre rlujo de agua al propulsor, la wirac-
cidn as ueduccidn aue empujen es considerablemente reducida, U-
na reduccidn en la wiraceidn de deduccidn e empujen esté re-
prssehtada por una gahacla neta en lag uwericacia proﬁulsoraw del
barco.
5s La estructura de popa abierta también permite al propulsor
¥y eje de cola en un barco provisto con un solo propulsor, ser
separado direcvamsnve &l dique seco para reparacion o manteni-
hiento, mientras que, eh un barco ae tipo similar pero traza-
do cuh secclones de cusrpo ds popa ortodoxas, el sje ael pro-
pulsor vlene que ser retirado al casco del barco, desds donae
ha de ser retirado por medio de una grua a través gue Una lume
brera del cuarto de maguihas; o por un agujero especialments
provisto para este rin en las planchas ael casco. Est0 es 1gew

ha que copsume Tiempo y costosa,
6+ Lon la estructura de popa abierta eh asociacion con la

geometria de las secciones de guerpo posterior trazadas por
Los inventorss sefores vampbell y laskey, la incidencia de lg
vibracion inaucida en el casco por el propulsor es eliminaaa,
debido a la mayor distancia entre el impulsor y las secciones
de cuerpo delante de 4l.

7+ l libre rlujo de agua sh planos diagonales cruzahdo la
superticie del cuerpo posterior asegura una westelan mas uni-
Iorms en la cual el propulsor estard trabajaﬁdob £l erecto de
esto es que las variaciones de alto orden de par y empuje in-

duclaas en el propulsor por el relativamente alteraao rlujo
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de agua al mismo, tal como las que se producen en uh barco

f{razado coh secciohes de cUsrpo de popa ortodoxo, guedah eli-

ninagdas

N 0 © 4

Hecha la descripeidn del presente invento se hace cchs-
tar, que esta solicitud se acoge a la prioridad de la soli-
citud de Patente cahadiehse Serial W¢ 905,331, depositada el
17 de Juhio de 1964, y gue se declar;n cOmo huevas y ds pro-
pia invencion las reivindicaciones siguientes:

1.~ Perieccionamientos en la construccidn de barcos ilm-
pulsados por hélice, en relacion con el perfilado de sus sec-
ciones de popa y lineas de tlotacidn, tahto en propulsor &ni-
co como triple, ecaracterizados porque las li-
neas de relleho de popa 0 halgas del barco, sh la porcidn de
popa del casco del mismo, btomah uha larga curva hacla guelah~
te ¥ ha-cia abajo desde el extremo de popa del barco por snci-
ma de la linea de tlotacidn a plena carga, hasta un punto en
la 1inea de base del barco adelahtando uha distancia a lo me-
nos de dos veces y media la alturs de dicha linea de flotacion
a pleha carga por ehcima de la referida linea ae base, hablen~
do medios de montaje del propulsor y timdn suspenaidos bajo
la parte de popa del barco, estando los precltados medios de
nohtaje situados a popa de, y aistantes desde, la adyacente su~-
periicie del casco ue la parte de popa curvada hacia adslante
y hacia abajo.

2.- Perrecciohamientos, segin le reivipndicacion 1L, ¢ a -

racterizados porque el casco del barco Tiene un
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coeiiciente de blogue por encima e 0.78.

Se=~ Perieccionamientos, segun la reivindicacidon 1, ¢ g -
raectvterizaaos porque dichos medios de montaje 4e pro-
pulsor y timon estdn situauos en la linea eentral lohgi%uaihal
ael barco.

4.~ Perieccionamientos, segin la reivindicacién 1, ¢ a -
racterizados porque las liness de flotacidn a hive-
les por encima de dichs linca de base ael barco, combinan son
la~s rereridas lineas de halga para deiinir una superiicie de
popa del casco que tiehe largas curvas suaves en el plano hori-
zontal, extehaiéndose hacia atris desde una seccidn transversal
asl cuerpo pleno delantero en el punto dohae las expresadas 1li-
ness de halga encusntrah a la citada linea de base para ihten-
seotar la linea central longitudainal del barco sn la parte de
popa del mismo,

5.~ Perieccionamiensos, segln la reivindicacién 1, ¢ a -
ractPerizados porque las curvgs de con~torno de su-
periicie de la parte de popa del casco del barco, tomadas a Hra-

vés de los plahos dlagonales, colnciden precisamsnte coh lags
regpectivas diagohales.

&um Perfeccionémientos, segin la reivindicacidén 1, ¢ a -
raciveriszaauos porgue dichos medios ds montaje de pro-
pulsor y timénr incluyeh un apuntglamiento en nyn esparrahcado
respesto a la linea central longitudinal del Bafco, ¥ un ehsah-
chamiento o joroba-cojinsts qus esta situado en la base del a-
puhtalamisnto eh wyn, estando mohtado el ejs propulsor para ro-
tacion eh dicha joroba-cojinete, habiendo uha hélice propulso-
ra fijamente mohtada eh el extremo posterier del referido aje

ael propulsor.

7.~ Perieccionamientos, segun la reivindicacioh 6, ¢ a -
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racterizados porque’los braéos de dicho apuntala-
miento eh nyn son ae seccion laminar aerodinamica cuyo eje ma-
yor estd longitudinalmente dispuesto respecto al barco.

8.~ Perlecclopamientos, segin la reivinaicacidn 1, ¢ g =
rascterizados poqus dichos medios de montaje d3 pro-
pulsor y timén consisten, en un miembro conrormado en wUn mira-
do en elevaciodonh lateral del barco, teniendo la pata diapussta
hacia adelante de este miembro conrormado en wlUn una jorobs-
cojinete intermedio en la altura del mismo, cuyo eje estd si-
tuaao en la lines central longituaibal del barco, un apuntala-
miento en wyn se proyecta hacia arriba desde dicha joroba-goji-
nete y se ésparranca respecto a la reierida 1fnea central longi-
tucigal del barco, uh eje propulsor mohtado para rotacion en la
gxpresada joroba-cojinete, y una hélice propulsora que estd ri-
jadd al precitauo ejs de popa propulsor, de aicho apunbalamien~
to sh nyn,

J.- Perieccionamientos, segin la reivindicacion 8, o a -
racteriszados porgus dicha helice propulsora estd si-
tuada entre las patas verticales de dicho miembro conrormado en
wUn y el timbn esté montado en el borde posterior de la pate
posterior del mencionado mismbro cohformado en wit,

10.~ pPerifeccionamientos, segun la reivindicacion 6, ¢ a -
racterizados porgue los extremos superiores de di-
cho apuntalamiento en wyn sobresalen a través del casco del bar-
co y estah rljados a la estructura ihterior del referido casco.

1l,~ Perteccisnamientos, segin la reivindicacidn 1, & a -
racterizados porque el eje de potencia sale hacia
atris del barco, habiendo un eje propulsor mohtado en ulchos me-
Gios de montaje del propulsor, y hsbiendo un eje intermedio gue

conscta al referido eje de potencia con el precitade ejs propul-

S0L.
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12.~ Perieccionsmientos, segin la reivindicacion 11, ¢ a -
racterizaduaos poque dicho eje de potencia e€s retira-
ble hacia atris de la parte de popa del barco y el precitado
eje propulsor es retirable hacia adslante de los referidos me~
ulos de mohtaje del propulsor, cuando el expresado eje interme-
dlo es separado.

134~ Perrfeccionamienios, segin la reivindicgcion 11, ¢ a -
racteriszados porque dicho sje de potaeheias ectd mon-
tado en uh tubo de popa el cual esta asegurado a la estructura
interior del casco del barco y tehlendo un extremo posuarior
saliente hacia afuecra del expresado casco,

14.~ Perteccionamientos, segunh la reivindicacion 11, ¢ a -
ractbteriszaaaos porgus un coho separabls dispuesto al-
re<.dedor de dicho eje iptermedio incluye el descublerto extre~
mo sxterior tel precitado tubo de popa y la conexidn entre sl
cereriuo eje intermedio y el eje de pobvencia, y un segundo copo
separasble dispuesto alrededor del sxpresado eje intermedio ih-
cluye la cohexidn entrs dicho eje intermedio y el sje propul-
sor y est4 assgurado a los mencionados medios de mohtaje del
propulsor.

15.- Periecclonamientos, en relacion a barcos gue tisnen un
coericichte de bloque supsrior a 0.78, seglin las reivinuicacio-
nes precedentes, caracterizaaos porgue las 1i-
neas de relleno aue pops o0 nalgas eh la porcidon ae popa del cas-
6o dsl barco tomah uha larga curve hacia gdelahts y hacis aba-
Jjo desds el extremo ae popa del barco por encima ds la linea
de rlotacion a pleha carga, hasta uh punto eh la linea de la ba-
se Gel barco auslantando uns distahcias a lo mehos de dos veces
y media de la altura de la liiea de flotacion a pleha carga,

por eheima de la precitada linea de base, habiendo medios de
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montaje ae propulsor y timén suspendidos bajo la poreidn de po-
pa del barco, esftando colocados estos medios de montaje & popa
as, y uictanciados desde, la superricie adyacente del casco
curvado hacia adelante y hacia abajo como superiicie de la por-
cidn de popa del barco, habiendo medios de propulsién para sl
rererido barco, cityos medios de propulsién incluyeh uh sistema
de ejes de propulsién y potencia, puenteando el expresado sis-
tema de ejes ue potencia al espaclo interpussto entre el caseo
del harco y dicho monhtaje de propulsor y timdn, y tehiendo tal
sistema de ejes secciones del mismo retirables al extecior del
barco.

16.- Perreccionamientos en la construceidn de barcos impul-
sados por hélice, en relacidn con el perfilado de sus secclo-
nes de popa y Lineas de ilotacion.

segln ss uescribe y relvindica sn la presente memoria que
consta de diecihueve hojas Zolladas y mecahograiiadas por uhs
sola cara y as seis laminas de dibujos,

madrid, a 25 de agosto de 1964,

ALGOWLUIN SHIPPING Wy VRAUING LIWMITEU.

JAIME ISERN
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