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PATENTE
DE
INTRODUCCION

por “DISPOSITIVO OCTANIZADOR PAR4 AUMENTAR 14 POTENCIA -
DE 14 GASOLING, a favor de DON JUAN ALBAREDA GRACIA, de
nacionalidad espafiola, domiciliado en BARCELONA, Roger

de Flor, 184, Pral, 12, '

HEMORTA hmscmm s

¢

Le preaente invencidén sa refiere a uan dispositivo
para cerburar alcohol y aire con el fin de aumentar la
proporcion de octanos en la gasolinse, aplicable a los
motores de combustidn interna, utilizando pare ello una

5. mezcla de aire y vapores de alcohol que se hace aspirar
por el conducto multiple de admisidén pars mezclarse con
el carburante utilizado por el proplo motor,

Uno de los objstos de la invencidn, es en conse-
cuencia, obtener nn combustible antidetonante, hotable-

10, mente aquellos que no acusen un elevado numero de‘octé-

nos, como la gasclina comin utilizads en los motores de
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sutoméviles, con 1o que se sumenta su rendimiento
eficaciae, pudiendose mantener el distribuidor de ﬁnicidn
en un punto sin que se produgzca la detonaocidn,

Es notorio, en la industria de los motores de com~-
bustién, la tendencis & elevar el Indice do compresidén
porgue implica la mejora de su rendimiento, Para conse-
guir este aumento, es ssbido que se requiere un combusti-
ble de calidad especial, comc; la gasolina de aﬁéoidn,
que posea un elevado nfmero de octenos, cuyo coste de
produccién es superiori al de la gasolina comin, de baja
destilacidn. Por otro lado, es evidente gie si el com=
bustible no reune eetas condiciones, los motores estén
expuestos a sufrir gerios inconvenientes que influyen
en su du;'aoién ¥ regularidad de funcionamiento,

Ep‘b:pe estes dlferencias funcionales, resalta, como
ﬁunto més importante 1o que se produce en la combustién
como fendémeno de detonacién ¥y picado del motor. Ouando en
un motor se manifiesta este fendmeno Jurante un cierto
tiempo, el resultado se traduce en una ripide slteracién
del mismo, Como ejemplo ilustretivo puede decirse que, si
un motor de aviaecién detona durente varios minutoé, pue-
de afrir serior desarreglos gque lo inutilizan, -'ﬁ; los
notores de autom&viles por su régimen de trabajo menos

fuerte, este fenbmeno mo se produde un perjuicio tan inme=

.diato, perc disminuye mucho su duracién,

En general, le gasolina que se distribuye pera uso
en vehiculos automéviles oscila alrededor de 6Soctanos,
cifra estg que actualmente estd par debajo del velor
normal medio que exigen los motores actusles,

Por otro 'lado, se sabe que el alcohol es un hidro-
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carburo, gue tiens propiedades antidetonantes, sasolina
sintética y otros combustibles de menor grado de deto-
nacién. '

El dispositivo de esta invencién viens & remediar
estos inconvenientes, permitiendo hacer 1leger a la cé-
mara de combustién, alcohol vaporizado con gire, ‘elevan=-
d0 as{ el nimero de octanos. Reguléndose E:oﬁvénientef-
mente el dispositivo, pera qué su alimentacidn 1legtlxe’ @ un
5% de elcohol vaporizadé, ‘ge deta la gasolins en unos siete
octanos, o sea, transforma la gasolina de, por ejemplo 65
octenos & 72, 1o queviene a'ser, pasar la gasolina de tu=
rismos & gasolina de aviacién, desde el punto’ de vista de
resistencia y detonsncia. .

R dispc;gitivo que forma el objeto de la ﬁresente
invencién comprende esencislmente un recipisnte conte-
nedor de alcohol, en cuja parte superior posée una vdlvula
regulable & mano destineds & permitir la entrede del aire,
vdlvula as-l::a., que se ha;ia. en comunicacién con un tubo
sumergido en el 1fquido alcohélico, llegfa.z;dé pare este
fin hesta el fondo del récipiente.‘ En o.tro' gitio o p.arte
alta de este ¥ltimo, se encuentrs un conducto de selids,
que se dirige al motor, uziiéndose gobre' su tubo miltiple
de admisién. Ia aspiracién producids por el motor, cuando
se halla en marc_ha.,’ obliga al aire a pasar a 'éravés de la
mese del slcohel, srrestrando vaporee del mismo, por ven-
tilacién, los cuales gse incorporan en la ggsolina carburada
gue circula por el referido tubo de admimién, enriquecien-
dola para su posterior ignicién en los cilindros del motor.
De esta forma se consihgue el aumento de octanos de la
gasolina, para los fines mencionaé.oa.
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Con el fin de que la invencién pueda ser compren-

dida y llevede a la préotioca con toda facilidad, se re-—
presenta a titulo de ejemplo, en las varias ﬁgu.ras que
siguen:

La figura 1 mestra, en seccién central A;B, el
dispositivo de esta invencién mostrando 1os elementos
que lo componen ¥y su forma de aplieacién/el oondgcto mil-
tiple de admisidn de un motor de combustién interna.

. la figura 2 muestra la ?rojreccién en planta el
dispositive, - L ‘

12 figura 3 ilustra el corte segin Indica la 1{nea
¢-D. - )

La construccién en relacién al modelo ilustrado en
los didujos anexos, consiste en un racipienfe 1, propio
pare contener alcohol heste un nivel tal que 'dea‘a un espa-
cio vacio en la parte superior, &proximadamente de 1/5
de su capacidad. En lm parte supei’ior de eatp recipiente
esté roscada una tapa 2 por medio de wn rosca 3,. recibien~-
do de su boca @ gulsa de junta, el disco de tela metélica
4 y arandela 5 gque sirven reapectivamen'&e de f£iltro y de
guernicién. - _

En 1a tape 2 esté previsto un orificio 5, de em-
bocadure cénice, provisto de un tapén 7 quer 1o obture,
sirviendo este paso pars la oarga de aleohol- &l recipien-
te 1. Un ramel euxiliar § se eomunica con un tanque de
elimentacibén para el abastecimiento de este 1iquido, uti-
lizendo la vélvula 9 u otrs, sutomética o manua:l., indistin-
temente. En le parte central se halla situsds ls vélvala
10 maniobrada & maeno ¢ fijeble por medio de contratuercas 11,
'aé.tuando sobre la boca oénica 12 del paso 13 para regular
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su grado de aberturs (figura 3). En el mismo luger donde
se encuentre le referids boee 12 se ha previsto la cémaras
14 que se comunica con el ambiente exterior poi' medio de un
orificio o laterel 15 provisto de un filtro de aire 16 adsp-
tado dentro de un tornillo hueco 16", El paéso 13 antes re-’
ferido ‘se helle en commicacién con el tubo 17 asegurado a
continuacién del mismo hacia abajo.y llegs a sumergirse en
el aleohol contenido en el recipiente 1 alcanzando el fondo
del mismo, . La extremided inferior de este tubo f? estd
cexrrado, pero' cerox y alrededor de la misme a’e hallan varios
pequefios orificios 17' como se ve en la figurs 1, por donde
sale el aire, burbujeando en el referido 1liquido,

En la referido tepa 2, se ha previsto ademds otro
paso 18 provisto de un record 19 en el que se fija el tmbo
20 que 8 su vez se une el miltiple de admisién (a) de un
motor de combustién interns (figura 1) por medio de otro
r;'ecordz‘t. De esta forma, la cémara éuperior b) del reci-
piente 1 se ﬁone en comunicacién conm el referido tubo mil-
tiple (a). ' o | )

" Pinalwente por medio de un soporte (22) que sus-.
tenta la tapa 2 por medio de tormillos 23 se méntiene el
dispositivo junto al bloque del mobr, empleando los torni-
1los (o} para fijar el ala 222 del referido soports 22 o
utilizando otros medios para tel fin. §i la dlsposicidn
mecénica del motor no permite fijar el dispositive de for-
ma preconizade, el éoporte 22 se ‘doblaré;'en>22b péra su fi-
jacidn en otro lugar conveniente. en les proximidades del
motor. ) '

El funcionamiento es el siguiente:

Por el orificio de entrada 8 me carga de alcohol el
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recipiente 1, haciéndolo llegar haste un nivel que no lo
1llene totalmente, por ejemplo, haste el nivel (d), Se
cierre herméticamente el orificio 6 por medio de un tapén
7 o por medio de una 1leve 9 si el 1{quido ha procedids a
trevés de la misma lleve. De esta forme, el dispositivo
se halla en condiciones de prestar la funcién s que se des—
tina, - Realmente, &l ponerse en marche el motor, le aspi-
racién gue se produce en el miltiple de admisién (a) hard
disminuir inmedigtamente 1a presién existente en 1a cémars
alte del recipiente 1, ebsorbiendo el aire y los vapores -
de alochol contenidos en la misna cémara. En virtud de
este enrarecimiento -de los gases méncionadbs, la presién
stmosférica provocard lz entrada de sire en el -recg.-piente
& través del filtro 16, orificios 15 y 12, y finalmente,
por el tubo 17 de cuyos orificios 17* burbujeard hasta 1le-
gar a la cémara alta, pasands por tanto a través de la masa
de slcohol, pulverizéndolb ientaménte.‘ De esta forma se
ve reponiendo, & medida que lo consume. el motor, le mez';éla
carburads de gire y vapores de alcohol que iré & incorporare
se & la gasolina que éirculs en el conducto de admisién (a)
sumentando as{ el nimero de octanos de esta Wltime, Median-
$o le vAlvules 10 se regula el ‘acceso de aire con el reci-
piente 1 de acuerds con el registro de marcha del motor, su
potencia y demés ceracterfsticas que es necesario tener en
cuente. en cada ceso. Uns vez establecids la abertura que
deba tener la vélwvula 10, se ﬁja le m:.'.éma con Ia contra-
tuerca 1t. | ‘ | 4

El célculo de gasto de slcohol realizado en los
ensayos es aproxinademente de um litro de este lfquido
por cada 80 litros de gasolins consumida, proporciones que
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satisfacen para lograr el objetivo perseguido.

Por otra parte, las pequefias proporciones de agua
contenida en los alccholes impuros que ordinariamente se
obtienen en el comercic pars fines industriales o para
usos domésticoé; gin perjﬁdicar el mdtor, ya qgie es Sabido
que estas hidrocarburos contienen siempre ague que, en for-
ma de vapor, ee expulsada por el conducto de descarga donde
sus gases ge incorporan al carburamte. ”

' Es evidente’ que se puedeén dntroducir ciertas modi-
ficaciones de detelles constmctivos sin por ello salirse
del objeto de la invencidn, claramente determinsdo en las

V reivindicaciones que siguen
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NOTaA

Descrito el objeto de la invencién, lo que se decla~
ran oomo no divulgado ni précticado en Espafis, comprende las

sigulentes reivindiceclonea:

1. Disposiiivo octanizador pars eumentar la poten-
cia de l& gasolina, desprender la carbonilla o eviter los
picados en los motores de exﬁlosﬁ.&n, caraecteriza-~-
d 0o s esencialmente por un recipiente contene_dor de alcohol
que posee en la parte superior unas entrads de aire provista
de una vélvula de regulacidén; entrada que se coﬁ:nnica con
un tubo sumergido en el citado 1iguido, y otro paso que se
comunica con la cémara slia del recipiente, provista de un
tubo que comunica con el conducto miltiple de admisién del

motor de combustién interna..

2, Dispositivo octanizador para sumentar la poten~-
ciz de la gasolina, desprender la carbonille y evitar los
picados en los motores de explosidén, de conformidad con
la reivindicecién T, bcarao.terizado por que el recipiente
que contiene el alcohol estéd dotado de un baso obturado
por un tapén para la carga de eéte 11quido, recibiendo
el referido baso la conexién de un ramal que se une & un
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tubo provinente de un depésito de §c@x§ y uwna vélvuls
en este conducto para regular la entrada del referido 1i-
quido.

3. Dispositivo octanizador para aumentar la poten-
cia de 1a gasolina, desprender la carbonilla y evitar los
picados en los motores de exploeién, de conformided con las
:;eivindicacionés 1y 2, caracterizado por estar cerrads la
extremidad inferior del tubo sumergido en el alcohol conteni-
do en el recipiente o depdeito, estamdo dotada diche extrenidad
de una serie de orificios en la pared:iateral, muy préximos

. de la extremidad propiamente dichs.

4, Dispositivo octanizador parae aumentar la poten;
cia de la gasolina, desprender le cerbonilla y evitar los
picados en loe motores de explosidm, de gcuardo con las rei-
vindicaciones 1 a 3, cara:crl:érizado' por una tapa o cabeza des
dep8sito de alcohol, dofado de un paso o entrada de aire con
su correspondients vélvula de regulecién y tubo que llege
haste ei fondo del depdsito asf como un paso o salida de mez~
cla geseosa con el conducto que se dirige sobre el conducto
miltiple de admisién y boca de descarga con su correspondien-

te tapdn,

5. Dispositivo octanizador pars sumentar la poten-
cia de 1la gasolina, desprender la carbonilla y evitar los
picados en los motores de exj;;osidn, de conformidad con las
reivindicaciones precedentes, caracterizado por un soporte
en L, que fija el dispositivo junto al motor de combustién

interna,
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6. Dispositivo octanizedor para eumentsr la poten-

de la gasolina, desprender ls carbonilla y evitar los

picados en los motres de explosién, de conformidad con

las

reivindicaciones precedentes, caracterizadoe por una

védlvols de regulacién de ls entrada de aire, constitufda

por

un tornillo de punta cdnics que actua sobre un asierto

de la misma forma en la boca de paso o0 entrads dotado de

una

cla

picados en los motores de explosidn, de conformided con

las
tro

del

cla

ria

por

contratuerca de fijacidn.

7. Dispositivo octanizador para sumentsr la poten-
de la gasolina, desprender ls carbonilla y eviter los
reivindicaciones precedentes, caracterizadd por un f£il-
en la entrada del aire o uns tela metédlica en la boca

recipiente y depdsito.

8. Dispositivo occtaenizedor para sumentar la poten-

de la ‘gasolina.

Segiin se describe y reivindica en la presente memo-
que consts de diez hojas, foliadas y escrites a méquina -
una sola cara, acompafiadas de dos ldminas de dibujos.

Hacrld, 224 AGD. 1964
DON JU4N 4LBARED4 GRACIA
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