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P A T E N T E
DE

I N T R O D U C C I O N

por  "DISPOSITIVO 0CT4NI2AD0R PARA AUMENTAR LA POTENCIA 

DE LA GASOLINA  ̂ a fa v o r  de DON JUAN ALRARED4 GRACIA, de 

n acion alid ad  esp añ ola , dom iciliado en BARCELONA, Roger 

de F l o r ,  1 6 4 , P r a l ,  i s .

MENORIA DESCRIPTIVA

La p resen ta  invención se r e f ie r e  a un d is p o s itiv o  

para c a rb u ra r  a lco h o l y a i r e  con e l  f in  de aumentar la  

p rop orción  de octanos en la  g a s o lin a , a p lic a b le  a lo s  

motores de combustión in te r n a , u tiliz a n d o  para e l l o  una 

mezcla de a i r e  y vapores de a lco h o l que se hace a s p ira r  

por e l  conducto m últiple dé admisión para m ezclarse con 

a l  carb u ran te  u til iz a d o  por e l propio m otor.

Uno de lo s  o b je to s de la  in ven ción , es en conse­

cu e n cia , obtener un com bustible a n tid e to n a n te , n o tab le ­

mente aq u ello s que no acusan un elevado numero de o c ta ­

n os, como la  gasolin a comán u til iz a d a  en lo s  m otores de
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automóviles, con lo  que se aumenta su rendimiento =y 

e ficacia , pudiéndose mantener e l distribuidor de ignición 

en un punto sin que se produzca l a  detonación.

Bs notorio, en la  industria de los motores de com­

bustión, la  tendencia a elevar e l índice de compresión 

porque implica la  mejora de su rendimiento. Para conse­

guir este aumento, es sabido que se requiere un combusti­

ble de calidad especial, como la  gasolina de aviación, 

que posea un elevado número de octanos, cuyo coste de 

producoión es superior! a l de la  gasolina común, de baja 

destilación. Por otro lado, es evidente qie s i e l com­

bustible no reúne estas condiciones, lo s  motores están 

expuestos a su frir  serios inconvenientes que influyen 

en su duración y regularidad de funcionamiento.

Entre estas diferencias funcionales, resalta, como 

punto más importante lo  que se produce en la  combustión 

como fenómeno de detonación y picado del motor. Cuando en 

un motor se manifiesta este fenómeno durante un cierto 

tiempo, e l resultado se traduce en una rápida alteración 

del mismo. Como ejemplo ilu strativo  puede decirse que, si 

un motor de aviación detona durante varios minutos, pue­

de s f r ir  eerior desarreglos que lo  in u tilizan . En los 

motores de automóviles por su régimen de trabajo menos 

fuerte, este fenómeno no ee produde un perjuicio tan inme­

diato, pero disminuye mucho su duración.

En general, la  gasolina que se distribuye para uso 

en vehículos automóviles oscila  alrededor de 65 octano a, 

c ifra  estq que actualmente está par debajo del valor 

normal medio que exigen los motores actuales.

Por otro lado, se sabe que e l  alcohol es un hidro-30
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carburo, que tiene propiedades antidetonantes, gasolina 

sin tética  y otros combustibles de menor grado de deto­

nación.

El dispositivo de esta invención viene a remediar 

estos inconvenientes, permitiendo hacer lle g a r  a  l a  cá­

mara de combustión, alcohol vaporizado con aire, elevan­

do así e l número de octanos. Regulándose conveniente­

mente e l dispositivo, para que su alimentación llegue a un 

%  de alcohol vaporizado, se áLeta la  gasolina en unos siete 

octanos, o sea, transforma la  gasolina de, por ejemplo 65 

octanos a 72, lo  queviene a ser, pasar la  gasolina de tu­

rismos a gasolina de aviación, desde el punto de v ista  de 

resistencia y datonancia.

El dispositivo que forma e l objeto de la  presente 

invención comprende esencialmente un recipiente conte­

nedor de alcohol, en cuya parte superior posee úna válvula 

regulable a mano destinada a permitir l a  entrada del aire, 

válvula esta, que se halla  en comunicación con un tubo 

sumergido en e l liquido alcohólico, llegando para este 

fin  hasta e l fondo del recipiente. En otro s it io  o parte 

a lta  de este último, se encuentra un conducto de salida, 

que se dirige al motor, uniéndose sobre au tubo múltiple 

de admisión. La aspiración producida por e l motor, cuando 

se h a lla  en marcha, obliga a l  aire a pasar a través de la  

masa del alcohol, arrastrando vapores del mismo, por ven­

tilació n , los cuales se incorporan en la  gasolina carburada 

que circula por e l referido tubo de admisión, enriquecién­

dola para su posterior ignición en los cilindros del motor. 

De esta forma se consigue e l  aumento de octanos de la  

gasolina, para lo s  fines mencionados.
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Con el f in  de que la  invención pueda ser compren­

dida y llevada a la  práctica con teda facilid ad , se re­

presenta a titu lo  de ejemplo, en la s  varias figuras que 

siguen:

La figu ra  1 muestra, en sección central A-B, el

dispositivo de esta invención mostrando los elementos
en

que lo  componen y au forma de aplicación/el conducto mil- 

tip le  de admisión de un motor de combustión interna.

La figura 2 muestra la  proyección en planta del 

dispositivo.

La figura 3 ilu stra  e l  corte según indica la  linea

C-D.

La construcción en relación a l modelo ilustrado en 

lo s  dibujos anexos, consiste en un recipiente 1, propio 

para contener alcohol hasta un nivel ta l que deja un espa­

cio vacio en la  parte superior, aproximadamente de 1/5 

de su capacidad. En la  parte superior de este recipiente 

está roscada una tapa 2 per medio de un rosca 3, recibien­

do de su boca a guisa de junta, e l disco de te la  metálica 

4 y arandela 5 que sirven respectivamente de f i l t r o  y de 

guarnición.

En l a  tapa 2  está previsto un o r ific io  5 , de em­

bocadura cónica, provisto de un tapón 7 que lo  obtura, 

sirviendo este paso para la  carga de alcohol al recipien­

te 1. Un ramal au xiliar 8 se comunica con un tanque de 

alimentación para e l abastecimiento de este líquido, u ti­

lizando la  válvula 9 u otra, automática o manual, indistin­

tamente. En la  parte central se h alla  situada la  válvula 

10 maniobrada a mano o fija b le  por medio de contratuercas 1T, 

actuando sobre la  boca cónica 12 del pase 13 para regular
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su grado de abertura (figura 3 ) . En e l mismo lugar donde 

se encuentra la  referida boca 12 ae ha previsto la  cámara 

14 que ae comunica con e l ambiente exterior por medio de un 

o r ific io  o la te ra l 15 provisto de un f i l t r o  de aire  1.6 adap­

tado dentro de un to m illo  hueco 16". El paso 13 antes re­

ferido se h alla  en comunicación con e l tubo 1? asegurado a 

continuación del mismo hacia abajo y lle g a  á sumergirse en 

e l alcohol contenido en e l recipiente 1 alcanzando e l fondo 

del mismo. La extremidad in ferior de este tubo 17 está 

cerrado, pero cerca y alrededor de la  misma se hallan varios 

pequeños o r if ic io s  17' como se ve en la  figura 1, por donde 

sale al aire, burbujeando en e l referido liquido.

En la  referido tapa 2 , se ha previsto además otro 

paso 18 provisto de un record 19 en el que se f i j a  e l tubo 

20 que a su vez se une al múltiple de admisión (a) de un 

motor de combustión interna (figura 1) por medio de otro 

record 21. De esta forma, l a  cámara superior &) del reci­

piente 1 se pone en comunicación con e l referido tubo múl­

t ip le  (a).

Finalmente por medie de un soporte (22) que s u s- . 

tenta l a  tapa 2 por medio de to m illo s  23 se mantiene e l 

dispositivo junto a l bloque del mobr, empleando lo s  tom i­

l lo s  (o& para f i ja r  e l a la  22a del referido soporte 22 o 

utilizando otros medios para ta l fin . Si la  disposición 

mecánica del motor no permite f i ja r  e l dispositivo de for­

ma preconizada, e l soporte 22 se doblará en 22b para su f i ­

jación en otro lugar conveniente en las  proximidades del 

motor.

El funcionamiento es e l siguiente:

Por e l o r ific io  de entrada 8 se carga de alcohol e l
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recipiente t, hadándolo lle g a r  hasta un nivel que no lo 

llen a  totalmente, por ejemplo, hasta el nivel (d). Se 

cierra  herméticamente el o r ific io  6 por medio de un tapón 

7 o por medio de una lla ve  9 ai e l líquido ha procedido a 

través de la  misma lla v e . De esta forma, e l dispositivo 

se h a lla  en condiciones de prestar l a  función a que se des­

tina. Realmente, a l ponerse en marcha e l motor, la  aspi­

ración que se produce en e l múltiple de admisión (a) hará 

disminuir inmediatamente la  presión existente en la  cámara 

a lta  del recipiente 1, absorbiendo e l a ire  y los vapores 

da alcohol contenidos- en l a  misma cámara. En virtud de 

este enrarecimiento de los gases mencionados, la  presión 

atmosférica provocará la  entrada de aire en e l recipiente 

a través del f i l t r o  16, o r ific io s  15 y 12, y finalmente, 

por e l tubo 17 de cuyos o r if ic io s  17* burbujeará hasta l l a ­

gar a la  cámara a lta , pasando por tanto a través de la  masa 

de alcohol, pulverizándolo lentamente. De esta forma se 

va reponiendo, a medida que lo  consuma el motor, la  mezcla 

carburada de aire y vapores de alcohol que ir á  a incorporar­

se a l a  gasolina que c ircu la  en el oonducto de admisión (a) 

aumentando asi e l número de octanos de esta última. Median­

te la  válvula 10 se regula e l acceso de aire con e l reci­

piente 1 de acuerdó con e l  registro de marcha del motor, su 

potencia y demás características que es necesario tener en 

cuenta en cada case. Una vez establecida la  abertura que 

deba tener la  válvula 10, se i l  ja  la  misma con la  contra­

tuerca 11.

El cálculo de gasto de alcohol realizado en los 

ensayos e s  aproximadamente de un l i t r o  de este líquido 

por cada 80 l it r o s  de gasolina consumida, proporciones que30.



satisfacen para lograr e l objetivo persegnido.

Por otra parta, la s  pequeñas proporcionas da agna 

contenida en los alcoholes impuros que ordinariamente se 

obtienen en e l comercio para fin es industriales o para

5. usos domésticos, sin perjudicar e l motor, ya que es sabido

que estas hidrocarburos contienen siempre agua que, en fo r­

ma de vapor, as expulsada, por e l conducto de descarga donde 

sus gases se incorporan a l carburante.

Es evidente que se pueden introducir c ierta s  modi- 

10. ficaoiones de d eta llea  constructivos sin por e llo  sa lirse

del objeto de la  invención, claramente determinado en la s  

reivindicaciones que siguen



N O T A

Descrito e l objeto de la  invención, lo  que se decla­

ran como no divulgado ni practicado en Repaña, comprende la s  

siguientes reivindicaciones:

1. Dispositivo octanizador para aumentar la  poten- 

5. c ia  de l a  gasolina, desprender la  carbonilla o ev ita r los

picados en loe motores de explosión, c a r a o  t  e r  i  z a -  

d o s  esencialmente por un recipiente contenedor de alcohol 

que posee en la  parte superior una entrada de aire  provista 

de una válvula de regulación; entrada que sé comunica con 

10. un tubo sumergido en e l citado liquido, y otro paso que se

comunica con la  cámara a lta  del recipiente, provista de un 

tubo que comunica con e l conducto mdltiple de admisión del 

motor de combustión interna.

2* Dispositivo octanizador para aumentar la  poten­

c ia  de la  gasolina, desprender la  carbonilla y ev itar los 

picados en los motores de explosión, de conformidad con 

la  reivindicación T, caracterizado por que e l recipiente 

que contiene e l alcohol está dotado de un baso obturado 

por un tapón para la  carga de este liquido, recibiendo 

e l referido base la  conexión de un ramal que se une a un
20



en este conducto para regular la  entrada del referido l i ­

quido.

3. Dispositivo octamizador para aumentar la  poten-

.5 . c ia  de la  gasolina, desprender la  carbonilla y evitar lo s

picados en lo s  motoras de explosión, de conformidad con la s  

reivindicaciones 1 y 2, caracterizado por estar cerrada la  

extremidad, in ferio r del tubo sumergido en e l alcohol conteni­

do en e l recipiente o depósito, estando dotada dicha ex tranidad 

10. de una serie de o r ific io s  en l a  pared la te ra l, muy próximos

de la  extremidad propiamente dicha.

4. Dispositivo octanizador para aumentar la  poten­

c ia  de la  gasolina, desprender la  carbonilla y ev itar lo s  

picados en lo s  motores de explosión, de acuerdo con la s  re i-  

vindicaciones 1 a 3, caracterizado por una tapa o cabeza da 

depósito de alcohol, dotado de un paso o entrada de aire con 

su correspondiente válvula de regulación y tubo que lleg a  

hasta e l fondo del depósito así como un paso o salida de mez­

c la  gaseosa con e l conducto que se dirige sobre e l conducto
20.

múltiple de admisión y boca de descarga con su correspondien­

te tapón.

5. Dispositivo octanizador para aumentar la  poten­

cia  de la  gasolina, desprender la  carbonilla y evitar los

25. picados en los motores de explosión, de conformidad con la s

reivindicaciones precedentes, caracterizado por un soporte 

en L, que f i j a  e l dispositivo junto a l motor de combustión 

interna.
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6 .  D isp o sitiv o  o ctan izad o r para aumentar la  poten­

c ia  de la  g a s o lin a , desprender la  c a rb o n illa  y e v i t a r  lo s  

p icad os en lo s  m otres de exp lo sió n , de conformidad con 

la s  re iv in d ic a c io n e s  p reced en tes, c a ra c te r iz a d o  por una 

válvu la  de reg u lació n  de la  entrada de a i r e ,  c o n stitu id a  

por un t o r n i l l o  de punta cón ica que actú a  sobre un a s ie n to  

de la  misma forma en la  boca de paso o entrada dotado de 

una c o n tra tu e rca  de f i j a c i ó n .

7 .  D isp o sitiv o  o ctan izad o r para aumentar la  poten­

c ia  de la  g a s o lin a , desprender la  c a rb o n illa  y e v i t a r  lo s  

picados en lo s  m otores de ex p lo sió n , de conformidad con . 

la s  re iv in d ic a c io n e s  p reced en tes, c a ra c te r iz a d o  por un f i l ­

t r o  en la  entrada del a i r e  o una t e la  m etálica  en la  boca 

d el r e c ip ie n te  y d e p ó sito .

8 .  D isp o sitiv o  o ctan izad o r para aumentar la  poten­

c ia  de la  g a s o lin a .

Según se d escrib e  y re iv in d ic a  en la  p resen te  memo­

r i a  que co n sta  de d iez h o ja s , fo lia d a s  y e s c r i t a s  a máquina 

por una so la  c a r a , acompañadas de dos láminas de d ib u jo s .

Madrid, a 2 i  AGO. 1964

DON JUAN A IBA REDA GRACIA

P-
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