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PATENTE DE INTRODUCCION
por 10 gfios
por. "MEJORAS EN 10S MOTORES ELECTRICOS', a favor de
D. Giorgio Biglimo, D. Renato Biglino y D. Mario Bigli-
5o, de pacionalidsd italiana, domiciliados en GENOVA
(Italia); Via G. Costanzi, 1. '

Esta patente se refiere a motores eléctricos
¥ en perticular a los motores asfnoronos monof4sicos v
mﬂ.‘bifésigos, especiglmente para impulsar instrumentos
del hogar, tales como miquines lavadoras;

De acuerdo con la Patente se prevé'zm motor
eléctrico particularmente para impulser instrumentos do-
mésticos tales como miquinss lavadoras, que comprende
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wm eje, una envolvente dotada de cojinetes en los gque

gira el eje y dotads de una parte cilindrica de zpa.teir:l.al
ferromagnético y concéntrica con el eje de giro del 4r-
boi, wn rotor anuler giratorio con dicho Arbol y un es-
tator interno elrededor del cuel el rotor anular es gi-
ratorio rodesndo por lo memos dicha parte cilindrica de
la envolvente al rotor y présentando ua parte )del nate~

.rial ferromegnético necesario para el cierre del flujo

magnético a través del rotor, quedendo separado el rotor
de dicho ixatérial ferroniagnético pera formar con &1 un
especlo de aire minimo.

El rotor de wm motor eléctrico construfdo de
acuerdo con la Patente es de peso sustancislmente menor
que el de los motores conocidos hasta el momento y com~
prende un estator intermo en el cuel la totelidad del
hiexrro del rotor necesaric para el flujo magnético esti
dispuesto en el mismo rotor. EL rotor del motor de scuer— -
do con la invencién tgmbién muestra—'un momento de inercia
sustancialmente menor que en los tipos de construccidn
conocidos y puede poi lo 'tan"bo arrancer y parar en un
tiempo mucho mds corto por medio de peres de arranqgue
pequefioy y menores fuerzas de frenado, respectivimente.

Fn una realizacién de la Patente un estator

exterior es comportado por la parte cilindrica de la en-

volvente y el nfcleo del eatator exterior actfia como di-
cho materisl ferromagnético y el rotor es giratorio entre
dichos estators interior y exterior, actuando alternati-

- vemente dicho rotbr con los estators interior y exterior

pars obtemer uns velocidad mayor y ‘otra‘menor de giro
del eje y quedando dotados los estators interior y exte-

rior con diferente nfmerc de pares de polose Un motor de
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este tipo ¥iene un peso considersblemente menor y dimen-
siones sustancizlmente més pequefias que los motores de
estator gemelo de dos velocidades de rotacidn conocidos
haste el momento y es por lo tanto particularmente apro-
piado para usos que requieran wn motor de pequefio peso
¥ espacio, pero en los cuales jueguen una parte subordi-

. nads otras propiedades del motor, es decir su eficiencias

Para que el objeto de la Patente pueda ser cla=
ramente comprendido se muestren o continuacién varias rea-
lizaciones de la misma a t{tulo de ejemplo, con reforen-
cie a-los dbujos que ,acompaﬁan:

La figura 1 muestra un motor eldctrico de acuer~
do con la Patente parcislmente seccionado. -

La figura 2 es wma seccién trensversal dd motor
de aouerdé con la figura 1. _

Lg figure 3 muestra jaarcialmente en seccién, um
motor eléotrico gue comprende wn éstator interno y otro
exterior. ,

La figure 4 es wa secciln transverssl del motor
correspondiente a la figurs 3. _

La figurs 5 es une seccién longitudinal a través
de otra modalidad de wm motor eléctrico de aeuérdo con la
Patentes |

Les figuras 1 y 2 muestren un motor asincrono
monofésico designado como motor en jaula de ardillas

B eje. =1= del motor gira sobre casquillos y co=-
jinetes -2~ montados en wma cajz egtacionaria de co;j;netee
3 ‘ ‘ ‘

Las 14minas ferromegnéticas -4~ del estator es-
t4n fijadas en el cuerpo de cojinetes -3-. Las bobinas 7=

‘del estator estén dispuestas en ranuras -104—, figura 2,
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de las chapas del estator -4-. El rotor -5- es snular,
siendo del tipo de vaso o campana con su parte hueca ci-
lindrica qut; se prolonga slrededor de las bobinas -7- del
estator interno y comporta.las chapas del rotor -6-. El
rotor estd fijado a un extremo del eje del motor -1- gue
se prolonga de la carcasa de cojinetes ~3-. La.s'v'arillas
en coz;to circulto del rotor en Jeula de ardilla, que no
se muestran, estdn insertadss en orificios -106=- de laa

~cepas del rotor ;6-;3

Bn el extremo -103- de la carcesa de cojinetes
-3 qﬁe queda en oposiocidn, el extremo del rotor en for-
ma de campena 0 vaso -5—; estd fijedo a la envolvente del
notor -8- que estd concebida asfmismo de tipo de waso o
cempene y 1la parte hueca cilindrica -108- es concénirica
con el eje de g:lx"o del #rbol -1-, siendo heches de nate-
riel fexfi'omagnétieo ¥ rodea 1las chapas del rotor =6-. Ia
caja del motor -8~ es cerrada por una caperuze =9- o sie
milars ,

Las chapas ~6~ del rotor y la parte hueca ci-
lindrica de material ferromagnético -108- de la carcasa
e and estén dimensionades de forma que el micleo de hierro
necesario para el flujo magnético en el rotor gsbé par-
cialmente formado por la pleza estacionaria =108~ de la
caja envolvente del rotor, es decir en el circufio de fly
jo magnético estd formado parciglmente por la chape -6-
del rotor -5=-, cuyas c:napas estén aproximadamente saturs-
das magnéticamente y parcialmente a través de la pieza
estacionaria -‘_108- elrededor del rotors EL rotor =5-,eb=
puede subqiguienteménte ser fabricado de material ligero,
produciondé ror lo tento su momento de inercis y facilie
tando el ‘arrenque y frqnado dél motor. El peso total del
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motor queda asimismo ligeramente reducido, ya que la -
volvente -8-, -108- debe por razones de resistencia mog=-
trar wn espesor de pa:;edes ‘mfnimo, gque en el ceso del
motor de mcuerde com la patente es. congiderado c&mo wm
nfcleo de hierro efectivo para completar el circuito de
flujo magnético.

El espacio de sire -10- entre la chapa del ro-
tor -6~ y la pieza envolvente -108-~ de la carcasa dis-
éuesf;a. alrededor del rotor se hsce 1o mas pequefia posi-
ble« Se obtienen resultados especiclmente favorables
cuando el espacio de aire =10~ entre la chape del rotor
=6 ¥y la pieza envolvente ~108~ es més estrecho que el
espacio de aire -11- entre las chapas del rotor -6- y
las chapas -4~ del estators

Las figm‘as 3 ¥ 4 muestran un motor monofé.si—
co as:’.norono construido como un motor de jaula de ardi-
1la, que puede ﬁmciona.r optativamente a2 dos velocidades
diferentes de g:lro; Para esta finalidad, el rotor en cor-
to cireuito del motor puede funcionar altemative.gente
en conjuncién con un estator interno y un estator exte-
rior, siendo provistos los estators exterior e interior
con diferentes nimercs de pares de polos.

La forma de eonétruccidn del motor estator ge-
melo de este tipo mostrado en las figuras 3 y 4 represen~
ta un desarrollo del motor eléctrico de mcuerdo con las
figuras 1 y 2, hebiéndose dado a las partes idadnticas o
equivalentes estructuralmente, los mismos numerales de
referencia y no describiéndose en mayor detalle.

_ E). estator externo dsl motor, de acuerdo con
las figuras 3 7 4 compxjende chapas -12- en que estdn fi-
jadae a le parte interna de la pieza cilfndrica huecs
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-108- de la carcasa del motor =8~ gue rodea el rotor =5-

~6=e La.s bobinas =13~ del estator exterior estén dispues=— -
tas en ranuras -112- de las chapas-—iz-; Les chapps =4~ del
estator interno y las chepas del estator exterior estén
provistas de diferente ndmero de pares de polos; El estator
interno =4=~ tiene usualmente un menor ndmero de pares de pQ
los que el estator exteriors El- rotor =5- ests dotado de -
una caja;intgma 'y ws caja exterior fabricada cada wia_'de
ellas de varillas en corto circuito, que no se muestran, in-
sertadas en orificios =106~ y -206- respectivamente formados !
en.les chapas del rotor —6- - | '

Lgs-.chapas =6~ del rotor -5- estédn diménsionadas
de forma que las chapas estacionarias -12- del estatof,ex-
terior formen parte_del-nﬁcleo‘ de hierro efectivo necesario
para el flujo magnético. Si el rotor -f5-, -6- actfia en con-

juneibn con el estator interno —4-, -7-,' el circuito de flu

' jo magnético se realiza parcialmente a t;‘avés de las chapas

-6= del rotor y parcialmente a través de las chapas -12- del
estator exterior. Si por otra parte, el rotor =5=, =6~ ace
t6a en conjunci&h con el estator exterior -12-, =13-, el -
circuito Qe flujo magnético se realiza parcialmente a tre—
vés de la chapa -6= del rotor ¥ paréialmente a través de

las chapes -4~ del estator interno. Para esta finalided, -
las b_obinas d_e. um eetator; siendo por 'ejemylo; las bobinas -
13- del estator exterior, se desconectan en la posicidén

de desconectado que selecciona el otro estator, siendo el -

 estator interno -4-, =7~ en este casd, ¥ viceversa, de tal

modo gque las bobinas del estator que complementan el nfcleo
de hierro efectivo del rotor no puedsn ser reelizadas por
una corrients de induccién.

El espacio de alre -10- entre las chapas del ro=-
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tor =6=- y las chapas =12- del estator exterior se hace otra

vez tan pequeiio como. sea posible y praeferentemente més es-
trecho .que el espacio &e gire -~11~ entre la.sv chapas -6- del
rotor ¥y las chapas -4- del estator intermo.

Si en el caso de la forma constructiva de acuer-
do con las figuras 3 y 4, ol rotor -5=-, -6~ actia en con-
juncidén con el estator que muestra W menor ndmero de pa-
res de polos (siendo regularmente el estator =4, ‘-7-), su
velocidad. de’ giro es correspondientemente mds alta. Los mo-
tores de este tipo son especialmente apropiados para mlqui~-

nas automfticas de lavar para la impulsién slternada del

" impulsor de lavado y -del tembor centrifugo, actusndo s la

velocided més alte de giro para la impulsién del tambor ..
cantrifugo solsmente durante wn periodo de tiempo relati-
vamente corto. ' ' L ‘

E1l motor eléotrico mostrado em la figura 5 es
también wn motor monofésico esincrono que comprende un es-
tator externo -12-, ~13-, un estetor interno =4-, -7- y wn-
rotor en corto eirculto. =5=, -6« digpuesto 'ent.zfe_el.lqs, el
cual estéd fabricado en estructura de cempana.o vago y fije-
do al eje ~1—+ Por 1o tanto répre_eenta un motor eléctrico,
dotado .de dos velocidades diferentes de. giroc de acuerdo con
las figuras 3 ¥ 4y habiéndose dado a las piezas idénticas

equivaientes los mismos nlmeros de referencia y no descri-

‘biéndose en gran detalle. El eje del motor -1~ gira en

00 jinetes de bolas -102- dispuestos en la carcasa estacio-
naria de cojinetes -3= El estator interno ~4=, -T-, estd
dotedo de un menor nfmero de pares ds polos ¥ el estator
exterior -12-, =13~ de forma que el rotor ~5-, =6= gira &
mayor velocidad de glro cusnds fimoiona en conjuncién con
el estgtor' interno ~4=, ~T=.
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En esta realizaecién de la Patente, el cuerpo -8-
del motor en su parte terminal -208- estd provista de wn
némero de orificios de ventilacién -17- y nervios exterio-
res en disposicién redial o eletas -15-, pera refrigera~-
cién. La parte cilfndrica -108- esté tembién provista de
abertures de ventilacién ~23-, -25- y con costillas ¢ ner-
vios externos o aletas de refrigeracifn ~14- que se prolon-
gan elrededor de la parte ~108~., La ceperuza o tepa -9-
estd dotada de aberturas de ventilacién -18- que‘ estdn for-
mades entre aletas radiales ~118- que forman wna pieza con
el cﬁbo central -19~. El,cubo -19- estd realizado en forma
de tapa hemisférica que cubre el extremo de desplazamiento
libre del eje del motor =lme ‘

La parte de la base del rotor en forme de campa~
na -5~ estd dota;ia de aberturass de ventilacién —20-. Unas
peletas de ventilacién salientes ~21~- se forman en los bor-
des opuestos de la caja del rotors »

Bi en el caso de la forma constructive de acuer-
do con la ﬁ.m 5; ol rotor =5-, —-6- actfa en conjuncién
con el eatator interno —4=, -7~ ¥ oonsecuente_meute gire a
mayor velocidad, el motor eléctrico es refrigerado por me-
dio de wn potente flujo de aire producido por el rotor -5-
que sctda como wm rotor impulsor oon ayuda de las abertu-
ras de ventilacidn -20-; las paletas de ventilacidén =21~
¥ las aberturas ~17-, -18-, Si el rotor -5- actda en con-
juneidn con el rotor exterior =12=, =13- y en consecuencia
gire a una velocidad sustanciglmente menor, el flujo de -
aire que produce entonces predominantemente a través de los

orificios =23=, =24- de la parte cilindrica -108~ as ina-

decuada para asegurar uns refrigeracién completa del motor

eléctricos La refrigeracién del motor eléctrico y especial-
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mente del estator externo —~12-, -13- queda soportada sin
embargo y complementada en este caso por lm disipacién

intenss de calor a través de las sletas de refrigeracién

‘=t -15—: En el caso de la parte cilindrice -108- mues-

tra ser inadecuads pera asegurer wne refrigeracién comple-
o del motor eléctrico. Ia refrigeracién del motor eléctri-
co J especizlmente del estator extermo =12-, =13~ sin em- -
bargo queda realizade y complementada en este ¢aso por la

intense disipacibn de calor 2 través de las aletas de re- B

frigeracién -14-, ~15=« En el caso de la realizacién mos-

treda en la figura 5, el motor eléctrico posee de este mo~
do un sisteme doble o combinado de refrigeracién, siendo
aitto=refrigerado por disip‘aéiGn de calor simple ¥y na’cura.‘l.
a través delas aletas externas de refrigeracién =14=, -15-,
o similares y por slts ventilacidén wtilizendo el veut:.lador
«20=, =21=- montado en el rotor -5—. ’

- Todo cuanto no a:rec‘be, altere, cambie o modifi-
que la esencia de las mejoras descritas, serd verisble a
los efectos de la sctugl Patente.

NOTA .=

Se relvindica como 'ol'ajeto de esta Patente dé in-
troduccibns -
1.~ Mejoras -en 10s motores eldctricos, particularmente pe~
ra impulsar aparatos domésticos eldctricos tales comd mé~
quinas de lavar comprendiendo un eje, uma enyolv'ente dote~

da de cojinetes em los que gira el eje ¥ poseyendo una pare

~te cilindrica en materiel ferromagnético y comééntrice con

el eje de giro del eje, un rotor snular giratorio con di-
cho eje y un estdtor interno alrededor del cudl es girato-
rio el rotor anular, rodeando por lo menos en partei'dicha"'

parte cilfndrica de la envolvente al rotor y presentando
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we parte de materiel ferromegnético necegerio para el cie-

rre del circmito de flujo magnético en el rotor, gquedsndo

separado el rotor de dicho material ferromagnético para for-
mar el mismo un espacic de aire mfnimo. '

2.~ Mejoras en los motores. eléctricos, de acuerdo con 1é.
reivindicacidén 1, en el que la parte oilfndrica de la énvol-
vente est4 formada de material ferromagnético.

3e- Hejoras en los motores eléetricos, de acuerdo con la
reivindiocseién 2, en el que el espacio de aire entre el ro-
tor y la parte qilindrica de la envolvente es menor 'quAe él
espaclo de aire entre ¢l rotor y el estator.

4e- Mojoras en los motores eléctricos, de acuerdo con la
reivindicacidn 1, en el gque wn estator exterior es soporta-
do por dicha parte cilfndrica de la envolvente y el nficleo
del estator exi:erior actfa como dicho material ferromagné-
tico y el rotor es giratorio entre dichos estators exterior
e interior, actumdo alternativamente dicho rotor con los
estators interior y extei-ior para obtener una velocidad ma-
yor y otra menor de giro del eje y estando provistos los es-
tators interior y exterior con diferente nifmero de pares de
fp_olos. o '

Gom Mejoras en los motores eléctricos, de acuerdo con la

‘rgivindicacidn 2, en el que el espacio de aire entre el ro-

tor y la parte cilindrica de la envolvente es memor gue el
9spaci§ de gire entre el rbtor y el estator interno. -
6.~ NMejoras en los motores eléctricos, de acuerdo con la _
reivindicacién 2 .o reivindicacién 3, incluyendo sberturas ds
ventilacién formadas en la envolvente y medios de ventila-
cién giratorios con el rotor pa;ré efectuar ol enfriamiento
del notor cusmdo funcions & la velocidad meyor y aletas ex-
teriores de refrigeracién comportadas por la eﬁvolirente pa~
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ra disipar calor cuando g:iz;a'a la velocidad menor.

Sean cuales fueren las circunstaencias gque concu-
rren en la esencialidad de la Patente de introduccién defi-
nida en laa anteriores reivindicaciones cuyo objeto es:
7= "MEJORAS EN 10S MOTORES ELECTRICOS". '

| Consta la presente memoria de once hojas folia~
das mecanografiadas por wna sgola cera y de los dibujos ad-
juntos;
‘ Baroeiona, - 1 AGO. 1964
P.se de D. Giorgio Biglino,.

De Renato Biglino y
De Mario B
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