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" Perfeccionamientos en dispositivos de direccién

para un vehiculo patinador. ™
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Halicilante; THE BENDIX CORPORATION, entidad nortesmericans,
residente en 51, Avenue George V - PARIS (8e),

Francia.

Este invencign se releciona con un dispositivo de
direceidén para un vehioculo petinador.
Debido a8l desalineamiento de un vehdoulo con una

superficie del terreno, tal como el desalineamiento de una

5. trayectoria de vuelo debido a vientos transversales 6’
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corona en una carreteras, el conductor del vehiculo nece

gita definitivamente un medio de direccién. Con todos
log patines que ftienen un méximo valor igual de coefi-
ciente de friccién, es necesario disponer medios de ests
bilizacibén del vehiculo contra la rotacidén, Ia incorpo-
racién de un dispositivo de direccidn, como se describe
mas adelante, serviréd de contribucién fundamental a la
golucibén de estos problemas,

Bs por consiguiente un objeto de esta invencidén
proporcionsr un mecanismo de direccién para un vehiculo
patinador que sea eficaz en cualquier superficie del te-
rreno, por ejemplo asfalto, hormigén, capa lacustre se-
cg o tierra vegetbal.

Es también el objeto principal de nuestra inven
cién proporcionar unsa pequefia rueda cepaz de crear una
fuerza lateral suficientemente grande para alterar la di
reccidn del vehiculo.

Otro objeto de la invencidn es la provisidén de
una rueda que gire con un movimiento deslizante sobre le
superficie del terreno para crear un elevado coeficiente
de friceién, ocuyo movimiento deslizante de la rueda girs
toria crearé une fuerza lateral suflclentemente grande
rare alterar la direccién del vehiculo.

Otro objeto de nuestrae invencién es la provigidn
de un simple medio de accionamiento para forzar a la rue
da a establecer contacto con la superficie del terreno
formendo un &ngulo con la direccién de patinamiento,

Otro objeto de nuestra invencién es la provisién
de un medio accionador que no solo aplique una carge ver

tical a la rueda sino que ademés comunique un ligero én-
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gulo a la rueda respecto a la linea central longitudinal
del vehiculo para llevar a cebo la citada fuerza lateral.

Es también un objeto de nuestra invencién crear
un control dirigible para estabilizar al correspondiente
vehiculo desde el punto de vigte de la rotacidn y redu~
cir le distencia de desligzamiento cuando el vehiculo estéd
provisto de patines dotados de un igual coeficiente de
friceidn,

Los citados objetos y ventajas, asi como otros,
resultarén evidentes fhcilmente paras los expertos en el
arte con el que se relacions nuesgira invencién, mediente
la siguiente descripeibn de los dibujos adjuntos, en los
cuales:

Ia figura l, es une vigta isométrica de un patin
de vehiculo que emplea el mecanismo dirigible de acuerdo
con nuestra invencién; y

La figura 2, es una vista en planta del control
dirigible para una rueda montada a lo largo de la lines
central efectiva del patin de la figura 1, mostrando tem
bién una disposicibén esquemétioca de control pera los me-
dios accionadores de la rueda.

Con mayor detalle y con particular referencia a
la figura 1, en una estructura de patin 12 se dispone una
reanura 10 y unae rueda 14, cuyo didmetro y anchura son li-
geramente menores que la ranura 10, cuya rueda va univer~
salmente montada en el patin 12, como mediante una junta
universal 16 y soporte 18, Ia junta universal 16 va mon-
tada en un &rbol 20 del vehfculo. Asi, puede decirse que
ol soporte 18 es capaz de un movimiento ascendente y des-

cendente, asi{ como de un movimiento de articulacién slre-
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dedor del &rbol 20. Este &rbol va fijado al patin medien
te un soporte 22 provigto de orejas 24 extendidas hacia
arribe y perforadas pare recibir un &rbol 26 que monta
un mecanismo de refuerzo 28 gue puede estar unido a la
estructura de un vehiculo (no mostrada) en los extremos
superiores del mismo.

Ademés, el patin estd provisto de una placa pla-
ne 30 proviste de orejas 32 gimilares a las extendidas
hacie arriba desde el soporte 26. Las orejas 32 montan
por medio de un pasador 32 un mecanismo de refuerzo 36 an
gulado que es tambidn capaz de fijacién a un vehlculo (no
mostrado.)

El soporte 18 estéd perforaedo, como en 38, para
recibir un eje (no mostrado) de la rueda 14, de tal mane-
ra que esta dltima pueds girar dentro de la esitructuras
del soporte. Un accionador 40 ve montado mediante una
placa 42 en el patdn 12 para un movimiento deslizante en
un extremo del mismo. Un sccionador similar 44 va montado
también andlogamente en el patin 12, de tal manera que son
coextensivos & uno y otro lado de la rueda 14, poseyendo
unag bielas o barras de empuje 46 y 48 conectadas a lados
opuestos del soporte 18,

Asi, el soporte de sustentacidn de la rueda va
fijedo & la estructure del patin mediante la junta univer
sal 16 y los dos accesorios o placas 42 de sustentacidén
de los cilindros., El eje verticel de la junta universal
16 permite que la rueda sea degplazade a un lado u otro,
creando un éngulo oscilante con la linea central del pa-
tin, en tanto que el otro eje de la junta universal es

peralelo al terreno y permite que el eoje de la rueda gi-
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re en una direccidén vertical respecto al punto de contac

to con el terreno, Por consiguiente, una fuersza aplicada

por cualguiera de los cilindros 40 y 42 tendrd por re-

sultado el forzamiento de la rueda 14 hacia abajo y & un
5. lado.

Como féecilmente puede comprenderse por cualquier
experto en la materia con la que se relaciona nuestra in-
vencién, la rueda 14 puede construirse con varias composi
ciones y de unae serie de maneras. Por ejemplo, una super

10, ficie de la rueds puede constar de granos de carburo de
tungsteno fijedos & una llanta mediante soldadura con co-
bre, pulverizdnuoss luego & la llama con una aleecibn de
cobre y niguel para crear una excelente superficie de
friceidén, o bien puede ser una rueda del tipo de cepillo

15 de alambres, una llanta de cobre macizo o bien puede dise
flarse una rueda que incorpore flexibilidad o elasticidad
en su llanta, en el sentido de que esta Ultime estd cons-
titulda por muchos resortes, cada uno de los cuales pro-
vistos de un elemento de friccién de extremos intercala-

20, dos, En la dltima versidén citads, el correcto dngulo del
resorte y el régimen del mismo se determinardn cuidadosamen
te para obtener la deseada elasticided y al mismo tiempo
retener el elevado coeficiente de friceidn requerido,

En la figurs 2, se muestra un sistema de control

25, esquenético a fin de completar la descripeidén del funeiona
mientoc de nuestro dispositivo, como sizue.

Se digpone une védlvule de control 52 para energi-
zar o desenergizer un sistemae de presién por fluido que in
cluye una bomba 54 y un depésito 56,

30. Los conductos 58 y 60 van desde la vdlvula 52 & una cémars
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superior del cilindro 44 y a una cémara superior del
cilindro 40, respectivamente, As{, cuando se gira la v4l
vula 52 pars comunicar el conducto 60 con la bomba 54, el
cilindro 40 descenderé & la ruede 14 & trevés de la renu-
re 10, mientras gire la rusda en sentido contrario al de
las agujas del reloj alrededor del Arbol 20. Ia rotacidn
opuesta de la ruede alrededor del &rbol 20 se produciréd
tras la rotacién o movimiento de la vélvula 52 para comu-
nicar el conducto 58 con la bomba 54, Como se ve también
en la tigurs 2, se dispone un conducto 66 para comunicar
el depésito 56 con la bombe 54 durante una condicién des-
nergizada.

Como ejemplificacién de la necesidad de un mecg
nismo de aocuerdo con nuestra inveneién, sugerimos que po-
drie emplearse fécilmente por una eeronave cuyo Unico con
tacto con el terreno sea por una superficie deslizente do
tada de poco o ningin control de direccidén una vez que se
ha establecido el conbacto con el terreno. OCon una pista
de 6,000 pies y 300 pies de anchura, el méximo éngulo en
que el piloto de tal aeronave podris desalinearse con

aquelle en el aire es de dos grados y 50 minutos, pero
si suponemos que aterriza sobre la linee central de una
pista, entonces un error por parte del piloto en cuanto
al éngulo con el terreno, no podris ser meyor de un grado
¥ 25 minutos. ILos vientos transversales, mas el hecho de
que muches pistes son mas estrechas que de 300 pies, he-
rén necesario que el piloto controle el desalineamiento
con meyor precisién, Algin tipo de direccidén constituye
un aspecto deseable sn cualquier tipo deslizante de ate~

rrizaje. Como hemog descrito, se disponen ruedas, una
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en cads petin del vehiculo, suponiendo que hay tres pe-

tines parae un tren de aterrizaje principal del tipo de
morro, cuyas ruedas son capeces de efectuar un 4ngulo
oscilante de contacto con el terreno. EL grado de os-
cilacidén en la rueda seréd funcidn de la carge vertical,

es decir wn golo cllindro ejerceré una fuerze vertical

y lateral sobre la estructura de la rueda al mismo tiem—
po y la relacidén egtéd determinada por la geometria de la
egstructura., EL grado de carge lateral obtenible depende-
£4 del coeficiente de friceibn de la llenta de la rueds
con la superficie del terreno. La resultante de las
fuerzas laterales, patines de morro y principales, dbe
pagar a través del centro de gravedad del vehiculo para
todos los fines précticos., Cuelquier pegueilio error en
esta resultante hard que el vehiculo gire; sin embargo,
ésto deberé ser de un valor tan bajo que tan pronto como
se interrumpe el esfuerzo de direccidn, el vehiculo se en
derege debido a le inherente egtabilidad de deslizamiento,
que debersd existir en un vehiculo que tenga un coeficiente
de friccidn inferior en un petin delantero. Ia aplicacién
de cerga a la ruede de direccibn gerd intermitente. ILa
carga verticael sobre le rueda (25 % de la reaccién verti-
cal o menog) seré de un velor minimo, sblo suficiente pa~
ra la direccidén, porque la fuerza de resistencia al arrag
tre sobre esta rueda giratoria seréd mucho menor para el
meterial del pebin de la rueda y se incrementaré la dise
tancia de deslizamiento hacla afuera. MNediante una accih
intermitente y una accién direccional conservadora, ésta
incrementada distancia de deslizamientc hacia afuers no

seré importante, pues hemos calculado uno limitado al 5-1(p%



10.

15.

20.

25,

30.

DLy A iy
sélemente., b ¢ r k

Otra caracteristica distintiva de este dispogi-
tivo de direccidén es la de que puede emplearse pera esha~
bilizar 8l vehiculo durante la operacibén de deslizamien=-
to hacia afuere como queda indicado. 8i el coeficiente
de fricecidén de todos los patines es igual, entonces el pi
loto estabilizar el vehfculo, utilizando la direccidn de
los patines del morro o principales, contra toda rotacidn.
Egta caracteristica presenta ciertas ventajas, en el sen-—
tido de que las caracteristicas de friceidn pueden serx
las mismas en todos los patines, reduciéndose asf la disg-
tancie de desligzemiento hacia afuera.

Debe entenderse que, como quiera que esta inven
eién es adaptable a ciertes modificaciones y cambios, el
golicitante no desea limiterse & estae forma y disposicio-
nes especificas mostravas y descritas, sino que s6lo pre-
tende limitarse al édmbito de las reivindicaciones adjun—
tas, es decir la rueda no necesita incorporerse como par
te del patin de un vehfculo, sino gue puede ser sustenta
da por cualquier parte de la estructura de la aeronsave,
Ta conveniencia exigiré generalmente su ingtalacidén en
el petin,

N o0 T A

Descrita suficientemente la naturaleze del in-
vento, as{ como la maners de realizerlo en la préictica,
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente
indicadas son suscepbibles de modificaciones de detelle
en cuanto no albteren su principio fundamental; también
se hace constar que el invento se refiere a una Solici-

tud de Pabente presentads en norteamerice Ser., con fecha



10.

15,

20,

25.

30.

~y

e
14 de agosto de 1963, N¢ 302.045, acogiéndose por lo

tanto, a los beneficios que conceden los Convenios
Internacionales, vy siendo lo que constituye la esencia
del referido invento y por que se solicita Patente de
Invencién por 20 afios en Espafia sobre: " PERFECCIONALIEN
TOS EN DISPOSITIVOS DE DIRECCION PARA UN VEHICULO PALINA
DOR " caracterizdndose por lo siguiente:

1¢,- " Perfeccionamientos en dispositivos de
direccibn para un vehiculo patinador, de patin dirigible,
pare ugo con un patin de vehioulo, que comprende un so-
porte adaptado para erticular libremente alrededor de un
eje horizontal y un eje vertical de un accesorio univer-
sal que une a dicho soporte con el patin del vehiculo,
estando el citado soporte funcionalmente conectado a un
par de extremos de accionadores adyacentes, estando los
otros extremos de dichos accionadores articuladamente co
nectados al citado patin del vehiculo, ceracterizados por
que el referido soporte monta giratoriamente a una rueda
adaptada para superponerse normalmente a une ranura de di
nensiones mayores que el didmetro y anchura de la citada
rueda situada dentro del patin del vehiculo, cuya rueda
ge proyecta a través de la citada ranura tras el funciong
miento de dichos accionadores en édngulos diferentes res—
pecto al patin del vehiculo para crear miltiples vectores
de fuerzes tendentes a cambiar la direccién del patin del
vehfculo en su desplazamiento sobre una superficie del te
rreno situada por debajo.

2¢,- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados porque dicha rueda se dispone para que coin

cida normaelmente en la posicién elevada con el eje longitu
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32,- Perfecclonamientos segln la relvindica-
cibén 1, caracterizados porque dicha conexidén del acceso-
rio universal incluye un primer eje de rotacibén susban-
cialmente coincidente con un eje longitudinal del patin
del vehiculo, y un segundo eje de rotacién sustancielmen
te normal & dicho primer eje de rotacibn.

48 ,~ Perfeccionamlentos segin la reivindica-
cién 1, caracterizados porque los mencionados accionado-
reg se dlsponen de maneras que apliquen uns carga verti-
cal y labteral al citado soporte para comunicar un éngulc
a la rueda respecto a une linea central longitudinal del
patin del vehiculo.

5¢,~ Perfeccionamientos sezin la reivindica~
cién 1, caracterizados porgue el mencionado acclonador
consiste en una construccidén de pistén y cilindro de ac-
cionamiento hidréulico provista de un dispositivo de con
trol que incluye una bomba hidréulica, un depbésito y una
vélvula de control hidrdulico adaptada parae accionar a
los mencionados accionadores hidréulicos a fin de contro
ler la direccidén de desplz

lo.

aniiento del patin del vehicu-

¢ibén para un vehiculo pating
cialmente descrito en la pre

log adjuntos dibujos.
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