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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PLATENTE DE INVENCION
en
 ESPAX K&
por V“INTE afios

a nombre de VAPOR CORFORATION, entidad norteamericana, esta-
blecida en 6420 West Howard Street, Chicago, Illinois, Esta=-
dos Unidos de América, por:

"UN SISTEMA DE VENTILACION FARA UN VEHICULO"

~ Este invento se refiere en general a un sistema de ca-
lefaccibén y ventilacidn, y més especialmente g un sistema de
calefaccidn y ventilacidn especialmente adaptado para uso en
vehitulos automdviles, si bien para alguien experto en la ==
téenica pudieran ponerse de manifiesto otros usos y finalida
des a la vista de la exposicidn siguiente;

El sistema de calefaccidén y ventilacidn del presente -
invento, tal como es usado éen un vehiculo, incluye conductos
dispuestos a lo largo de la interseccidén del suelo con las =

paredes laterales los cuales comunican hacia arriba con un -
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pasaje alargado para aire definido entre las
rales y un tabique o panel distanciado desde ellas, Los ex
tremos superiores de los paneles terminan de manera que de
finen aberturas para el aire con las raredes laterales, pa
rala distribucidén de aire al interior del venfculo. En el ve
hiculo y fuera del interior del mismo va montada una uni~ -
dad soplante que tiene una salida conectada a los conduc--
tos, y une entrada conectada a una sbertura que da al inte
rior del vehiculo y una ébertura gue da al exterior y a la
atmésfera. En la abertura que da al exterior y a la atmds-
fere se ha provisto un regulador de tiro para controlar la
cantidad de aire admisible a la entrada de la unidad soplan
te; Se han provisto medios adecuados entre la salida de la
unidad soplante y las aberturas para el aire dentro del ve
hiculo, para acondicionar o tretar el aire que se mueve g
través de las aberburas para aire. Por ejemplo, es desea=--
ble controlar la termperatura del aire mediante el uso de -
elementos calefactores o de elementos refrigerantes a Fin
de aumentar o disminuir, respectivamente la tewmperatura -
del aire. Durante el ciclo de calentamiento o de refrigera
cidén, el refrigerador de tiro es mantenido en posicidn ce-
rrada para hacer con ello gue el aire sea recirculado den-
tro del vehiculo. Caso de que las temperaturas exteriores
fueran tales de que el aire exterior ayudaria a controlar
la temperatura del aire dentro del vehiculo, puede abrir-
se el regulador de tiro pare definir con ello un ciclo de

ventilacibn y para aspirar aire exterior en el vehiculo, -

Ademés, el regulador de tiro puede estar ligeramente abis-

to durante un ciclo de calentamiento o de refrigeracidn para

admitir dentro del vehiculo un cierto porcentaje de aire =
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fresco, la capacidad de la unidad soplante es tal gue den-
tro del vehiculo se mantendrd una presibén positiva para -
evitar con ello la entrada en el vehiculo de elementos no
deseables, tales como la suciedad, y para impedir la pérdida
de una. cantidad excesiva de aire caliente o de aire frig -
cuando se abren las puertas,

El vehiculo esté provisto preferentemente, por afiadi-
dura, de uno o mas ventiladores de circulacién montados en
el techo, cada uno de los cuales tiene una entrada y una sa
lida que comunican con el interior del veniculo. Se ha pro-
visto una abertura desde el ventilador de circulacidn a la
atmésfera exterior la cual tiene un regulador de tiro para
comunicar selectivamente el lado de descarga del ventilador
conh el aire exterior. En el alojamiento del ventilador pue-
den haberse provisto ademds elementos calefactores o refri-
gerantes para tratar adicionalmente el aire hecho circular
antravés de elloé cuéndo el regulador de tiro estd en posi
cidén cerrada. Guandg las temperaturas exteriores’lo_permia
teny puede abrirse el regulador de tiro para proporciocnar -
ventilacién y éscape del aire recibido a través de la entra
da del ventilador; Lea capacidad del ventilador de circula=--

cién es tal gue no afectaréd a la presidn positiva creada =~
dentro del vehiculo por la unidad soplante hasta el punto de
gue sea eliminada lapresidn positiva.

Pueden haberse provisto aberturas adicionalespara el
aire en los conductos dispuestos en la interseccién del te-

cho con las paredes laterales o en las partes inferiores de

" los paneles que se extienden hacia arriba desde los conduc=-

tos para admitir aire tratado del vehiculo, sustancialmente

-

al nivel del suelo, Este aire al nivel del suelo es fundamen
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talmente Gtil para establecer contacto con las partes infe-
riores del cuerpo en un pasajero del vehiculo, tales como -
los pies y laS»piernas, mientras que las aberturas superio-
res para el aire hacen gque el aire descargado desde ellas -
acolche y/o.barra 2 través de las ventanas del vehiculo. De
preferencia, pueden haberse provisto medics adecuados para
controlar el aire descargado desde las aberturas al nivel -
del suelo, mientras que‘las aberturas para el aire al nivel
superior estdn siempre abiertas,

En cohsecuéncia, un objeto de este invento es pPropor
cionar un sistema de calefaccidén y ventilacidén nuevo y mejo
rado para veniculos,

Otro objeto de este invento reside en la previsidn -
de un sistema de calefaccibén y ventilacidn para vehiculos -

que sea capaz de poseer un elevado rendimiento y de mantener

una presidm de aire positiva dentro de los vehficulo para evi

tar que entren en ella suciedad y otros elementos mo desea--

blesy para evitar la pérdida de una cantidad excesiva de ai-

re caliente o frio cuando se abren las puertas del vehiculo,

Todavia otro objeto de este invento radica en la pro-
visibén de un sistema de calefaccibn y ventilacidn pars vehi-
culos que incluye la coubinacidén de unidades de calefacciédn
en el suelo y en posicién superior para proporcionar dentro
del vehiculo el acondicionamiento del aire més deseado en --
cuanta a confort,

Otro objeto de este invento es proporcionar un siste-
na de calefaccidédn y de ventilacidn para veniculos gue inclu-
yen una unidad soplante para distribuir aire atmosférico o -
tratado a los niveles del suelo y de las ventanas, y un ven-
tilador de circulacidén en posicidn superior capaz de estimu-
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lar la circulacidn del aire dentro del vehiculo asi como
de proporcionar ventilacién y escape del aire desde el venl
culo,

Otro objeto de este invento reside en la provisidn
de un sistema de calefaccidn y ventilacidn para vehiculos
gue incluye un ventilador de circulacién en posicidn supe
rior en cowmbinacidn con uné unidad soplante para distri--
buir aire a lo largo de lasparedes laterales del vehiculo,
cuyo ventilador de circulacién en posiciédn supérior es ca
paz de dar escape al aire desde el interior del vehiculo
mediante la maniobra selectiva de un regulador de tiro qué
puede ser maniobrado por un cdispositivo sensible a la tem
peratuia.

Otros objetos, caracteristicas y ventajas del inven
t0 se pondrén de menifiesto en la exposicibn detalladz si-
guiente, considerada en conjuncién con las léminas de dibu
jos éue se acompafian, en los gque ndmsro de referencia igua
les hacen referencia a las mismas partes, y en los cuales:

La fig. 1 es una vista en cierto modc esquemdtica dé
un vehiculo con partes recortadas para ilustrar el sistema
de calefaccidn y ventilacidén del presente invento;

La Fig. 2 es una vista en cierto modo esquemitica =
del vehiculo de 1la Fig., 1 con partes quitadas y que ilus-=
tra el funcionamiento del sistema durante el ciclo de ca--
lentamiento; |

La Fig. 3 es una vista en cierto modo esquemdtica -
del vehiculo de la Fig. 1, con partes quitadas y que ilus-
tra el funcionamiento del sistema durante el ciclo de ven-
tilacidm;

ILa Fig. 4 es una vista esquemftica de una seccidn =
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longitudinal dada a través del vehiculo de la Fig, 1 con
partes quitadas para fines de claridad y para mostrar el
sistela ée ventilacidn del presente invento.

La Eig; 5 es una vista parcial, ésquemética Yy aes
cala ampliede del interior del vehiculo de la Fig, 1, que
ilustra la descarga de aire desde las aberturas a los ni-
veles del suelo y de las ventanas;

La Pig. 6 es una vista en cierto modo esquemdtica
y una seccidn de la cuarta parbte de una unidad de ventila
dor de circulacidn empleada en el sistema.de ventilacidn
del presente invento y montada en el techo del vehiculo;

La Fig. 7 es una modificacidn de una unidad de ven
tilador de circulacidn de techo, iiustrada en visa en sec
©ién axial con algunas partes vistas en linea de trazo -
continuo para fines de claridad; .

La Pig. 8 es una vista detallada esquemitieca de un
accionador‘de regulador de tiro para la unidad de ventila
dor de circulacidn de la fig. 7 y en que se ilustra una -
modificacién del accionador ilustrado en la Fig., 7;

La Fig. 9 es una vista detallada de un accionador
de regulador de tiro modificado para la realizacidn de la
Fig. 7:

. La Pig. lQ es una viste en perspectiva esquemdtica
de un vehiculo que incorpora el presente invento y de una
modificacidén de la unidad soplante;

La Fig. 11 es una vista en perspective esquemdtica
de un vehiculo ¥ en que se ilustra otra modificacidn de la
unidad soplante;

La Fig. 12 es una vista de una seccidn longitudinal

en forma esquemitica, del vehiculo de la Fig. 1l;
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La Fig. 13 es una vista detallada en perspe ¢ctiva, si
milar a la de la Fig. 5 pero en gue se ilustra una modifiqg
cidén en que se han provisto medios de control para contro--
lar las aberturas para el aire al nivel del suelo;

La Pig. 14 es una vista en perspectiva esquemitica -
de un vehfculo de un tipo distinto al ilustrado en las otras
Piguras y en que se ilustra una forma alternativa del inven-
to; ¥ _

Le Fig. 15 es una vista recortada esquemitica en que
se ilustra el interior del vehiculo de la Fig. 14.

Refiriéndonos ahore a los dibujos y”especialmente a -
los de las Pigs. 1-5, se ha ilustrado un vehiculo de ferrocg
rril 20 que’tiene asociado con él el preseate invento., Se -
apreciaréd que el presente invento puede ser empleado eficaz-
y f4cilmente en otros.vehiculo, tales como autobuses o camio
nes, pero que el presente invento se emplea generalmente pa-
re uso en el aoondicioﬁamiento del aire dentfq de un vehicu-

1o, para confort de los pasajeros o de los operarios. El ve-
hiculo de ferrocarril 20 se ha ilustrado como un vagén de me

tro,o similar qioe tiene en €1 asientos como los indicados en
2l en la Eig; 5 para el trensporte de pasajeros entre puntos
designados. Bl presente invento se ha ilustrado asimismo en
su uso con un vagbn correo de ferrocarril, Figs. 14 ¥ 15, y,
como se Geseribird més detalladamente en lo que sigue, para
proporcionar confort a los funcionarios de correos que van
dentro del vagéﬂ.

El vagén de ferrocarril de pasajeros 20 incluye gene
ralmente paredes laterales opuestas 22 y 23, un suelo 24, un
techo 25 y paredes extremas opuestas 26 y 27. A lo largo de

las paredes laterales opuestas 22 y 23 se han provisto venta
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nas adecuadas 28, y a lo largo de laq@aredes laterales -

opuestas 22 y 23 entre algunas de las ventanas 28 se han
provisto asimismo puertas para pasajeros adecuadas 29,

Se han provisto conductes de aire 30 a lo largo de
los lados opuestos del vagdn en la interseccidn de las pa
redes laterales con el suelo; Estos conductos solo se ex-
tie nden longitwdinalmente entre las puertas y entre los =
extremos del vagbn y las puertas. Refiriéndonos especial-
mente a la Fig. 5, hay un panel o tabigue 31 dipuesto,en
relacidn eséaciada con las'paredes laterales 22 y 23 para
definir un pasaje para aire alargado y poco profundo 32 =
con la correspondiente pared lateral., Los extremos inferio
res de los pasajes estdn en comunicacidn con el conducto -
30 por medio de una abertura 33 y los extremos suéériores
del panel 31 terminan<al nivel de la ventana y definen una
abertura para el aire 34. La abertura paras el aire 34 se -
extiende a lo largo del borde inferior de las ventanas 28
¥y el aire descargado desde ellas barre a través de la ven~

tana 28 y cubre eficazmente las ventanas con una colcha de

-aire, Asi pues, las corrientes de aire descargadas desde =

las aberturas 34 no alcanzan a los pasajeros de los asien-
tos 21, aunque entre los pasajeros y las ventanas estd de-
finida una cortina de aire,

Pueden heberse provisto absrturas para el aire adi-
cionales al nivel del suelo 35 en el conducto 30 como se ha
ilustrado, o en el extremo ihferior de los paneles 31 para
descargar aire sustancialmente al nivel del suelo a través
de las extremidades inferiores de una persona que ocupe el

asiento 21 para proporcionar circulacidn de aire adicional

dentro del vehiculo. La abertura 35 puede ser fija,o ajusta
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N // '\/

R TN



@

e

er

10

15

20

25

30

SR A A A AL A

ble proporcionafdose para ello un regulador de tiro 36 que
permitiria al pasajero del asiento de ventanilla regular -
la abertura entre cero y total, manipulando el control 17
como se ha ilustrado en la reslizacidn de la Fig. 13,
Befiriéndonos de nuevo especialmente a la realiza--
cidén de las Figs. 1-5, aire acondicionado o del exterior es
suninistrado a los conductos 30 por medio de una unidad so-
plante 38..Gomo se vé en la PFig. 1, la unidad soplante 38 -
incluye una entrada 39 y‘una'salida 40. La unidad soplante
38 en esta realizacidn estéd montadé en la cubierta del vehi
culo 20, y preferiblemente entre un panel de techo 41 y un

panel de cubierta 42, Como se explicari e ilustrari mis de-
talladawente en lo que siguey la unidad soplante puede ser

montada en cualquier lugar deseable en el vehiculo,

La entrada 392 a la unidad soplante 37 incluye una -

abertura fija 43 que comunica con el interior del vehiculo

¥ una abertura 44 gue incluye un regulador de tiro 45 para
abrir y cerrar selectivamente el mismo. La abertura 44 comu
nica con el exterior del vehiculo y con la atmdsfera,

La salida 40 de la unidad soplante 30 esté conectada
& un conducto de techo 46 que se extiende en el sentido trans
versal del vehiculg y conectedo a su vez por los extremos -
opuestos a conductos de techo més pequefios 47 y 48, Hay dis-
puestos conductos verticales de pared lateral 49 y 50 en =
los lados opuestos del vagdn y que estén conesctados por sus
extremos superiores con los conductos de techo 47 y 48, res
pectivamente, y por sus extremos inferiores con los conduc-
tos 30, B

Se han previéto medios para acondicionar el aire des

cargado a través de la salida 40 de la unidad soplante 38 y
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finalmente desde las aberturas 34 y 35 del interior del ve-
hiculo; Bstos medios permiten aumentar o disminuilt la tempe
ratura el aire. Por ejemplo, si ha de ser calentado ¢l aire
pueden estar montados elementes celefactores eléctricos, te
les como el indicado mediante el nimero,5l, en la salida 40
de la unidad soplante 38 para calentar el aire distribuido

a través de los conductos 46, 47, 46, 49, 50 y 30. Adicional
mente, si ha de ser enfriado el sire, puede estar montado =
en la salida 40 un serpentin evaporador de una unidad refri
gerante, Durante los ciclos de calentamiento o de enfriamien
to, el regulador de tiro 45 puede estar cerrado para el aire
exterior, permitiendo con ello que el aire dentro del vehicg
lo sea hecho circular y volver a la unidad soplante a través
de la abertura 43, o parcialmente abierto para permitir que
se introduzca un pequeflo porcentaje de aire fresco, Caso de
que no fuera neéeéarid calentar ni enfriar el aire para pro
porcionar confert dentro del vehiculo, debido a la tempera-
tura exterior,ila aBertura del regulador de tiro 45 estable
cerd un ciclo de ventilacidn que introducird la mixima can-
tidad de aire exteri@r'para ser mezclado con el aire recir-
culado y proporcionar conforta los pasajeros. El regulador
de tiro 45 puede ser maniobrado manualmente o autaméticameg
te en respuesta a la temperatura deseada dentro del vehicu-
lo. La capacidad de la unidad soplante 38 es la adecuads Pa

ra crear dentro del vehiculo una presién positiva que impi-

de. eficazmente la entrada de aire del exterior no filtrado
dentro del vehiculo ¥y gue evite asimismo la pérdida de una
cantidad excesiva de aire caliente o de aire frio cuando'se
abren las puertas 29,

El movimiento del aire se ha ilustrado mediante fle-

| 303100
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chas durante el ciclo de calentamiento =n la Fig. 2,
rente el ciclo de venbilacibn en la Fig. 3,

Se ha provisto una unidad de ventilador de circula
cidén de techo 52, Figs., I-4 y 6, en combinacién con la uni
dad soplante 38 pafa aumentar selectivamente la circulacidn
de aire dentro del vehiculo o la ventilacidén por aspiracién
del aire del vehiculo. funque puede emplearse cualquier can
tidad deseada de unidades de ventiladqres de circulacibn, -
la realizacibén ilustrada en la Figs, l-4 utiliza cuatro uni
dades.espéciadas a lo largo del techo 25 del vehfculo, Ade=-
més, sélhan provisto dos unidades soplantes 38 como se vé -
especialmente en la Fig. 4. Cada unidad de ventilador de cir
culacién es eficaz para hacer circular el aire en el éres -
que le corresponde, e incluye una entrada de aire 53 y una -
salida de aire 54, ambas en comunicacidén con el interior del
vehiculo, Un gran ventilador de aspas 55, soportado sobre el
eje motor 56 de un motor 57, bombea el aire entre la entrada
51 y la salida 54;

El alojamiénto de la unidad de ventilador incluye una
pared vertical cilindrica 58 que se extiende entre mredes -
superior e inferior que se extienden radialmente 59 y €0, res
pectivamente, La periferia interior de la pared superior 59
conecta con una pared cilindrica vertical estrechada diame- -
trelmente él gue sobresale a través del drea gue se extiende
entre el panel de techo 41 y el panel de cubierta 42 y abre
hacia fuera del panel de cubierta para definir una abertura
de escape 62, En la abertura de escape se ha provisto un re
gulador de tiro adecusdo 63 para abrir y cerrar selectivamen
te la abertura. El motor 57 esté soportado adecuadamente den

tro del alojamiento de la unidad, y persianas anulares 64, -
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soportadas por la pared radial inferior 60, cooperan con
él y con una proteccidn cilindrica 65 para definir la sa
lida 54, La proteccidn 65 se extiende en torno a la peri
feria del aspa de ventilador 55 y define la entrada 53 a
la unidad.

Elementos adecuados calefactores o refrigeradores
66 estédn ademés soportados dentro del alojamiento de la
unidad y dispuestos para hacer gue el aire sea bombeado
entre las entradas 53 y la salida 54 para barrer a tra--
vés de ellas y aumentar o disminuir la temperatura del -
aire, mientras el regulador de tirc 63 esté cerrado, Pre
feriblemente, la unidad de ventilador de circulacidén 52
actua continuamente yvharé.circular el aive dentro del -
vehiculo y en su 4rea, y modificaréd adicionalmente la ==
temperatura del aire calentando o enfriando el mismo;fdg
pendiendo de lo gue se desee con la instalacidn, Ademés,
al abrirse el regulador de tiro 63, se crea un ciclo de
ventilacidn pof el que el aire absorbido a través de la
entrade 53 escapa a través de la abertura de escape 62 -
al exterior del vehiculo, Tal ciclo serd deseable cuando
la temperatura dentro del vagén sea elevada y no se ha--
yan provisto medios refrigerantes para enfriar el aire =
dentro de €1, En condiciones de tiempo cdlido o de tiempo
o de tiempo frio, la unidad de veantilador de circulacidn
52 serviréd parea suﬁiementar las condiciones de calentamien
to y de refrigerascidén del aire dentro del vehiculo, mien-

tras que al mismo tiempo aumenta la circulacidn del aire.

- E1 motor de ventilador 57 puede tener velocidades diferen-
tes para mejorar su funcionamiento durante un ciclo de ca-

lentamiento, de refrigeracidén o de ventilacibén, pero la ca

- 12 - ~a
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pacidad de la unidad de ventilador de circulacién es tal que
no cambiard la condicién de presién de aire positiva dentro
del vehiculo creada por las unidades de suelo 38 a una condi
cién de presidén de aire negative durante el ciclo de ventile
cidn cuando esté sbierto el regulador de tiro &3 y es aspira
do el aire del interior del vehiculo por la unidad de venti-
lador.

En la Fig, 7 se ha ilustrado una unidad de ventilador
de circulacidn de aire modificado y designada en general por
el nlmero 52A. Esta unidad funciona sustancialmente en la -
misma forma que la realizacién 52 de la Pig. 6, y difiere ==
principalmente en caractsristicas estrucfurales. La unidad -
52A incluye un alojamiento cilindrico 67 cue se extiende & -
través de los lados opuestos de los paneles de techo y de cu

bierta 41 y 42, Un motor eléctrico 68 estd soportado dentro

del alojamiento 67 por medic de una ménsula 69 y estd provis

to de un eje 70 que tiene un gran ventilador 7?1 montado sobre
él y dispuesto debajo del panel de techo 4l. En el extremc su
perior del alojamiento cilindrico 67 se ha provisto un regu-

lador de tiro 72 para intercomunicacidn selectiva con el aire
atmosférico del exterior,

El regulador de tiro 72 incluye una pluralidad de per-
sianas mévibles 73 oonecta&as todas ellas entre si y estando
conectada una de las persianas con una palanca 74, Un brazo
75, montado a pivotahiento sobre un pasador 76, estéd provis-
to de una ranura 77 en su extremo superior para recibir a ==
deslizamiento a un pasador 78 soportado en el extremo libre
de la palanca 74. Debajo del pasador de pivote 76, una vari-
lla de control 79 que btiene una pluralidad de nuescas 80 en

su borde inferior estd conectada a pivotamiento en 81 con el

303100
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extremo inferior del brazo 75, En la periferia inferior del

alojamiento cilindrico 67 esté wmontado un colgadero ranura-

do 82 que recibe a desligamiento a la varills de control 79,
Al descender la varilla de control 79 en virtud dé la alinea
cibén de una muesca 80 con el colgadero 82, como se ve espe--
cialmente en la Fig. 7, la varilla de control es blogueada -
en su posicidn y bloquea asimismo en su posicidn a las per--
sianas 73 del regulador de tiro 72, Elevando la varilla de -
control 79 ¥ deslizdndola a través del colgadero ranurado 82,

puede efectuarse la abertura y el cierre del regulador de ti
ro 72, Asi, pues, se he provisto la maniobra manual del regu

lador de tiro 72 mediante el control de regulador de tiro --
ilustrado en la Fig. 7.

‘En la Pig. & se ha ilustrado un mecanismo alternativo
para controlar la maniobra del regulador de tiro 72, en que
la varilla de control 79 estéd conectada a un vastago de pis-
tén 83 de un cilindro neundtico o de fluido 84, Por tanto, -
el funcionamiento del cilindro neumitico 84 efectuard la aber
tgra y el cierre del regulador de tiro 72. Se apreciard que
el funcionamiento de cilindro de fluido 84 puede efectuarse-~
por control a distancia y puede estar incluso asocizdo auto-
miticamente con un ciclo particular de funcionamiento de la
unidad de ventilador. |

‘ En la Fig. 9 se ha ilustrado todavia obro mecanismo --
que puéde serAempleado para controlar la meniobra del regula-
dor de tiro 72, en el que una articulacibn 85 esté conectada
por un extremo & la varilla de control 79 y por el otro extre
mo a un vistago de pistdn 86 de un dipositivo sensible a la -
temperatura 87, estando este Gltimo montado por medio de una

ménsula 88 en el alojamiento cilincrico 67. Asi pues, depen=--

[}
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diendo de la tempe ratura del aire gue rodea a laz unidad sen
sible & la temperatura 87, se efectuaré_el control del regu
lador de tiro 72; A este respecto, si la teamperatura es sufi
cientemente elevada, el dispositivo sensible a la tem@eratg
ra 87 hard gue se sbra el regulador de tiro 72 y cree con -
ello un ciclo de ventilacidn para la unidad de ventilador -
de circulacién;

Refiriéndonos nuevamente ala Fig; 7, una ménsula anu
lar 89 estd sujeta a la periferia inferior del alojamiento

cilindrico 67 y tiene montade sobre ella una placa de defle
xibn del aire que se extiende horizontalmente 90, de forma
anular, que a su vez estd sujeta a ménsulas 91 sujetas al -

panel de'techo 41, BEn el borde periférico exterior de lsa pla

ca 90 se ha provisto una parte argueada cue sobresale hacia
abajo 92 y que estd vuelta hacia arriba para defirnir una -
pared de techo 41 por medio de una junta flexible 94;

Una charnela 95 conecta articuladamente un lado de un
panel de forma troncocbnica 96 a la cara inferior de la pla=-
ca 20, y, preieriblemente diametralmente opuesta a la charne
la, una unidad de ménsula 97 cogida con perno y tuerca, sir-
ve para sujetar el panel 96 en su posicidn cerreda, como se
ha ilustrado en la Pig. 7. Entre el borde periférico superior
de} panel 96 y la piaca 90 estéd definida una salida de aire -
28.

Bn el extremo inferior del panel 96, se haprovisto un
Geflector de aire arqueado 99 que teréina en un labio anular
que se extiende radialmente 100 debajo del drea periférica -
exterior del ventilador 71, Bn el lebic 100 se ha provisto =
una gran avertura 10l en alineacién con el ventilador 71.

Una pantalla circular 102 sujeta por medio de una plu

=y
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ralidad de ménsulas 103 a la cara infurior del labio 100 ¥
a través de la abertura 10l. Un borde periférico superior

104 estéd distanciado hacia abajo desde el labio 100 y defi
ne con €l una entrada de aire 105 que comunica con la abeg
tura 101. Asi pues, cuando el regulador de tiro 72 esté ce
rrado, con el ventilador en funcionamiento, es aspirado ail

re a través de la entrada 105 y expulsado desde la salida
108 para efectuar la circulacidn del aire dentro del vehi-
culo. De una manera similar, al igual que con la realiza--
cién de la Fig. 6, cuando el rezulador de tiro 72 estd -~ =
abierto se éreard un ciclo de ventilacidn que aspira el al
re é través de 1la entradaleB vy a través de la abertura ==
de esdgpe en el extremo superior del alojamiento cilindri-
co 67, |

Los elementos calefactores o refrigeradores 106 es-
tén sopbrtados dentro del panel 96 por medio de colgaduras
107 para la misma finalidad que con el elemento. calefactor
o refrigerante 66 en la realizacidn de la Pig. 6.

Refiriéndonos ahora a la Fig. 10, se ha ilustrado -
otra realizacidn del iﬁvento,.en.que el vagbn de ferroca- -
rril estd designado de un modo general por el nimero 204.-
La estructura del vagdn de ferrocarril es idéntica a la del
vagbn de 1 Fig. 1, pero el sistema de calefaccibn y ventila
cibén difiere en la disposicibn de la entrada de la unidad -
o plante que estd provista especific amente en combinacién -
con una unidad de acondicionamiento de aire y calefaccién, -

Ademés, pueden haberse provisto asimismo las unidades de ven

tilador de circulacidn en el techo del vagbdn y ser empleados

de la misma manera que se ha explicado en lo que antecede.

Por cuanto nmuchos de los elementos son sustancialmen-
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te los mismos que los de la Fig. 1 se empleardén nﬁmeroé - -
iguales para indiear los misﬁos elementos,

La entrada 39 a ls unidad soplante 38 estd conectada
a la canalizacién 108 cue, a su vez, estd provista en su ex
tremo de entrada de un evaporador 109 de una méquina refri-
gerante. Bl extremo de entrada del evaporador 109 conecta -
directamente con una abertura de escape 110 que tiene un re
gulador de tiro 111, y una abertura de aire de recirculacién
112 que tiene un regulador de tiro 113, Un uotor 114 estd -
adecuadamente conectado con la articulacidn 115 que estd a =
su vez conectada con ambos reguladores d¢ tiro 111 y 113 pa=-
ra maniobrar simulténeamente los reguladores de tiro entre -
posiciones abierta y cerrada, Por ejemplo, ouando 2l regula-'
dor de ﬁiro 11 estd abierto para permitir la ventilacibén y =
ls aspiracién del aire del exteriaral interior del vehfiailo, -
el regulador de tiro 113 estd cerrado para impedir el retor-
no de aire al lado de entrada de una unidad soplante desde el
inbterior del vehiculo. Ademés, se apreciard que pueden pros-
veerse simulténeamente posiciones intermedias entre la abier
ta y la cerrada con ambos regulédores de tiro 111 y 113,

BEn las Figs. 11 y 12 se ha ilustradc otra realizacidn
del invento, eﬁ que el vehiculo, designado de un modo general
por el nGmero 20B, difiere principalmente en que la unidad so
plante, designada por el ndmero 38B, estd montada debajo del
suelo 24 del vehficulo en lugar de estarlo en el drea del te-
cho, Le unidad soplante 38B incluye una salids 118 e esta
conectada directamente con los conductos inferiores 30, y una
entrada 117 gue comunica con los elementos calefac%orés G re-
frigerantes 118 y un conducto qgue se extiende verticalmente =

119, Enel extremo superior del conducto vertical 116 se ha pro

3031 00
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en'un lado una abertura de escape provista de regzulador de ti
ro 120, mientras que en el otro lado se ha previsto una aber-
tura fija de entrada de aire recirculado 121, Se han provisto
un par de unidades soplantes 38B para el vagdn de ferrocarril
de la realizacidn, una que sirve a los conductos 30 en un lado
del vagdn y la obtra que sirve a los conductos 30 en el otro la
do del vagdn, como se aprecia més claramente en la Pig., 12, -
Bl funcionamiento general de esta realizacidn es siﬁilar al de
las otras realizaciones por lo que resbecta e los ciclos de ca
lentamiento, de refrigeracidn y de ventilacién.

Refiriéndonos shora a las Figs, 14 y 15, se ha ilustra-
do en ellas la aplicacidn del sistema de calefaccibn y ventila
cidn del presente invento a un vagén-correo de ferrocarril 122,
Este vagbn incluye paredes laterales opuestas 123, un suelo -~
124, una cubierta o techo 125, y paredes extremas opuestas 1£6.
Bn les paredes laterales opuestas 123 se han provisto puertas
127 pare permitir el acceso al interior del vazdén. Una o mds =
unidades soplantes 128 estén preferiblemente suspendidas del -
tedho 125 en los extremos opuestos del vagdn para generar el -
suninistro de aire de circulacidén dentro del vehiculo;

Cada unidad soplante incluye una entrada de aire 129 y
una salida de aire 130, Se ha provisto una cdmara impelente -
1351 por delante de la entrada de aire 129 que comunica por. los
extremos opuestos con reguladores de tiro 132, y debajo de ella
con una abertura de aire de recirculacidn 133, comunicando es-

ta Gltime con el interior del vehiculo. Los reguladores de ti-

ro 132 conectan a su vez con admisiones de aire fresco 134. En
la entrada de aire 129 hay dipuesto un filtro 135 para filtrar
el aire distribuido por la unidad soplante 128. Se apreciard

que pueden aplicarse filtros en las otras realizaciones descri
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tas en lo gue antecede, cuando asi se desee.

Un conducto pfincipal de distribucidn 136 esté conec-
tado a la salida de aire de la unidad soplante, Conductos =
que-se'éxtienden en sentido transversel 137 conducen desde
el conducto prinoipal de Qistribucidn 136 a sberturas gra -
aire 138 las cuales sirven para dirigir una corriente de ai
re hacia abajo y a través de las puertas 127,

Adicionalmente, conductos que se extisnden en Sentido
transversal 139 conectan los extremos exbteriores del conduc-
to principal 136 a oonduétos de pared lateral gue se extien-
den verticalmente 140. Los extremos inferiores de los conduc
tos de pared lateral 140 conectan con cenductos alargados a
nivel del suelo 141 los cuales se extienden preferiblemente
entre las puertas disvanciadas longitudinalmente 127 en cada
pared lateral del vagbn. A lo largo de los bordes superiores
de los conductos 141 se han previsto aberturas o ranuras gque
se extienden longitudinalmente 142 para la distribucién del
suainistro de aire dentro del vehiculo. Elementos calefacto-

res o'refrigerantes 143 estén montados dentro de los conduc-
tos 141, sobre los cuales barre el aire para aumentar o dis -
minuir su temperatura durante un proceso de calentamiento o
de refrigeracidn. Deberd quedar entendido que los elementos
calefactores o de refrigeracidn 143 pueden estar dispuestos
en cualquier lugar en la canalizacidn entre la salida 130 de
la unidad soplante 128 y la aberbura para distribucidn del -
aire 138, Andlogamente, ha de guedar entendido que los ele--
mentos calefactores o refrizersntes de las realizaciones des
critas en lo que anteéeden pueden estar ésimismo montados en
los conductos del suelo; cono se descrive en la realizacidn

de las Figs. 14 y 15. El funcionamiento general del sis teme
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de ventilacidn de las Figs. 14 y 15 es idéntico al de los -

sistemas de las realizaciones descritas en lo que antecede.

Es lo mds probable que no se dote de aoondicionamignto de =
aire a un vagbn correo de ferrocerril, y por consiguiente,=-
los elementos gue controlan la temperatura 143 constituirdn
aletas o tiras dé calefaccidn vara uso en el calentamiento
del interior del vagbn en tiempo frio.

Se comprenderé que puede efectuarse nodificaciones -
Yy variasciones sin rebasar el alcancé de los nuevos concep=-
tos del presente invento, pero ha de entenderse que esta so
licitud de patente Unicamente quedard limitada por el alcan
ce de las reivindicaciones conbenidss en la Nota adjunta;

Este solicitud que corresponde a la presentada en los
Estados Unidos de América, con fecha 14 de Agosto de 1,963,-
bajo el Nimero 302.067, se acoge a los beneficios del articu

:

lo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial,

NOTA

Los puntos de invencidn propia y nuevs qﬁe SE Dresene=-
tan paré que sean objeto de la presenfe solicitud de Patente
de Invencidn en Espefia, por VEINTE afios, son 10s siguientés;

léw Un sistema de ventilacidn para un vehiculo que =
tiene pafedes extremas y laberales, un techo, un suelo y puer
tas en la paredes laterales, que incluye conductos gue se ex-.
tienden a lo largo de la inbterseccidn de las paredes latera--
les con el suelo, un tabigue a lo largo de las paredes latera
les opuestas gue define con ellas un pasaje para aire alarga-
do y poco profundo, estando dispuesto cads tabique para oropor

¢ionar intercomunicacidn entre el conducto correspondiente y
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el extremo inferior del pasaje para aire correspondiente, -

terminando cada tabigue hacia arriba de su conducto corres-

pondiente para definir con la pared lateral correspondien--

te una abertura para el aire para distribucidn de aire den-

tro de dicho vehfculo, una unidad soplante montada en el ex

terior del vagdn que tiene una entrada y una salida de aire,
medios que conectan la salide a dichos conductos, medios gue
conectan la entrada a una abertura que da a la atmbésfera y a
una abertura que da al inberior de dicho vehiculo, un regula
dor'de tiro entre la aberbura que da a la atmésfera y la a--
bertura que da al interior para controlar la cantidad de ai-
re atmosférico suministrado a la entrada de la unidad soplan
te, v siendo dicha unidad soplente de una capacidad tal que

mantenge una presidn positiva dentro del vehiculo.

22, - Un sistema de ventilaoién para un vehiculo que tie
ne paredes exbtremas y laterales, un techo, un suelo y pusrtas
en las paredes laterales, que incluye conductos que se extien-
den a lo largo de 1a intersecciln de las paredes laterales con
el suelo, un tabique a lo largo de las paredes laterales opues
tas que define con ellas un pasaje pars aire alargado y poco -
profundo, estando dispuesto cade tabique pars proporcionar in-
tercomunicacidén entre el conducto correspondiente y el extremo
inferior del pasaje para aire correspondiente, terminando cada
tabique hacie arriba de su conducto correspondiente para defi~
nir con la pared lateral correspondiente una abertura para el
aire para distribucidén de aire dentro de dicho vehiculo, una
unidad sopiante montada en ¢l exterior del vagdn gque tiene -~
una entreda y una salida de aire, medios que conecten la sa-
1ida o &ichos conductos, medios que conectan la entrada a una

sherture que da a la atmésfera y a una abertura que da al in-
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terior de dicho vehiculo, un regulador de tiro entre la a=-
bertura que da a la andsfera y la abertura gue da al interior
Para controlar la cantidad de aire stmosférico suministra-

do a la entrada de la unidad soplante, medios para contro-
lar ls temperatura del aire descargado desde dicha abertu-

ra para el aire, y siendo dicha unidad soplante de una ca-
pacidad tal que mantenga una presidn positiva dentro del -
vehiculo,

32; - Un sistema de ventilacién para un vehiculo ~=-
que tiene paredes extremas y laterales, un techo, un suela
Y puertas en las paredes laterales que incluye conductos -
que se extienden a lo largo de la interseccién de las pare
des laterales con el suelo, un tabique a io largo de las -
paredes laterales opuestas gue define con ellas un pasaje
para aire alargado y poco profundo, estando dispuesto cada
tabique para proporcionar intercomunicacién entre el con--
ducto correspondiente y el extremo inferior del passje pa~-
ra aire correspondiente, terminando cada tabique hacia arri
ba de su conducto correspondiente para definir con la pa--~
red lateral correspondiente una abertura para el aire para
distribucidén de aire dentro de dicho vehiculo, una unidad
soplante montada en el interior del vagdn que tiene una en
trada y une salide de aire, medios que conectan la salida
a dichos conductos, medios que conechban la entrade a una -
sbertura que da =a la,atmésfera'y & una abertura que da al
interior de dicho vehiculo, un regulador de tiro entre la
abertura que da a la atmbésfera y la abertura que da al in=
terior para controlar la cantided de sire atmosférico sumi
nistrado a la entrada de la unidad soplente, medios para -

controlar la temperatura del aire descargado desde dicha -
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abertura para aire, un ventilador de circulacién montado en

dicho techo que tiene una entrada y una salida de aire dentro

de dicho vehiculo, y une sbertura en el techo, provista de
regulador de tiro que comunica con la atudsfera, con lo que
dicho ventilador hace circular el aire dentro del vehiculo
cuando el regulador de tiro estd cerrado y da salida al ai-
re del interior del vehiculo cuando el regulador de tiro es
t4 abierto, y siendo dicha unidad soplante de una cepacidad
tal quemantenga una presibn positiva dentro del vehiculo in
cluso cuanio dicha abertura provista de regulador de tirc =~
esté abierta.

4, - Un sistema de acuerdo con el punto 3, y una ==

~abertura para aire en dicho pasaje para aire sustancialmen-

te al nivel del suelo.

B2, - Un sistema de ventilacidn para un vehiculo que
tiene paredes extremas y laterales, un techo, un suelo y ==
puerbas en las paredes laterales, que incluye conductos que
se extienden a lo largo de la interseccidén de las paredes -
laterales con el suelo, un tabique a lo largo de las pare--
des laterales opuestas que'define con ellas un pasaje pvara
aire alargado y poco profundo, estando dispuesto cada tabi-
gue para propproionar intercomunicacidn entre el conducto -

correspondiente y el extremo inferior del pasaje para gire

correspondiente, terminando cada tabigue hacia arriba de su .

conducto correspondiente para definir con la paredllateral
correspondiente una aberbura. para aire para la distribucidn
del aire dentro de dicho vehiculo, una unidad soplante mon-
tada en el exterior del vagdn que tiene una entrada y una -
sglida de gire, medios que conectan la salida a dichos con-

ductos, medios que conectan la entrada a una aberturs . -==

5
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que da a la atmdsfera y a une abertura gue da al interior
de dicho vehiculo, un regulador de tiro entre la sbertura
que da a la abtmdsfera y la abertura que da al interior pa-
ra controlar la cantidad de aire atmosférico suministrado
a la entrada e la unidad soplante, medios para controlar
la temperatura del aire descargado desde dicha abertura -
para aire, medios para controlar la maniobra de dicho re-
gulador de tiro pars abrir o cerrar el mismo, dependiendo
de la temperatura existente dentro de dicnc vehiculo, y -
siendo dicha unidad soplante de una capacidad tal que man
tengs una presidén positiva dentro del vehiculo.

62, = Un sisteme de scuerdo con el punto 3, en que
diche unidad soplante estd montada en el techo.

7¢. - Un sistema de acuerdo con el punto 3, en que
dicha unidad soplante estd montada en el suelo.

82, ~ Un sistema de acuerdo con él punto 4, ¥ me--
dios para controlar ajustablemente la abertura al nivel =
del suelo.

92, ~ Un sistems de ventilacidn para un vehiculo -
gue tiene paredes extremss y laterales, un techo, un sue-~
1o y puertas en las paredes laterales, gue incluye conduc
tos gue se extienden a lo largo de la interseccidn de las
varedes laterales con ¢l suelo, un tabigue a lo largo de
las paredes latberales opuestas que .define con ellas un pa
saje para aire alargado y poco profundo, estando dispues-~
to cada tabique para proporcionsr intercomunicacidn entre
el conducto correspondierte y el extremo inferior del pa=~
saje para aire correspondiente, berminando cada tabigue =
hacia arribva de su conducto correspondiente para definir

con la pared lateral corrsspondiente una aberbura para --
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aire para distribucidn de aire dentro de dicho vehiculo, una

unidad soplante montada en el interior del vagédn que tiene -

‘una entrade y una salida de aire, nmedios que conmectan la sa=-

lida & dichos conductos, medios que conectan la entrada a -=
une abertura que da a la atmésfera y & una aberbura que da -

gl interior de dicho vehiculo, un regulador de tiro entre la

ahertura que da a la atmdsfera y la abertura que da al inte-

rior para controlar la cantidad de aire abtmosférico suminis-
trado a la entrada de la unidad soplante, medios para cont ro
lar la tewmperatura del aire descargacdo desde dicha abertura
para aire, incluyendo dichos medios para controlar la tempe-~
ratura elementos calefactores montados en los conductos que
se extienden entre la salida de la unidad soplante y las a--
berturas para aire, un ventilador de circulacién montado so-
bre dicho techofque tiene una entrada ¥ una salida de aire -
dentro de dicho vehiculo, y una abertura provista de regula-
dor de tiro en el techo QQe comunica con la atmbésfera, con -
lo que dicho ventilador hace circular el aire dentro del ve-
hiculo cuando el regulador de tiro estéd cerrado y da escape
al aire desde dentro del vehiculo cuando el regulador de tiro
esté abierto, y siendo dicha unidad soplante de una capacidad
tal que mantenga una presién positiva dentro del vehiculo in=
cluso cuando dicha abertura provista de regulador de tiro es-
t4 abierta;

102.~- TUn sistema de ventilacidn pars un vehiculo -=
que tiene paredes extremas y laterales, un techo, un suelo,
y puerteas en las paredes laterales, cue incluye conductos
gue se extienden a lo largo de la interseccidn de las pare-
des laterales con el suelo, un tabigue a lo largo de las -~

paredes laterales opuestas que define con ellas un pasaje

L —

Para aire alargado y poco profundo, estando dié%@é}é%ﬁé%d§1»1
\J \ AR A



10

20

2b

30

tabique para proporcionar intercomunicacién entre el con-
ducto correspondiente y el extremo inferior gdel pasaje pa
re aire correspondiente, terminando cada tabique hacia -~
arriba de su conducto correspondiente para definir con la
pared lateral correspondiente unae abertura para aire para
distribucibén de aire dentro de dicho vehiculo, una unidad
soplante montada en el exterior del vagdn que tiene una -
entrada y una selide e aire, medios gue conectan la sali
da a dichos conductos, medios que conectan la entrads a -
una abertura que da a la atmésfera y a una abertura que -

de. al interior de dicho vehiculo, un regulador de tiro en

tre la abertura que da a la atmbsfera y la abertura que da

al interior para controlar la cantidad de aire atmosféri-

co suministrado a la entrada de la unidad soplante, medios

para controlar la temperatura del aire descargado desde -

dicha abvertura para aire, incluyendo dichos medios para =

controlar la temperatura elementos refrigerantes montados

en los conductos que se extienden entre la salida de la -

‘unidad soplante y las aberturas para aire, un ventilador

de circulacidn montado sobre dicho techo que tiene una en
trada de eire y una salida de aire dentro de dicho vehicu
1o, y una abertura provista de regulador de tiro, en el =-
techo, que comunica con la atmbsfera, con 1o que dicho ==
ventilador hace circular el aire denbro del vehiculo cuan
do el regulador de Tiro estéd cerrado y da escape al aire

desde dentro del vehiculo cuando el regulador de tiro es-

t4 abierto, y siendo dicha unidad soplante de una capaci-

dad tal que iﬁntenga una presién positiva dentro del vehi

culo incluso cuando dicha aberbura provista de regulador

‘de tiro esté abierta.
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112, - Un sistema de ventilacidn para un vehiculo ==
que tiené-paredes extremas y laterales, un techo, un suelo
y puertas en las paredes laterales, que incluye conductos

que se extienden a lo largo de la interseccidn de las pare
des laterales con el suelo, un tabique a lo largo de las =
paredes laterales opuestas que define con ellas un pasaje

para aire alarzgado y poco profundo, estando dispuesto cada
tabique para proporcionar intercomunicacidn entre el con--
ducto correspondiente y el extremo inferior del pasaje pa-
ra aire correspondiente, teminando cada tabique hacia ---
arriba de su conducto correspondiente para definir con la

pared lateral correspondiente una abertura para aire para

distribucién de aire dentro de dicho vehiculo, y una uni--
dad soplante montada en el interior del vagbn que tiene --
una entrada y una salida de aire, medios gue conectan la =~
salida a dichos conductos, medios que conectan la entrada

a una sbertura que da a la atmdsfera y a2 una abertura que

da al interior de dicho vehiculo, un regulador de tiro en-
tre la abertura que da akla atmésfera y la abertura que da
al interior pera. comsTolér la cantidad de sire atrmosférico
suministrado a la entraéafde la unidad soplante, medios pa
ra controlar la temperatura del aire descargado desde di--
cha abertura para aire, incluyendo dichos medios para con-
trolar la temperatura elementos refrigeranfes montados por
delante de la entrada de la unidad soplente, un ventilador
de circulacidén montado sobre dicho techo gue tiene una en-
trada y una salida de aire dentro de dicho vehiculo, y una
abertura provista de regulador de tiro en el techo que co=-
munica con la atmésfera, con lo que dicho ventilador hace

circular el aire dentro del vehfculo cuando el regulador -

e 373100
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de tiro estd cerrado y da escape al aire desde dentro del
vehiculo cuandec el regulador de tirc estéd evilerto, y sien
do dicha unidad soplante de una capacidad tal que manten-
ga una presidn positiva dentro &el vehiculo incluso cuan-
do dicha aberturs provista de regulador de tiro esté ~-=-
ghierta.

122, - Un sistema de venbilacidn para un vehiculo -
gue tiene paredes extremas y laterales, un techo, un sue-
lo y puertas en las paredes laterales, que incluye conduc
tos que se extienden & lo largo de la interseccidn de las
paredes laterales con el suelo, un tabicgue a lo largo de
las paredes laterales opuestas gue define con ellas un pa
saje para eire alargado y poco profundo, estando dispues-
to cada tabique para proporcionar intercomunicacidn entre
el conducto correspondiente y el extremo inferior del pa-
saje para aire corresponiiente, terminando cade tabique =

hacia arriba de su conducto correspondiente para definir

con la pared lateral correspondiente una abertura para ai-

re para distribucidn de sire dentro de dicho vehiculo, --
una unidad soplante montada en el exterior del vagdn que

tiene una entrada y una salida de aire, medios que conec~
tan la salida a dichos conductos, medios que conectan la

entrada & una abertura que da 2 le atmdésfera y a una aber
tura que da al interior de dicho vehiculo, un regulador -
de tiro entre la abertura gue da a la atmésfera y la aber
tura que da al interior para controlar la velocidad de =-
aire atmosférico suministrado 2 la entrada de la unidad -
soplenie, medios para controlar la temperatura del zire -
desde dicha abertura para aire, un ventilador de circula-

cién montado sobre dicho techo que tiene una entrada ¥ o=
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une salida de aire dentro de dicho vehicule, ¥ une abertu-
ra provista de regulador de tiro en el techo que comunicea
con la atmésfera, con lo que dicho ventilador hace circu-=-
ler el aire dentrc del vehiculo cuendo el regulador de ti-
ro esta cerrado y da escape al aire desde dentro del vehi-
culo cuando el regulador de tiro estd abierto, siendo di--
cha unidad soplante de una capacidad tal que mantenga una
presidn positiva dentro del vehiculo incluso cuando dicha
abertura provista de regulador de tiro esté abierta, y a--
berturas para aire para dirigir una colcha de aire desde -
la unidad soplante a través de un vano de pusrta.

138, -'Un'sistema de venbilecidn para un vehficulo ~--
gue tiene paredes extremas y laterales, un techo, un suelo
¥ puertas en las paredes laterales, c¢ue incluye conductos
que se extienden a lo largo de la interseccién de las pare
des laterales wn el suelo, un tabigue a lo larzo de las -
paredes laﬁerales opuestas qu?\défine.con ellas un pasaje
para aire alargado proéb profﬁndo, éétando dispuesto cada
tabique para proporcionar interconmunicacidn entre el con--
ducto correspondiente y el extremo inferior del masaje pa-
ra aire correspondiente, terminando cada tabigue hacia «--
arriba de su conducto correspondiente para definir con la

pared lateral correspondiente una aberturs para aire para

‘distribucidén de aire dentro de dicho vehiculo, wna unidad

goplante montads en el exterior del vagbn que *tiene una en
trada ¥ una salida de sire, medios gue corectan la salida
a dichos conductos, medios que conectan la eantrada a una -
abertura qus da a la estmésfera y a una abertura que da al
interior de dicho vehiculo, un regulador de tirc entre la

abertura que da a la atmdsfers y la abertura que da al in-
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terior para controlar la cantidad de aire atmosférico su-
ministrado a la entrada de la unidad soplante, medios pa-
ra controlar la temperatura del aire descargado desde di-
cha abertura para aire, incluyendo dichos medios para con
trolar la temperabura elementos calefactores montadds en

los conductos que se extienden entre la salida de la uni-
dad soplante y las aberturas para aire y elementos refri-
gerantes montados por delante de la entrada de la unidad

soplante, un ventilador de circulacidn montado sobre Gim-
cho techo que tiene una entrada y una salida de aire den-
vro de dicho vehiculo, y una ebertura provista de regula-
dor de tiro, en el techo, que comunica con la atmésfera,

con lo cue dicho ventilador hace circular el aire dentro

del vehiculo cuendo el regulador de tiro estd cerrado y -
de escape al aire desde dentro del vehiculo cuando el re-
guledor de tiro estd abierto, y siendo dicha unidad so---=
plante de una capacidad tal gue mantenge una presidn posi
tive dentro del vehiéulo incluso cuando dicha abertura -=~
provista de regulador de tiro esté abierta,

142, - Un sistems de ventilacidén para un vehiculo -
que tiene paredes extremas y laterales,Aun techo, un sue-
lo y puertas en las paredes laterales, gue incluye conduc
tos que se extienden a lo largo de la interseccidn de las
paredes laterales con el suelo, un tabique a lo largo de
las paredes laterales opuestas que define con ellas un pa
saje para aire alargado y poco profundo, estando dispues-
to cada tabique para proporcionar intercomunicacidn entre
el conducto correspondiente y el extremo inferior del pa-
saje para aire correspondiente, terminando cada tabique -
hacie arriba de su conducto corrsspondiente para cefinir
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con la pared lateral correspondiente una aberbtura para ai-
re para distribucibn de airé dentro de dicho veéaiculo, una
unidad soplante montada en el exterior del vegbn que tiene
una entrada y una salida de aire, medics que conectan la -
salide & dichos conductos, medios que conechban la entrada
a una abertura que da a la abtmésfera y a una aberturs que
da al interior de dicho vehiculo, un regulador de tiro en-
tre la abertura que da a la atmbésfera y la abertura que da
al interior para controlar la cantidad de aire atmosférico
suministrado a la entrada de la unidad soplante, medios ra
ra controlar la temperatura del aire descargado desde di-=~
cha abertura para aire, un ventilsdor de circulzcidn mon--
tado sobre dicho techo que tiene una entrada y una salida
de aire dentro del vehiculo, una abertura de escape en el
techo que intercomunica la salida de aire con la atmbsfera
mediog de regulador de tiro para abrir selectivamente di--
cha abertura de escape, medios menusles para maniobrar di-
chos medios de regulador ée tiro, con lo que dicho ventila
dor hace circular aire dentro del vehfculo cuando el regu-
lador de tiro esté cerrad\"y de. escape al aire desde den--
tro del vehiculo cuando el regulador ds tiro estd abierto,
¥y siendo dicha unidad soplante de una capacidad tel que --
mantenga una presidn positiva dentro del vehfcule incluso
cuando dicha abertura provista de regulador de tiro esté -
abierta,

158, - un sistema de ventilacidn vpara un vehiculo --
gue tiene paredes extremas y laterales, un techo, un suelo
¥y puerbtas en las paredes laterales, gue incluye conductos
que se extienden a lo largo de la interseccién de las pare

des laterales con el suelo, un tabique a lo largo de las -
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paredes laterales opuestas, que define con ellas un pasaje
para aire alargado y poco profundo, estando dispuesto cada
tabigue para proporcionar intercomunicacidn entre el con--
ducto correspondiente y el extremo inferior del pasaje pa-
ra aire correspondiehte; terminando cada tabique hacia ===
arriba de su c0nduc£o correspondiente para cdefinir con la

?ared lateral correspondiente una aberture para aire pars

distribucidn de aire dentro de dicho vehiculo, una unidad

soplante montada en el exterior del vagdn que tiene ung --
entradé ¥y una salida de aire, medios que oonecvan la sali-
da a dichos conductos, medios gue conectan la entrada a --
una abertura que da a la atndsfera y & una aherbura que da
al interior de dicho vehiculo, un regulador de tiro entre

la abertura que da a la atmbsfera y la'aberfura que da al

interior para controlar la cantidad de aire atmosférico su
ministrado a la entrada de la unidad séplante, medios para
controlar la temperatura del aire descergado desde dicha -
abertura para aire, un ventilador de circulacidn montado -
sobre dicho techo que tiene una entrade y una salida de -~
aire dentro del vehiculo, una abertura de escape en el bte-
cho que intercomunica la salida de aire con la atmésfera,.
medios de regulador de tiro para abrir selectivapente di--
cha ebertura de escepe, medios accionados por fllido para

maniobrar dichos medios de regulador de tiro, con lo gque -
dicho ventilador hace circular aire dsntro del vehiculo -~

-
1

cuando el regulador de tiro estd cerrado y da escape al --
aire desde dentro del vehiculo cuando el reguladqr de tiro
estd abiérto, y siendo dicha unidad soplante de una capaci
dad tsl que mentenga una presidn positiva dentro del vehi-

culo incluso cuando dicha abertura provista de regulador.de
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162, - Un sisteme de ventilacidn para un vehiculo =-
que tiene paredes extreumas y laterales, un techo, un suelo
y puertas en las paredes laterales, que incluye conductcs
que se extienden a lo largo de la interseccidn de las pare
des laterales con el suelo, un tabigue é lo largpde las pa
redes laterales opuestas que define con ellas un pasaje pa
ra aire alargado y poco profundo, estando dispuesto cada -
tabique para proporcicnar intercomunicacidn entre el con--
ducto correspondiente y el eztremo inferior del pasaje pa-
ra aire correspondiente, terminando cada babique hacia -=--
arriba de su conduchto correspondienve para definir con la
vared lateral oorrespondiente una abertura para aire para
distribucidn de aire dentro de dicho vehiculo, una unidad
soplante montada en el exterior del vagdn que tiene una en
trade ¥y una salide de aire, medios que conectan la salida
a dichos condudtos, nedios que conectan la entrada a una -
abertura que da a la atmésfera vy a una abertura que da al
interior de dicho vehiculo, un regulador de tiro entre la

abertura que da z la stmdsfera y la abertura que da al in-

‘terior parae controlir:-la cantidad de aire atmosférico sumi

nistrado a la entrada ie la unidad soplante, medios para -
controlar la temperatura del aire descargado desde dicha -
aberbura vara aire, un ventilador de circulacibn montado -
sobre dicho techo que viene una entrada y una salida de --
aire dentro del vehiculo, uﬁa abertufa de escape en el te-
cho gue intercomunica la salida de aire con la atudsfera,

medios de regulador de tiro para abrir selectivamente di--~
cha.abertura de escape, medios sensibles a la tewmperatura

para maniobrar dichos medios de rezulador de tiro, con lo
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que dicho ventilador hace circular aire dentro del vehicu-
lo cuando el regulador de tiro esté cerrado y da escape al
aire desde dentro del vehfculo cuando el regulador de tiro
estéd abierto, y siendo dicha unided soplante de una capaci
5 dad tal que mantenga una presidn positivé_dentro del vehi-
culo incluso cuando dicha abertura provista de regulador -
de tirc esté abierta. _
172, - Un sistema de ventilacidn para un vehiculo,
Tal y como se ha descrito en la memoria qus antecede,
10 representado en los dibujos que se acompafian y con los fi~
nes gue se haﬁ especificado.
Esta Memoria consta de treinta y cuatro hojas escri-

tas a mdquina por una sola de sus caras,

warsa, 29 00T ¥
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