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"PATENTE
DE
INVENCION

por "PORTARQUIPAJES COMPLETAMENTE DESHONTABLE APLICABLE AL
TECHO DE AUTOMOVILES", a favor de DON ROBERTO PIODI, de na-
cionalidad iteliane, domiciliedo en TURIN (Italia), 61, 63
via Bobticelld. | '

MEMORIA DESCRIPTIVA

o La presente invencién se refiere a portaeguipajes
aplicablés al techo de autombviles y tiene el objeto de
realizar un portaequipajes que sea fécilmente desmontable
en elementos componentes de dimensiones limitadas, de manera
que se reduzca al minimo el volumen del propio portaequipajes
durante el almacenamiento,

Otro objeto del invento es el de realizar un porta-
equipajes desmontable,’éh el que la unidén de los elementos
componentes pueda realizarse de forma simple y répida y

en el que los medios de enlace aseguren una garentfa por lo
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que respecta 2 la posibilidad de desacople accidental de los
vinculos entre lag partes componentes durante el empleo del
propio portaequipajes.

Un ulterior objeto de la invencién és el de realizar

un portaequipajes del tipo mencionado, apto para asplicarse a
diveféos tipos de automéviles, los cnales comportan diferentes
dimensiones del techo ¥y diferentes espesores de las gonas de
enganche, ‘

| Para realizar estos y otros objetos que resultarén
de la descripcién que'sigue{ la presente invencién tiene por
objefg un portaequipajes aplicable el techo de automébviles,
caracterizado por el hecho de que comprende en combinacién
por lo menos un par de cimbras, constituldas cada una por dos
piezas unidas entre s de forma que permitan la regulacién en
longitud y el desmontaje y que tienen la extrenidad plegada
y proviste de medios que permiten en anclaje a los canales
del techo de ménera que dichas cimbras resulten, después del
nontaje, dispuestas trengversalmente con respecto al vehiculo
y distanciadas del techo, constituyendo una plursl idad de
astas longitudinales el plano de carge del portaequipajes y
uns pluralidad de blogues en material relativemente eldstico,
tel como gomz, provistos de dog orificios que pasen por ejes
entre s{ ortogonales, girviendo uno de los orificios de cade
blogue para el montaje ajustado del blogue sobre una de las
cimbras y el otro orificioc para retener una de las astas lon-
gltudinales del portaequipajes, que se extiende perpendicular-
mente a las cimbras y que atraviesa los orificios slineados
de por lo menos dos bloques montados sobre por 1o menos dos

cimbras,
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Ulteriores caracteristicas y ventajas del presente
invento resultardn de la descripeién que sigue, con referen-

cia a los dibujos anexos, facilitados 2 puro tftulo de ejemplo

no limitetivo, en los que:

la figura 1 es una vista en perspectiva del poria-

equipajes;

la figura 2 es una vista en perspectiva, a mayor esca-

la, de uno de los bloques;

la figura 2 es una seccién, en mayor escala, de una
particularided de la figura 1, efectuads segin la 1fnea ITI-III
de la figura 13 '

la figura 4 es una seccidn, realizada segiin la linea
IV-IV, de la figura 3

la figura 5 es una vista en perspectiva, a mayor

escala, de una de las cimbrass

la figura 6 es una vista lateral de una extremidad de
las cimbras, que ilustra la posicidén abierta de los medios de

anclajes

la figure 7 es una seccién longitudinal de la extre-—
midad ilustrada en la figure 6, que representa la posicién cerra-

da de los medios de ancleje; y

la figure 8 es una vista en planta por debajo de la

leva de anclaje.

En el ejemplo de la figura 1 ge indica con 1 vy 2

dos cimbras provistas en su extremidad replegada 1a de
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medios 3 aptos para permitir el anclaje & los bordes longitue
dinales del techo del vehfculo, provigtos de canales.

Cada una de las dos cimbras 1 y 2 estd constitufda
por dos piezas 4 y 5. Ia pleza 5 presenta wn apéndice 5& de
menor seccién, apto para empefiarse axialmente en unz cavided
longitudinal de la extremidad enfrentada de la pieza 4. Subs-
tancialmente, las dos piezas 4 y 5 de la cimbra estdn consti-
tuidas por perfiles tubulares ensartables telescépicamente
entre si., El enlace entre las dos partes se obtiene, segin
el invento, insertando coaxiglmente en el exterior del elemen-
to de mayor didmetro 4, un anillo metdlico 6 con la interposi—
cién de un manguito en materisl eldstico cedible 7, el cual,
en el ejemplo ilustrado, estd provisto de alas radiales 7a
aptas para determinar el exacto posicionado del anillo 6 con

respecto al propio manguito,

'En anillo 6 estd provisto radialmente de un orificio
fileteado en el que se atornilla un tornillo de presién 13
apto para ectuar por su extrepidad libre sobre el elemento
tubular de menow didmetro 5a, alojado coaxislmente al interior

del elemento 4,

La extremidad del tornillo 5 aslcanza el elemento de
menoxr diémetro 5a & través de un orificio pasante practicado
en el menguito de goma 7ytravés de un orificio correspon-

diente pasante 14 practicado en el tubo de mayor didmbtro 4.

En posicién de apriete lz extremidad inferior del

tornillo 13 empuja contra el elemento de menor didmetro Se,
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se dispone en posicibn excéntrica con respecto al elemento
externo 4, como se ilustra en la figura 4. Por consigniente,

ge verifica una deformacién correspondiente del manguito cedi-

ble 7,

Substancialmente el anillo que constituye el soporte
del tornillo de presién 13, dispone de un apoyo eldstico cong~
tituido por el manguito 7 y destinado a cooperar, mediante

su fuerza de reaccibn, al apriete de los des tubos.

El dispositivo descrito permite realizar el bloqueo
reciproco de los dos elementos tubulareé 5 ¥ 4, incluso en las
nis severas condiciones de empleo, es decir en presencia de
fuertes cargas axiales actuantes sobre los elementos, o bien
en presencia de vibraciones. Fn este Ultimo caso, el apoyo
cedible constitufdo por el manguitc 7, sparte de la acciébn
frenante ejercide por el manguito mismo sobre el tornillo,
impide que el tormillo pueda desatornillarse accidentel mente

a causa de lasg vibrseciones,

El dispositivo permite realizar un epriete eficaz
entre los tubos menteniendo el tornillo de presién en condicio=-
nes de ligero atornillamiento, lo que permite utilizar tornmi-

llos a mariposa, como se ilustra en la figura 3, 4, aptos para

“ser maniobrados manualmente,

Oﬁra ventaja del dispositivo descrito reside en el
hecho de que 1o0s anillos 6 y los menguitos 7 pueden ser
fécilmente desensartados de log eclementos de mayor didmetro 4,
de las cimbras, pemultiendo el desmontaje total del grupo, lo
que facilita la introduccién de elementos auxilisres sobre los

tubos 4 ¥ 5.
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8¢ realiza zgf la posibilided de regular la longitud
de 1as'cimbras 1y2 para‘el adaptado del portaequipajes a

automéviles de diferentes Gimensiones.

Sobre cada una de lag cimbres 1 y 2 estén montados
a presién‘bloﬁues 8, en materisl relativamente eldstico, tal
como gome o clertas resinas sintéticas que tienen caracteris-
ticas afines a la goma,

Cada blogue 8 estd proviste de dos orificios pasentes
9 y 10 en ejes entre si ortogonales,

El orificic 9 sirve pars el montaje a presién del
blogue 8 gobre une de las cimbrag;

| En el otro orificio 10 se enfils a presidn un asta

longitudinal 11 del portaequipajes.

Caeda asta 11 se extiende longitudinulmente encima de

las cimbras y atraviesa los orificios alineados de dos blogues

8 montados respectivaments sobre la cimbra 1 y sobre la cim-

bra 2,

Las extremidades de las astas longitudinales 11 estén
provistas convenientemente de elementos de clerrs 12, que
pueden realizarse asimismo en goma bajo forma de tapones des—
montables. ‘

‘ En el ejemplo ilustrado se tienden dos clmbras y
cuatro blogues parae cada cimbra; naturalmente el nidmero de las
cimbres podrfa ser asimismo en némero mayor de dos en el caso
de techos de vehiculos de longitud notable y asimismo el
ndmero de los blogues ¥y, por consiguiente, de las astas longi-
tudinales podrfa ser superior a cuatro en el casc de techos
de longitud noteble.

Por filtimo, los Whques 8 podrian estar monbados del

revés, de forma que las astas 11 resulten debajo en luger de
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Por la descripcidn que precede resulta evidente que

encima de las cimbras.

el enlace desmontable entre las cimbras 1 y 2 y las asta 11
se obtiene de manera extremadamente simple por medio de log

5. b10qué; 8. Dichos bloques, gracias a la propiedad del
material eldstico con el que han sido realizados, ageguran
una retancidén eficaz de las astas con respecto a las cimbres,
evitando la posibilidad de afloje de los vinculos por efecto
de las vibraciones durente el empleo,

: Los orificios 9 y 10 de los bloques pueden ser de super-
10 ficie lisa, como ge indica, o bien pueden estar provistos de
nervios,

Estd previsto el empleo de bloques 83 en 1los que los
orificios 9 y 10 resultan mayormente distanciados entre si,
de forma gque permiten a las astas 11 empeﬁadas en los orificios
) 1 10 de congtituir dos extremos laterales del portaequipajes;
gue tiene una altura desde el techo del vehiculo superior a la
T de las otras astas que constituyen el plano de carga.

. En 1a flgura 1 se indica con 3 los medios de anclaje

20 ' al canal del vehiculo, de que estén provistas las extremidades

: de las cimbras 1 y 2. ‘

' Tales medios comprenden un estribo fijo, qﬁe forma
parte de la extremidad 1a de la cimbra ¥ destinado a empefiarse
desde 1o alto en la cavidad del canal 18 solidario al techo
_ 19 del vehiculo, una abrazadera mévil 28 apta para empefiar
25" por debajo de la supgrficie convexa del canal y una leva é
articulacién libre 24 apta para mandar los desplazamientos
de la grapa mévil 28 contra el estribo fijo para efectuar la
operacién de anclaje;

30. Segin 1o presente invencién el estribo fijo Torme
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cuerpo dnico con la extremidad 1a de la cimbra, la cual tiene

forma aplanada y estd provista de dos epéndices laterales 15,

i revestidos con tapones de goma 16 y provigta de resaltes

terminales 17 destinados a retener los tapones 16.

En cada uno de los estribos fijos 1a estd articulado

‘un resorte de aguja 20, constituido por dos pares de brazos

21 y 22 conformados de modo que presenten centralmente dos
ojos 23 alineedos entre si; los brazos 21 presentan dos extre-
midades replegadas 21a aptas para empeifilarse en dos orificios
correSpondienfes alineados, practicados en la exiremidsd 1a

de la cimbra y los brazog 22 estdn unidos entre s{ en el cuer-
po ﬁnico; por un elemento transversal 22a,

Con 24 se indica una leva de mando provista de dos .
alas 25, entre gi paralelas, sobre las cuales estén fijados
dos pernos 26 alineados entre sf, sobresalientes por su repu~
jado hacia el exterior y destinados a empeflarse, con posibili-

dad de giro, en los ojos 23 del resorte de aguje 20, En una

-extremidad de la leva 24, opuesta a la extremidad 24a que

constituye la empufisdura de maniobra, estd dispuesto un. perno
27 que se extiende entre los dos lados 25 y destinados a cons=
tituir el fulcro de articulacién de la grapa mévil 28, confor-
mada en L.

Tal grapa presenta en su extremidad sﬁperior w
extremo feplegado 29, que forma un asiento tubular en el que
ge empefia el perno 27 y estd provista inferiormente de un labio
30 plegado a escuadra y reforzado por un nervio 31l.

En el montaje, la leva 24 constituye un mando a arti-
culacién libre, apto para permitir la maniobra de la grapa
névil 28 para determinar él apriete contra la superficie infe-

rior externa del canal 18, solidario al techo 19 del automévil,
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la'empuﬁadufa 24a de la leva 24 resulta elevada y por consi-
guiehte la grapa mévil 28, ademds de resulter bajada y distan~
ciada del canal 18, es libre de girar alrededor de su perno

de articulacién 27. |

Para efectuar el cierre es suficiente actuar gobre la
empufiadura 24a, de forma que se determine el desplazamiento
angular de la leva 24 hacla abajo en el sentido indiemdo por
la flecha "F",

Fn un primer tiempo, la fuerza aplicada sobre la
empufiadura 24a de la leva 24 se transmite a su fulcro 26 y de-
termina el giro del resorte de aguja 20 alrededor de los pro-
pios fileros 21a: tal giro termina cuando los brazos posterio-
res 22 del resorte de aguja, & través del travesafio 22a que
los redne, se llevan a contacto con la grapa mévil 28 que ya
ha sido dispuesta en pogicién de empefio contra el canal 18.

En este punto, la levae 24 gira sobre el propio fulcro
26 de manera que la elevacidén de su extremidad que trae el
perno 27, el que se articula la grapa 28, determina el apriete
de la propia grapa contra el canal, Naturalmente, puesto que
la grapa mévil 28 es inextensible, tal giro de la leva de mendo
se efectia mediante la deformacidn del muelle de aguja 20, el
cual, en dicha fase dg deformacién, utiliza como punto de
apoyo la grapa 28, con$ribuyendo a su anclaje contra el canal.

La posicién de cierre se obtiene en el instante en

.que Se aicanza la condicién de momento nula, segin se ilustra

en la figura 7, en la cual el perno 27, sohre el que articula
la grapa mévil 28, se encuentra alineado con el fuloro 26 de
la leva & articulacidén libre 24 y con el punto de aplicacién

de tal grapa contra el canal 18,
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En les condiciones citadas el dispositivo se encuen=
tra en posicibén de cierre, siendo sus partes maﬁtenidas firmes
por la reaccién eldstica del muelle que ha sido deformado.

La apertura puede obtenerse manugdmente repitiendo
la maniofra inversa, de manera que se supere la posicién
del punto muerto y se determine el alejamiento de la grapa
mévil 28 del canal 18,

‘ Es de observar que los tapones de material eléstlco
16 de que estdn revestidos los apéndices 15 del estribo fijo,
cooperan para sumentar la capacidad de adeptacién del disposi-
tivo a dlvergos espesores y'conformaciones del canal, en cuan=
to confieren una suficiente elagticidad al apoyc de la cimbra
gobre el prqpio canal,

En éefinitiva, la capacidad de adaptecibn a los
diversos espesores del cenal por parte del digpositivo son
dadas por el apoyo eléstico del estribo fijo 1a y por el
soporte eléstico del perno 26 sohre el cual articula la leva
a articulacién libre 24.

E;‘dispositivo de cierre descrito permite aplicar
el portaequipajes, objeto del presente invento, a canales de
cualquier tipo de vehiculo, sin proceder a especificas opera~

ciones de adaptaciédn,
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Descrito el objeto de la invencidn, se declara nuevas
las siguientes reivindicaciones, con prioridades italianas no
16821/63 del 9 de Agosto de 1963, nf 251@1 del 17 de Junio de
1964, y ne 4624 del 26 de Junio de 1964, existiendo en todas
ellas unidad de invenciéh.'

1. Portaequipajes completamente desmontable aplicable
8l techo de eutoméviles, caracterizado por el hecho de que
comprende en combinacién por 1o menos un par de cimbras, cons-
tituldes cada una por dos plezas unidas entre si de forma que
consisntan la regulacién en longitud y el desmontaje y que
tienen las extremidades plegades y provistas de medios que per-
miten el anclaje'a los canales del techo, de manera que dichas
cimbras resulten, despues del montaje, dispuestas transversel-
men.e con respecto al vehiculo y distanciadas del techo,
una pluralidad de astas longitudinales que constituyen el
plano de.carga del portaequipajes y una pluralidad de blogues
en material_relativamente'eléstico, tal como goma, provistos
de dos orificios pasantes y de ejes entre si ortogonales, uno
de los orificios de cada bloque sirviendo para el montaje
a presiodn del Hogue sobre una de les cimbras y el otro orifi-
cio sirviendo para retener una de las astas longitudinales del
portaequipajes, extendiéndose perpendicularmente a las cimbras
¥ atravesando 1os orificios alineados de por 1o menog dos

blogues montados sobre por lo menos dos cimbras.
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2. Portaequipajes segin la reivindicacidén 1,carac-
terizado por el hecho de que los dos elementos que constituyen
cada cimbra estén realizados en perfiles tubulares, montados
telescOpicamente el uno en el 0tro y que sobre.uno de 1os elemen-
tos de mayor didmetro estd montado coaxialmente al exterior un
anillo metdlico con la interposicidn &e un manguito, en material
eldstico cedible, estando provisto dicho anillo radialmente
de un orifieio fileteado en el que se atornilla un tornillo de
presidén, apto para actuar a través de un orificio pasante
praetidado en el manguito y a través de un correspondiente
orificio, también pasahte, practicado en el élemento de mayor
ﬂiametnh,1aebreoeldelemen£e~do diédmetro menor montado c¢oaxial-

mente al interlor del primero.

3. Portamequipajes segin las reivindicacidn 2, carac-
terizado pbr el hecho de que el manguito en material eldstico es-
td provisto de elas terminales, salientes radialmente al exte-
rior, aptas para permitir el exacto posicionado axial del ani-

l1llo con respecto al propio manguito.

4.  Portaequipajes segin las reivindicaciones 1 a 3,
carécterizado por el hecho de que los medios de anclaje al
canal del techo del vehiculo, de que estdn provistas las
extremidades de las cimbras, comprenden un estribo solidario
a la extremided de la propia cimbra, destinado a empefiarse
desde lo alto en la cavidad del camal, una.grapa mdvil apta
para empefiar desde abajo la superficie convexa del canzl y una
leva a articulacidn libre para mendar los desplazamlientos de
la grapa mévil contra el estribo fijo, estando soportado elds=
ticamente el perno sobre el cusl se articule la leva a articu-
lacidn libre mediante un muelle de aguje articulado, con una de

sus extremidades, al estribo fijo y que tiene su otra extre-—
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midad conformada de menera que actile en condicidn de cierre,
contra la grapa movil, contribuyendo al apriete de esta Wlti-

ma y de forma que se utilice la citada grapa névil como punto

“de reaccién cuando el mencionado resorte es solicitado para

deformarse por efecto de la rotacidn impartide manualmente

& la leva de articulacidn libre en fase de cierre.

5. Portasquipajes segin la reivindicacidn 4, carac-
terizado por el hechd de que la leva a articulacidn libre presen=

ta dos ales laterales, paralelas entre si, sobre las cuales

" estén fijados dos pernos alineados entre si, sobresélieqtes

en fesalte hacia el exterior y destinados a empefiarse en dos
ojos del muelle a aguja, constituyendo el fulcro de articula-
cién de la propia leva; estando fijado en una extremidad de
dicha leva, opuesta a la extremidad que constituye empufiadura,
un perno perelelo a los primeros dos y que se extienden entre
las dos alas laterales, sobre las cuales articula la extremidad
superior dela gfapé movil, destinada a, en condicidn de cie-
rre, disponerse en posicidn substancialmente peralela a la
mencionada leva, siendo tal la posicidén de dicho perno para
consentir el logro deuna posicién neutra, de momento nula,
correspondiente a la posicidn de cierre, en la cual el perno
de articulacidén de la grapa mdvil resulte alineado con el
fulcro de la leve de mando y con el fulero de reaccidn de la

grapa mévil contra el canal.

6. Portaequipajes, segin las reivindicaciones 4 y 5,
cgracterizado por el hecho de que la extremidad de la cimbra
que constituye el estribo fijo estd provista de dos apéhdices
laterales, sobre 1los cuales estdn insertados dos tapones en
material eldstico, de espesor conspicuo, aptos para empefiarse
en el interior del canal, constituyendo el apoyo eldstico del
estribo al vehiculo.
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7. Portaequipajes segin la reivindicacidn 1, carac-
terizado por el hecho de que parte de los blogues sobre los que
estdn empefiadas las astas longitudineles, presentan una
mayor distencia entre los orificios y ejes ortogomales de
los que estdn provistos, con el fin de permitir a las astas
longitudinales en eilos empefiadas, de disponerse a una mgyor
eltura de las otras astas que constituyen el plano de carge
del portaequipajes, de manera que constituyen dos bordes late=-

rales.

8. Portaequipajes completamente desmontable eplica~

ble al techo de automdviles.

Segin se describe y reivindica en la presente memoria
que consta de 14 hojas, foliadas y escritas a mdquina por una
sola de sus caras, acompafiadas de 3 ldminas de dibujos.

Medrid, a ) el e

Pet.

JAIME ISERN




Roberlo Pisdi |

Sayme-diers







L Teimedsern.

7 A T I ‘-»m._i '
o . X,




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



