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MEMORIA DESCRIPTIVA
pers solicitar
PATENTE DE INVENCION
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dos Unidos de América, por:
"MBJORAS INTRODUCIDAS EN LA CONSTRUCCION DE VEHICULOS =
AGRICOLAS Y SIMILARES".

-

Este invento se refiere a un diferenciel de bloqueo
controlable y més especislmente a medios para coordinar
el control de diferencial con los frenos del vehiculo.

La naturaleze y log fines de los diferenciales de
bloqueo son bien conocidos, y se han provisto hasta el
presente mecanismos de los dos tipos basicos; a saber -
del tipo automdtico y del tipo manuwal. E1 presente in-
vento corresponde al Ultimo tipo.

Bl invento es de especial utilided para tractores

agricolas y simileres, ceracteristico de los cuales es
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el uso de frenos individueles derecho e izquierdo, res
pectivamente, para las ruedas derecha e izquierda como
una ayuda o contribucidn a la direccidn del tractor, -
especialmente en viraje cerrados o bruscosgs. Cuendo se
usa en un tractor un diferencial blogueable manualmen-
te para vencer les dificultades ocasionsles en la trac
cién durante lz marcaha en linea recta, suele ocurrir-
gue el operaric no se cuide de desbloquear el diferen-
cial y por consiguiente encuentre dificultades en los
virajes. De acuerdo con el presente invento, se resuel

ve este problema coordinando los medios de control para

bloquear el diferencizl con los medios de freno del trac-

tor. EBspec{ficamente, los pedales de freno individua-
les para los frenos individusles estén comectados a -
log medios de control para el diferencisl de t2l mane—
ra que el diferencial bloqueado menuslmente inicialmen
te resultard sutomdgticamente desbloqueador por aplica=
cidén de uno o de los dos frenos. Otros objetos del in
vento residen en un mecsnismo qgue lo incorpora, de di-
sefio simplificado, que tiene componentes para control-
que son facilmente meniobrados y mantenidos.

Los anteriores y otros objetos importantes y ce-
racteristicas desesbles inherentes al invento e incor
poradas al mismo se pondran de manifiesto a medida que
ge exponga una realizacidn preferida del mismo, a modo
de ejemplo, en ls descripeidn que sigue y en las laminas
de dibujos que se acompaflan, cuyas figuras se descri-
ben a continuacidn.

Lg Tigura 1 es una vista en planta, a escala redu

cida y con partes quitadas, de un tractor tipico que -
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tiene incorporado el invento.

La Figura 2 es una vista pareial a escala amplia~
da, parcislmente en &lzado, parcialmente esquematica -
y parcislmente en seccidn por lo que respecta al dife=
rencial del tractor, ilugtradas les partes en un esta-
do en que el diferencial estd desbloqueado y sus medios
de control estan por supuesto en lsz posicidn de "desa-
plicados" o desblogqueados.

La Figura 3 es una vista similar pero eﬁ que se i
lustran los medios de control de diferencial en su eg—
tado "aplicado" o bloqueado.

Lg Pigurs 4 esg una vista en planta, con partes -
quitadas y otras partes en seccidn, de la estructura -
representada en la Figurs 3.

La Pigura 5 es una vista posterior parcial del pe
dal o control de "aplicacidn~dessplicacidén" para el di
ferencigl,

La Figura 6 es un disgrama esquematico que ilug—-
tra un circuito hidrsulico representativo para los fre
nog del tractor.

El tractor elegido para fines de ilustracidn tie=
ne un cuerpo principal longitudinal 10 soportedo sobre
ruedas delanteras orientables 12 y ruedas traseras de
traccidn dereche e izquierda 14 y 16 respectivamente.
La parte trasera del cuerpo incluye envolbturas de eje
derscha e izquierds 18 y 20, respectivemente, en las -
cuales estan alojados respectivemente arboles o ejes ac
clonadores derecho e izquierdo 22 y 24 sujetos respecti
vemente & las ruedas de traccion 14 y 16. DLa parte -~

trasera del cuerpo estd equipada con un puesto tipico -

-~
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para el conductor, que incluye un asiendo 26, una pla-
taforma 28, un volante 30 y pedales de freno derecho =
e izquierdo 32 y 34 respectivamente. Estos estén mon-
tados en cualquier manera adecuads, como por ejemplo -
sobre un eje oscilante transversal comin 36 (Figuras -
2, 37 4)

Cade eje accionador estd provisto de su freno ine
dividuel, lo cusl es tipico de los tractores de este -
tipo, en que la aplicacidén de un freno o del otro faci
lita el viraje en la direccidén del freno aplicado. En
el presente caso, se han ilustrado los frenos como fre
no derecho e izguierdo 38 y 40, respectivamente, para-
los ejes 22 y 24. BEstos frenos se han illustrado esque
méticamente en la Figura 6 y pueden ser de cualquier -
tipo adecuado, siendo los agui ilustrados del tipo de
disco aplicados por cilindros hidrdulicos 42 y 44 res—
pectivamente. También se ha ilustrado un circuito de
flaido tipico, en el cual el freno derecho 38 es con--
trolado por el pedal 32 por intermedio de una valvula-
46 conectada = una bombe P, Para los medios de freno-
izquierdo se he provisto una vilvula similar 48. El -
circuito hidriulico puede ser parte del suministrado -
tipicamente con un tractor o como parte del mismo, es-
tando accionada la bomba P desde parte del tren de po=-
tencia del tractor, todos los cuales son detalles tan-
familiares a los versados en la técenica que no requie-
ren wns exposicidn detellada. Bdstenos con indicar -
que la depresidn de uno de los pedales 32 ¢ 34 abrira-
su vélvula y conectard su freno con la fuente de pre--
gidn P. Cuendo se oprimen smbos pedales sinmultaneamen-

te, ambos frenos serén por supuesto aplicados simul--

- 4 -
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taneamente.

El tractor incluye un tren de potencia que inclu=
ye un motor de combustidn interna 50, una transmisidn-
52 y un diferencial 54. EL eje de entrada del diferen
cigl es el eje de salida de la transmisidn y se ha i-—
lustrado en 56 como teniendo su pifién cdénico 58 engra-
nado con una corong dentada 60 del diferencial 54. Pa~
ra la finalidad de orientar la parte seccionada de 1la
Figura 2 con el resto de los dibujos, debera tenerse -
presente que el eje geométrico longitudinel del trac—-
tor esta representado por la linea A-A y el eje geomé-
trico comun de log ejes del tractor 22 y 24 estad repre
sentado por la linea B-B perpendicular a la linea A-A.

La corona dentada esta conectada, de una manera -
convencional, a un soporte de diferencial 62 que inclu
ye une pluralidad de pifiones de diferencial 64 en en--
grane constante con engranajes latersles derecho e iz-
quierdo 66 y 68 los cusles estan enchavetados respécti
vanente a los ejes derecho e izquierdo 22 y 24.

Un embrague de discos miltiples 70 es selectiva~-
mente susceptible de ger splicado o desaplicado entre-
el engrenaje lateral izquierdo 68 y el soporte 62. -

Cuendo el embrague estd desaplicado o liberado, el di-

-ferencial resliza su funcidn normsl. Cuendo el embra-

gue estd asplicado, el diferencial estd bloqueado y am-
bos ejes 22 y 24 son accionados como uno solo. E1 em~
brague estd controlado hidrdulicamente, derivendo pre—
sidn de fluido en el primer caso desde la bomba P, cu—

yas conexidn y desconexidn se efectian mediente wna -

vélvula de control de diferencial T2 que tiene una 1i-
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dio de los pasajes perforados gue sersn evidentes sin-
més descripeidn. En la Pigura 2, la vialvula 72 pone -
en comunicacidn el pistdén de embrague 76 con el depbsi
to. Se comprenderd que la parte seccionada de la Figu
ra 2 ilustre Unicemente la parte del diferencisl del -
lado derecho de la linea B=B, y que el embrague, el -
pistdén de embrague, la corona dentada ete. son anula—;
res alrededor del eje B-B.

Los medios de control de diferencial incluyen, a-
dends de la valvula 72, un miembro de control en forma
de wn pedal de "aplicacidn-desaplicacidn 7T8. Ese pe-
dal estd pivotado sobre un eje horizontal transversal-
80 mediante cuslquier apoyo adecuado soportado por el
tractor, y tiene la forma de una palanca acodada que -
tiene partes de brazos o pedales delanteros y traseros
82 y 84 respectivamente. ZIsc pedal tiene un tercer -~
brazo conectado en 86 a una.unién 88 la cual, a su vez,
esta conectads mediante un pasador 90 al véstago de ac
cionaniento 92 de la valvula T2.

Oscilando el pedal 78 a dercchas desde la posi- -
¢idn de la Figura 2 a la de la Figura 3 actia a través
de la unidn 88 para mover el vastago de vilvula 92 ha-
cia sbajo pars desplazar la vilvula desde la posicidn-
superior de la Figura 2 hasta lg posicidn infarior de
la Pigura 3. A este respecto, es de hacer notar que -
la vélvula, que se ha ilustrado esquemdticamente, estd
un tante exagerads por lo que regpecta a su movianlento

real, pero que en la construccidn comercial las dos o1}

giciones de la védlvula se logran haciendo oscilar el

T o 22015
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pedal exactamente como se ha descrito. EL punto o pasa
dor 86 se mueve més alld de la posicidn centrada a uno-
y otro lado, de acuerdo con la posicidén del pedal 78, -
teniendo la vélvula detrds de ella un resorte antagonis
ta 94 que retiene liberablesmente una u otrs posicién -
més alld de la posicidn centreda. Por ejemplo, el pe~-
dal serd retenido en la posicidn de la Pigurs 2 hasta -
ser hecho oscilar por el conduector, el tual puede hacer
lo simplemente pisando sobre la almohadilla 82. Al bag
cular el punto 86 al otro lado del punto muerto (Figura
3), se retendra la posicidén de "aplicacidén" o blogueada
del pedal. EL conductor puede iiberar manualmente el -
pedal desde la posicidn de la Figura 3 golpeando la al~
mohadilla 84 con su taldn, haciendo que el pedal bascu-
le a izquierdas de manera que quede retenido liberable-
mente de mmuevo en su posicidn de la Figura 2.

En muchos casos, no obstante, el conductor no se -
cuidars de desbloguear el diferencial, y se encontrara-~
con que éste interfiere en la direccidn del tractor des
pués de haber sido superadas la dificultad provisional-
experimentade en la marca en linea recta. Para eliminar
ese problema, el presente invento proporciona una inter
conexidén entre los medios de fremo y los medios de con-
trol de diferencial 78-72 de tal manera gque al aplicar-
uno o los dos frenos el diferencial queda automiticamen
te blogqueado.

A tal fin, los pedales 32 y 34 estan conectados -~
por uniones principal y secundaria 96 y 98 a un cuarto-
brazo 100 sobre el pedal 78. Se efectia cualquier cone
xién ajustable adecuada, como en 102. La unidn secunds

ria 0 izquierda 98 estd conectads a la unlg g'zcgiwﬁ

T -
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96 mediante un pasador 104, Cada una de la; uniones 96
y 98 tiene una conexidn de movimiento perdido con su pe
dal d¢ freno, siendo el pasador 106 y la ranurs 108 pa-
ra la unidn 96 representativasvde ambas conexiones. El
pasador de la conexidn con el pedal izquierdo es visi--
ble en 110 en la Figura 4.

Los pedales son normalmente vueltos a sus posicio-
nes superiores por los resortes antagonistas 112 y 1l4,
ilustrados esquemdticamente en la Figurs 6. Cuando el -
pedal de control de diferencial 78 estd en su posicidn-
de "desagplicacidn' o desbloqueado, y los pedales de fre
no estén en sus posiciones superiores, los pasasdores de
pedal de freno 106 y 110 estén en los respectivos extre
mos traseros de sus ranuras, como en 108 para la unidn
96 y el pedal 32. Esta es la condieidén que se obtiene-
en la Figura 2 y el diferencial realiza su funcidn nor-
mal, permitiendo la direccidn del tractor, ya que un e-
je puede moverse mas répidamente que el otro. Cuando -
los pedales de freno estén en sus posiciones superiores
y el conductor acciona el pedal 78 para bloguear el di-
ferencial moviendo la valvula 72 a su posicidn inferior
(Figura 3), las unionss 96~98 se desplazan hecia atras,
deslizando las uniones por intermedio de sus ranuras so
bre los pasadores respectivos 106 y 110. Dicho con o--
tras palebras, la conexidn de movimiento perdido entre-
las uniones y los pedales hace posible gue el pedal de
control de diferencial 98 sea movido a una u otra de =
sug posiciones en tanto que los pedales de freno perma-
necen en sus posiciones superiores. Suponiendo ahora -

que el pedal de control de diferencial esta en su posi-
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cidn de la Figura 3, de tal manera gue el diferenci;i—
esté bloqueado, y que el conductor olvida accionar el
pedal llevindolo de nuevo a su posicidn de "desaplica—
cién" de la Figura 2, las uniones 96 y 98 estardn co—-
nectedas directamente, en sus posiciones hacia atrés ,
respectivamente a los pedales 32 y 34 ya que los pase~
dores 106 y 110 estén en los exbremos delanteros de -
sus ranurses respectivas. Por consiguiente, si el con-
ductor oprime uno u otro pedal, como parte para la reg
lizacidn de un viraje, el pedal oprimido tirard de las
uniones hacia adelante y rompers sutomiticamente el -
bloguso descentrado de la union 38 de tal manera que -
el pedel de control de diferencial T8 retorna automati
camente a su posicidn de "desaplicacién". Una vez vuel
ve a esa posicidn, es retenido en ella debido a la re-
lacidn de desoentrémienﬁo, y después de ello puede ser
acclonado normalmente el tractor. 81 el conductor re-
cordase, antes de gplicar los frenos, que el diferen-~
cigl esta blogueado, puede desbloquear;o gimplenente -
golpeando la almohadilla 84 del pedal 78 con su taldn-
de modo que haga volver a ese pedal a la posicidn de -
la Figura 2.

Las caracteristicas bésicas del invento fueron in
dicadas en los preliminares, y otras caracteristicas -
se habran hecho patentes durante la anterior descrip--
cidn. Tanto éstas como otras se ocurriran ficilmente-
a los versados en la técnica, como asimismo muchas mo-
dificaciones y alteraciones en la realizacidén preferi-
de. expuesta del invento, todas las cuales pueden lograr

se sin desviarse del espiritu ni rebasar el alcance -
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del invento.

Este solicitud que corresponde & la presentads en
los Estados Unidos de Américe el 28 de Mayo de 1.964 ,
bajo el nimero 371.02:1., se acoge a los beneficios del

articulo 51 del Estatuto de la Propiedad Industrial.

-000- N O T A -00o0~

Los puntos de invencidn propias y nueva que se pre
sentan pars que sean objeto de esta Patente de Invencidn
en Espafia por VEINTE afios, son los siguientes:

le.~Mejoras introducidas en la construccidn de -
vehiculos asgricolas y similares, que tienen un tren de
potencia que incluye un diferenciel accionado que tie-
ne ejes de salida primero y segundo y medios de freno-
que inecluyen frenos primero y segundo operables selec-
tivamente de un modo individual o conjunto respectiva-
mente para dichos ejes, caracterizados, porque los mis
mos comprenden medios para bloquear y desbloguear Se-—-
lectivamente el diferencial, medios de control conectg
dos a dichos medios de blogueo y dasblogueo y movibles
y retenibles liberablemente entre las posiciones de -
blogqueo y desbloqueo; y medios gue conectan dichos me-
dios de control a log frenos para hacer retornar & di-
chos medios de control a su posieidn de desbloqueo en
respuesta a la aplicacidn de uno u otro freno.

20, ,~lMejoras de acuerdo con el punito 12, caracteri
zadas porque dichos vehiculos incluyen medios operati-

vos sobre los medioes de control para hacer retorner a-

- 10 - gL
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log mismo manualmente a su posicidn de desblgaueo ine
dependientemente de la accidn de los frenos.

32.-Mejoras de acuerdo con el punto 12. segin los
cuales log medlos de control son retenible en uns u o-
tre posicidn medisnte un dispositivo de descentramien—
to movible & los lados opuestos de una posicidn centra
da, moviendo dichos medios de control en su posicidn -
de bloqueo a dicho dispositivo a uno de dichos lados y
moviendo dicha aplicacidn de wno w otro freno a dicho-
dispositivo al otro de dichos lados.

49 ,~le joras introducides en la comstruccidn de -
vehiculos que tienen un tren de potencia que incluye -
un diferencigl accionado que tiene ejes de salida pri-
mero y segundo y medios de freno gque incluyen frenos -
primero y segundo respectivamente para dichos ejes, ¥
accionadores de freno primero y segundo conectados res
pectivamente a los frenos primero y segundo y para a—-
plicar o liberar a los mismos, caracterizadas porque -~
los mismos comprenden medios pars bloquear y desbloguear
selectivamente el diferencial; medios de control conec
tados a dichos medios de bloqueo y desblogueo y movie-
bles y retenibles liberablemente entre las posiciones-
en blogue y desbloqueo; y medios que conecten a di~--
chos medios de control a los accionadores de freno pa-
ra hacer retornar a dichos medios de control a su posi
¢idn de desbloqueo en respuesta al movimiento de gpli-
cacidn de freno de uno u otro accionador de freno.

52 ,~Me joras de mcuerdo con el punto 4, segin los
cuales los medios que conectan dichos medios de control

g los accionadores de freno incluyen un dispositivo -

- 11 - R )
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de movimiento perdido que
log accionedores de freno mientras dichos medios de -~
control estdn en su posicidn de desblogueo.

62.~Mejoras de acuerdo con el punto 4, segin las
cuales los medios de control son retenibles en una u o
tra posicidn mediente un dispositivo de descentramien—
to movible a lados opusstos de una posicidn centrada,
moviendo dichos medios de control en su posicidn de -
blogueo a dicho dispositivo a uno de dichos lados y -
1levando dicho movimiento de aplicacidn de freno de u-
no w otro acclonador de freno a dicho dispositivo al -
otro de dichos lados.

72 .~lejoras de acuerdo con el punto 6, segin los—
cusles los medios que conectan a dichos medios de con—
trol con los accionadores de freno incluyen un disposi
tivo de movimiento perdido que hace posible el funcio-
namiento de los accicnadores de freno mientras dichos-
medios de control estin en su posicidn de desbloqueo.

2.-Mojoras introdueidas en la construccion de ve
hiculos que tiemen un tren de potencia que incluye un
diferencial sccionado que tiene ejes de salida priwmero
¥y segundo y medios de freno que incluyen frenos prime-

ro y segundo respectivemente para dichos ejes, caracte

rizado porgque los mismos comprenden medios pars bloguear

y desbloguear selectivemente el diferencial; medios de
conirol conectados a dichos medios de bloqueo y desblo
queo y movibles y reteniblemente liberables entre las—
rosiciones de bloqueo y desbloqueo; y medios que conec

tan a dichos medios de control con los frenos para ha—

cer retornar a dichos medios de control a su posicidn

1
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de desbloqueo en respuests & la aplicacidn de los fre-

nosg.
9¢,.-NMejores introducidas en la construccidn de -
vehiculos agricolas y similares.

Tal y como se ha descrito en la lMemoria gue ante-
cede, representedo en los dibujos que se acompafian y -
con los fines que se hen especificado.

Esta Memoria consta de trece hojas escritas a mé-
quina por uma sola cara.

Madrid,
P
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