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La presente patente de introduccidn se refiere a
mejoras en instalaciones eléctricas para ciclomotores y simi-
lares, mediante cuyas mejoras se consiguen varias ventajas, en-
tre las que destacan: la posible puesta en marcha del vehicu-
lo, sin molestia alguna, ni necesidad de aparatosas maniobras,
¥ la seguridad absoluta del funcionamientc del sistema de lu-
ces, "carretera","poblacién", "pare", "intermitentes", eatc.,
sin necesidad de tener que conducir con una sola meno, ete.,
lo que satisface a las actusles exigencias del tr&fico y del
personal utilitario, como no lo hacen las disposiones sctuales
destinadas a andloge fin.

La importancia de la patente a que nos referimos,
destaca, sin duda alguna, si se tiene en cuenta la gran divuld
gacidén en los dltimos afios, de la motocicletas y ciclomotores
como vehiculos utilitarios, por su comodidad y economia de tran-
porte, llegando su empleo hasta ser corriente para mujeres y
personas mayores, ya que la gran competencia que existe en el
correspondiente mercado, ha hecho que cada vez se perfeccionen
mas esos vehlculos, siendo su manejo practicable por las per-
sonas mas inexpertas, al mismo tiempo que se ofrece en la cir-
culacidn la méxima seguridad, para no entorpecer el cada dia
nés intenso tréfico.

Para mayor claridad concretaremos las caracteris-
ticas de la instalacién que se reivindica, con referencia a
las adjuntas figuras, que corresponden unicemente a una forma
de ejecucidn, sin cardcter alguno limitativo, que se presenta

a titulo de ejemplo de realizacién con el fIn indicado, ya que
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la forma, dimensiones y materiales con los ecuales se fabriquen
sus plezas, serén en cada caso los que se estimen pertinentes
para ia éplicacidn concreta de que se trate, sin que tales va-
riasciones, asl como las que se hagan en detalles de presenta-
¢ién u organizacidén, afecten a la esencialidad reivindicada,
por lo que las instalaciones para ciclomotores y andlogos, que
se fabriquen, dentro de la idea general resefiada, con cualquie
ra de esas modificeciones, no serar sino variantes igualmente
comprendidas y protegidas por el presente registro. '

Las figs. 1 4 4 ilustran esquemdticamente el con
junto de la instalacidén eléctrica del ciclomotor, y, ante la
imposibilidad de mostrarle completo en una hoja del tamafio mé-
vimo reglamentario, para former tal conjunto, hey que conside-
rar la fig. 1 sobre la 4 coincidiendo las letras A y B de aqus
1la con las de ésta; colocar la fig, 2 sobre la 3, superponien
do las letras C y D de una y otra; y la fig. 4 es continuacidny
de la fig. 3, a partir de donde ésta tiene marcada la E, en
el centro de la parte superior.

Las figs. 5 £ 8 detallan la disposicién y funcio-
namiento de la llave de contacto.

La fig. 9 muestra el esquema eléctrico de la ins-
talacidn.

Con referencia a dichas figuras y & los numeros
que sobre ellas designan las partes y detalles de la instala-
cién eléctrica representads, que interesan a los fines de esta
memoria, la descripcidn de la misma es como sigue:

Para seguir mejor la descripcidn empezaremos por
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citar los elementos comunes, representados en el esquema de cop-
junto ( figs. 1 4 4 ): empufiaduras 2 y 17 cuentakildémetros 11,
llave de contacto 20, faro de carretera 6, luz de poblacidn o

de posicién 7, luces intermitentes anteriores 18 y posteriores

%6 ( fig. 9, que también debe consultarse en lo que sigue. ).

Los elementos de la instalacidn propiamente di
cha son los giguientes: el dinamotor 27 (fig. 3) cuya consti-
tucidn es andloga a la de una dinamo normal, con la particula-
ridad de que puede funcionar también como motor, merced a una
bobina auxiliar incorporada a tal fin en el inductor. Por su
tamsfioc muy reducido y extraordinariemente fdcil instalacidn, es
posible su acoplamiento a motores de pequefia cilindrada.

El regulador 25, que constituye una combina-
cién de regulador y disyuntor, en la que con un mismo juego de
bobinas y un mismo micleo puede funcionar indistintamente co-
mo uno u otro dispositivo en combinacidén con dos juegos de
platinos. Presenta las conexidnes; 21 para el "pare 38Y 22 del
claxdn 13; el 23 de la bateria %5; 24 de la ldmpara testigo 9
¥ 25 de la bateria de encendido %3.

Al funcionar como disyuntor, en reposo, los plg
- tinos estdn abiertos, y en servicio cerrados; mientras que cusn-
do funciona como regulador, en servico estén vibrando, y en
reposo cerrados,.

En derivacidén con la parte del disyuntor va mon-
tada la ldmpara testigo de cargs 15, "luz roja", que cuando
se enciende sefiala que no se carga la bateria %5 o viceversa,

Esta estd compuesta de tres acumulasflores en serie de cuatro
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voltios, entre bornas doce voltios. En 4 se indica el hilo de
carga y en 12 el neutro.

En la misma fig. % se aprecian la bobina de
encendido %3 y un contacto neutro 30, Este dispositivo va mon-
tado sobre el eje del selector de cambio de velocidades, de
forma que cuando el cembio estd en punto muerto, el dispositi-
vo hace masa con el borne negativo de la bateria 35, con obje-
to de que solo en esa posicidén de punto muerto, pueda funcio-
ner el motor de arranque.

En derivacién con el contacto neutro 30 estd
instaleda la l4mpara testigo 9, "luz verde", montade sobre el
cuentakilémetros 11. Se conecta en 8 al hilo de carga 4.

La llave de contacto 19 ( figs. 3y % ) reci-
be la corriente directamente de la bateria 35, por intermedio
del fusible 31, intercalado en serie. Esta llave tiene tres
posiciones, que respectivamente corresponden a:

- cuendo la instalacidn entera estd desconec-
tada;

- cuando se circula de dia, y normalmente no
hey necesidad de slumbrado de carretera, en cuya posicién la
corriente de la bateria pasa a los siguientes elementos: pul-
sador 1 del cléxon, lémpara testigo 9, “luz roja" de carga;
1llave de luces intermitente 14, pasando en serie por el inte-
rruptor intermitente automdtico %2; bobina de encendido 33; ¥
contactor "pare" 34;

- para la circulacidén de noche, que se conec-

tan, ademds de los elementos indicados en la posicidn anterior,
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la llave 5 de cambio de luces “poblacidnrcarreféra", montada
sobre el faro, y a través de la misma la llave de cambio 3 de
luces de carretera "corta-larga" y lémpara-piloto”.

Para realizar el arranque del motor, se acfiona
el contacto 19, y luego se pulsa el botén de arranque 15, con
1o que se hace llegar la corriente de la bateria %5 al dinamo-
motor 27, en el que pasa por la bobina auxiliar inductora y
por el inducido, ambos conectados en serie, es decir, que de
la misma forma que en um motor de arranque normasl, el rotor co
mienza & girar, y a su vez el ciglieflal del motor, ejerciendo
la fuerza necesaria para que se ponga en marcha.

La generacién de corriente tiene lugar porque,
como se ha explicado anteriormente, la dinamo-motor funciona
exactamente como una dinamo, cuyo inducido "rotor", va monta-
do sobre un extremo del eje del cigliefial del motor,

Cuando estd en marcha gira también el inducido,
que, como es sabido, por moverse dentro del campo magnético
formado por la bobina inductora del estator, que estd en de-
rivacién entre las escobillas del inducido, se produce entre
las mismas una coriente continua, de cuyas bornas la negativa
se une con masa, y la positiva con la bateria, pasando por el
regulador disyuntor 26 intercalado entre ambas.

-Por 1o que se refiere al encendido, al girar el
cigliefial por la accién de la dinamo-motor, gira también la le-
va que va montada sobre el rotor, la cual abre los platinoe
del ruptor 29, montados sobre el estator, interrumpiendo de

esta forma la corriente 28 de la bateria que pasa por dicho
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ruptor a través de la bobina de encendido 3%, y que por las le-
yes de induccién hace aumentar la tensidn entre las bornas de
la bobina de alta, 10 suficiente para que salte la chispa en-
tre los electrodos de la bujia e inflame la mezcla explosiva
comprimida en el cilimdro,

La leva que abre los platinos, estd regulada
de modo que cuando comienza su separacidn, el pistén del motor
se encuentra aproximadsmente unos cuatro milimetros antes de
llegar a un punto muerto superior "punto de ignicidén", giran-
do el motor en el sentido de la marcha.

Aunque se han explicado anteriormente algunos
de los elementos que constituyen el sistema de alumbrado, & co
tinuacién expondremos el conjunto de los mismos: la llave de
contacto 19, de la que parte la corriente para todos los ser-
vicios; la llave 5 de luces "poblacién-carretera"; la llave 14
de luz intermitente y el pulsador o contacto de arranque 15,
todos en el pufio derecho del manillar, cuyos conductores se in:
dican en 16; la llave 3 de cambio de luves "larga-corta" y el
pulsador o contacto 13 del cldxon, ambos sobre el pufio izquier:
do del menillar; la lémpara de faro 6 de luz de carretera; la
—-lémpara 7 de luz de poblacidén o de posicién; la ldmpara 10 del
cuentakilémetros; las lémparas intermitentes anteriores 18 y
posteriores %6, colocadas lateralmente, las primeras sobre los
brazos de la horquilla delantera, y la segunda sobre la parte
superior del guardabarros posterior y ambas protegidas con ta-
pas de pléstico "luz amarilla"; el contacto 34 de la lémpara

%8 de "pare" y la lampara piloto 40 (fig. 4).

N=—
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Ademds, en esta Wltima figura hay que sefialar;
los cristales 37 de los pilotos y el 39 del posterior; y en
las figuras 3 y 5, las conexibnes 41, 42 y 43 a la caja de con-
tactos, que respectivamente corresponden: al cable de srranque,
al clédxon, a las de pare e intermitentes; al de toma de corrien-
te; ¥y al de alumbreado,

En las figuras 6 a 8 se indica el puente 44 de
contacto. La figura 6 corresponde a la posicidn de parado; la
7 a la de marcha sin alumbrado; y 1a 8 a la de marcha con alum-

brado,

La presente patenfe de introduccién comprende lag
siguientes reivindicaciones:

1.~ llejoras en instalaciones eléctricas pera ci-
clomotores y similares, caracterizadas porque consta, como ele-
mentos caracteristicos de: una dinasmo transformable en motor;
un dispositivo que es simult4neamente disyuntor ¥y regulador,con
-dos juegos de platinos; un dispositivo que conecta el motor de
arranque sola con la transmisidén en punto muerto; y una llave
de contacto de tres posiciones.

2.- Mejoras éegdn reivindicacién anterior, carac-
terizadas porque el dinamotor estd constituido por una dinsmo
con una bobina suxiliar incorporada al inductor que se conecta

para que funcione como motor.
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Y.~ Mejoras seguin reivindicaciones anteriores, ca-
racterizadas porque un mismo juego de bobinas y nudvleo comin
actua como reguledor y disyuntor, en combinacién con dos Jjue-
gos de platinos; vibrando en servicio y cerrados en reposo, si
actua eomo regulador, y viceversa, al funcionar como disyuntor

4.~ Mejoras segun reivindicaciones anteriores, ca-
racterizadas porque un contacto neutro va montado sobre el eje
del selector del cambio de velocidades, de modo que el motor
de arranque solo funciona con aquel en punto muerto.,

5.~ Mejoras segin reivindicaciones anteriores, ca~
ranterizadas porque la llave de contacto de paso de la carrien
te de la bateria tiene tres posiciones: desconexidn de la ins-
talacidén; servicio de dla, que conecta todos los elementos
de la instalacién, excepto los de alumbrado de carretera; y
circulacién nocturna que pone en servicio la totalidad de la
instalacidn.

6.—- Mejoras en instalaciones eléctricas para ciclo
motores y similares .

Segin se describe y reivindica en la presente me-
moria descriptiva y se ilustra con los dibujos que a la misma

~ se acompaiian,

Consta egta memoria de| ochd hojas foliadas y es-
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