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Este invento ée refiere a frenos de disco
del tipo en que la reaccidn axil producida durante
la aplicacidén del freno por un dispositive actuador,
tal como un cilindro hidrdulico que aplica el teco

5, de friccién adyacente contra el disco, se absorbe por
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una hoiquilla fija, o sea un soporie flotante Que en-
cebalga el disco y cubre solamente una peduefia poreidn
de la periferia de 8ste. ,

Para esta congtruccidn se han propuesto dis-—
tintas éoluciones; Bn ciertos frenos, especialmente en
aquéllos en los que el actuador comprende un cilindro
hidréulico situado en un ladoc solamente del disco, el
soporte o abrazadera estd constitufdo en forma de pie—
za fundida, con un cuerpo de cilindro integrelmente
formado. En esta construccidén es necesario proporcioner
un paso en la superficie del soporte o abrazadera, -
opuesta a le del'cilinéro, parae permitir el funciona-
miento de les berramientas de mecanizacién delfilindro.
El peso formado en oposioiéﬁ al del cilindro, reduce la
resiatengia de la abrazeadera y, como resﬁltado aparecen
distorsiones durante la apliceeidn del fremo, que deter
minsn uvn- desgaste desigual de los tacos de friecidn.
Este defecto se smplifice incluso en los frenos de dis-
co con une horquilla euyss dos ramas estén constituidas
con un paso persa permitir la acomodacién del eilindro
respectivo, o

A En otras construcciones, el cilindro o los
eilindros hidrdulicos estédn amoviblemente sujetos en
su sitio por medio de pernos o pasadores Que se fijaﬁ
para registir todo el par de Puerzas engendrado dufag
te la aplicacién del freno. En este ceso, la seguridad
depende de la verdadera fijacién de dichos tornillos o
pernos; Apora bien si es relativamente fdcil controlar
en la fébrica la calidad del acero de los tornillos o

pernos y el par de fuerzas de la trebazén de los mismos
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en el taller, esto no ocurre en las instalaciones de
reparacifn en las que no se dispone de medios de con
trole

| Otro inconveniente de las construcciones
mencionadas, consiste en la distorsibn, por una parte;
de 1los tornilloe y pernos asi como, por otra parte, de
las perbes no sostenidas del cilindro; estas distorsig
nes dan lugar a un eumento en el volumen del liquido
gbsorbido por el freno que tiene como consecuencia una
reduccidn en la eficiencia de los frenos.

Los inconvenientes Qque acaban de clitarse,
afectan a los frenos que comprende una abrazadera mbvil
con un so0lo cilindro en un lado del disco, asf{ como a
1os frenos con dos cilindros conectados en lados opueg
tos del disco, a uma horquilla fija constituida por

dos rames interconectadas por tornillos, etc. Es nece-

“sario prbporcionar tornillos de montaje adaptados para

1lenar las condiciones de segurided. Ha de tenerse en
cuente la calidad del acero, el par de sujecién ha de
corresponder a normas adecuadas y, como en las cons-
trucciones anteriores, he de tenerse muy presente la
falta de meestrfa durante las operaciones de revisién.

Un objeto de este invento es proporcionar un
freno de disco tipo "spoi" que peimita la supresién de
los inconvenientes inherentes a los frenos anteriores,
y sea de comstruccidn sencilla y econdmica..

De acuerdo con esate invento, el soporte o
abrazadera, O sea, le horquilla esté constituida por
una sencille pieza estampada de plencha de hierro due

encabalgas el cilindro hidrdulico a los cilindros, cuyo
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fonde cerrado estd dispuesto yéra former tope con la
guperficie interna de la pared estampada, préctica-
mente parslela el disco. Asf, la reaccidn axil debida
a la aplicacién de los tacos de friccién, se transmi-
te directamente a la pared opuesta en cuestifn sin ip
tormediscién de tornillos, passdores u otros medios
de montaje. ' |

Ta pieza cgtampada citads, estd constituide
con preferéncia en forma de une estrugtura en caja
preparada para situarse por encima del disco, y tiene
un ledo abierto dirigido hacia el interior del freno.
En un freno con abrazadera mbvil, el cilindro-que ac-
tda el taco de friccién adyacente, forma tope en una
estructura de cajs, en su pared paraslela al disco,
mientras qQue la pared opuesta de la estructura de caja
éetﬁa como tope para el segundo itaco de friceibén pre=
parado para ponerse en ajuste con el disco por un des
plazemiento de la mencionade abragadera o causa de la
reaceifn ejercida sobre ésta durante la actuacidn del

cilindro. Las parédes transversales de la estructura

en forme de caja, pueden curvarse con respecto al plano

diametral de laipieza fundida,

La pieza fundida puede prepararse témbién
en forma de caja cerrsda en la Que la pared dirigida
hacia el disco tiene, en uno de sus extremos, una
abertura que permite el paso de un cilindro hidréulico,
que; como en la construccidn antes desorita, se coloca
parcialmente en la estructurz en forma de caja.

En una aplicacién de la pieze estampeda men=

cionsda @ una construcceidn que incluye dos cilindros
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opuestos, el otro cilindro puede colocarse en la es~
tructura de oaja cerrade y a través de otra abertura
formada en la pared opuesta dirigida bacia el discoe

" Las paredes transversales de la estructura
en forma de céja pueden reforzarse por nervaduras que
formen cuerpo con aquéllas, y dichas nervaduras pueden
prepararse .para cooperar con superficies de guia dis-
pusstas en ol soporte fijo, especialmente a través de
ploques eldsticos introducidos entre las mencionadas
nervaduras y ralsncas de guia dispuestas en el sopor-
te fijo, como se describe en l1a Memoria de la Solicitud
pendiente de resolucién,

Les remas de le parte exterior de la pleza
estampada, pueden reforzarse también por nervaduras
dé una forma adecuade.

El empleo de una pieza estampada de plancha
de Mierro Que actia como tope para el extremo cerrado
del cilindro o de los cilindros, tiene algunas venta-
jas; permite la colocacién de metel en las reglones
en Que su presencia es necesaria, as{ como el empleo
de partes estempadas del espesor preciso paré nme jorar
1a resistencia del conjunto, reduciendo as{ el paso
de éste, mientras qué en las piezas fundidas, el éspe-
sor de los elementos se define no por comsideraciones
de resigtencie del meterial sino por las exigencias
de 1a téonica de fundioién. De acuerdo con este in-
vento, el empleo de piezas estampadas de plancha de
nierro, permite la formacién directa de las paredes
de las mismas, sin someterse a nihguna operacién me=

cénica, de preparacidn de una superficie de tope para
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. el extremo cerradé a6l cilindro.

Dado que o1 extremo cerrado del cilindro hi-
ardulico solo formaﬂtope en la pared de la pieza estam
pada pero nd se prolohga a través'de la misma, la re—
‘sistencia de dicha pieza no se debilita a causa de la
ausencia de la abertura necesarie en los frenos ante-

' riores; para el paso del eilindro, como ocurre en los
freros con cilindros amovibles. Por la misma razén, es
tembidn bosible adaptar cilindros que tengen didmetros
distintos en le misma pieza estampada, sin necesidad
de modificar &sta. La rigidez de la pared opuesta al
¢ilindro en frenos de abrazadera flotante, no se de~
bilita ya Que no se precisa abertura en dicha pared
para permitir el paso de las herramientas para el me-
canizado del cilindro.

Desde luego, e8 necesario disponer medios
para montar el cilindro con la pieza estampada, pero
dado que ¢l objeto de esta pieza es el actuar como $o-
pe para el extfemo cerrado del cilindro, estos medios
no precisan ser muy resistentes. Un tornillo dispueato
én el eje del cilindro, puede utilizarse. EL cilindro
puede fijarse también por medio de un pasador que fore
me parte de un diapositivo ajustador sutomdtico. Este
modo de acoplamiento del cilindro, ofrece la ventaja
de permitir la variacibn de la direccién de colocacién
del cilindro con respecto @ la pieza estempada, lo oual
hace posible una fécil adaptacién del freno a distintos
tipos de veh{culos, ya Que es posible compensar la in—
clinacién del conjunto situando adecuadamente los sa-

lientes de purga y elimentacidn del oilindro.
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- Otras caracter{a%icas:y ventajas de este in-
vento, resultarén evidentes de 'la descripeidn siguien~
te, considerada en combinacién con el dibujo adjunto,..
en el que:

la figura 1 es una vista latersl de un freno
de disco con este invenio acorlado; |

la figura 2 es un corte.por la linea 2-2 de
la figura 13 ' ‘

la figura 3 es una vista en corte por la 1i-
nea 3~3 de la figura 1 y representa los detalles del
medio de trabazén para las palancas de guia; y

la figura 4 representa otro tipo de la pieza
estampada representada en las figuras 1 vy 2.

El freno representadc en el dibujo comprende
un disco 1 conectado al cubo de una rueda. El freno ég
t4 equipado con un soporte o silleta flotente indicada
en ‘general sn 2 y formada por una pleze estampada Que
encabalga ol disco y se halle situada en un rebajo 3
preparado en el soporte fijo 4 que tiene forms de Uy
comprende dos ramae 5 y 6 situadas en lados opaestos
del disco y en los que- estén dispuestos los rebajos 3.
Le parte interior de la rama 6 estéd curvada hacia el -
exterior con objeto de formar un éngulo con dicha rema.
£l povimiento de la silleta en la.direccién =xil estd
guiado por el soporte fijo y, especialmente por medio
de un par de palancas de gufa retrdctiles }.cada una
de las cusles estd constitufda por dos brazos paralelos
respectivamente dispuestos én lados bpuestos de las ra-
masg 5 y 6 y formando parte del soporte fijo, y pivota-
dos en este Ultimo fbr medio de un pasador 8- prolongado
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a través de un-taledro dispuesto en las dos ramas 5 ¥.
6. On elemento tubular de separacién 9, rodea el pasg
dor 8., Las palancas de guia % estén trabadas en su Do
gicién operativa representada en el dibujo, por medio
de un pasador de horguille 10, ‘en-cuya .posicidn, gen- -
chos 11 que acoplan los extremos de dichos brazos se
apoyan en prolongaciones 12 formadas en las paredss
transversales 13 y 14 de la sillets, por medio de blo-
aues eléstémeros 15 comprimidos entre dichas prolongd-
¢ciones y los genchos formados con las mencionadas pa-
lencas de gufa. Tas superficies dg apoyo dispuestas en
1os ganchos 11, estfn inclinadas un dngulo tal, con reg
pecto al soporte fijo, que los blogues eldsticos 15 ‘
ejercen una fuerza 4ue empuja la éilleta hacia el in=- .
terior del freno y -aplica los tacos de friccibn lG,lé

asébre un esiento 18 dispuesto en el extremo inferior

" del rebajo 3e

La silleta 2 es de plancha de hierro y se
obtiene’coﬁo cuerpo de una sola pieza, Ppor estampacidn,
con dos paredés. laterales 19,20 paralelas &l digco. Eg-
tas paredeé laterales adyacentes a las paredes transver
gales 14,14 forman cuerpo por la parte periférica 21
con objeto de obtener una sstructura de caja estampada.
que, en los tipos_repreéentadosAen el dibvujo tieme uno
de sus lados abierto hacia el interior del fremo, El-
empleo de una caja estampada tiene la ventaja de colo—
car el metal en las partes en Que €S necesario assgurar
1s resiatercia adecuada, y Dermite el empleo de plancha
de hierro de espesér nfnimo pero sin embargo suficiente

para resigtir sdecuadamente el par de fusrzas producido
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dﬁrante la aplicacifn de los fremos.

La pared lateral 20 de la pieza estampada

que constituye la silleta o abrazadera 2 actda como .

tope para el ¢ilindro hidrdulico 22 que actia el taco
de friceién sdyacente 17 y la pared lateral opuesta
imperforada 19 Que se prolongs una longitud apreciable
hacia el interior del freno, proporciona un tope ade-
cuado para el taco de friccidn.opuesto 16 conectado

a la pared lesteral mencionada 19, por medio de dos sa-
lientes 23 dispuestos en dicha pared lateral, En la -
construccidn representada en el dibujo, la silleta 2

encabalga por tanto el cilindro 22 y el per de.tacos

. de_friceién 16,17 accionados por dicho cilindro, por

cuyo medio el cilindro 22 se apoya directamente sobre
1a pared lateral 20 de la silleta, sin intervencidn de
tornillbs, pernos .y otros medios de acoplamiento, La
reaccién axil originade durante la aplicacidn de los
frenos, se ejerce por tanto sobre las dos peredes 19,
20 de la silleta'estampada;

| El cilindro se ha construfdo andlogo al des—
erito en la Solicitud de'Pateﬁte 290,504, El cilindro .
22 estd provisto dé-un pistén 24 preperado con una |
prolongacidn 25 que estd en ajuste con un enillo de
friceién 26 montado con una conexién .de movimiento
perdido "j" dispuesta entre un resalto 27-formado en
un pasadér‘central 28 gostenido por el extremo cerrado
de dicho cilindro, por une parte, y un anillo de tope
29 fijo al extremo de dicho pasador. El pistén 24 tig

_ ne un ssliente central 30 Que ‘se ajusta en una cavidad

formada en ol tdco a6 friccidn 17 adyascente.’
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La reacciln producida por la actuacién del
¢ilindro, se transmite directamente & la pared late-
ral 20 por el extremo cerrado del cilindro; &ste pug
de fijerse de cualduier modo a la pared lateral 20
de la pieza estampade que constituye la gillets, por
nedio de un pasador central 28 en el extremo exterior
del cual se rosca une tuerca 3l. '

Las pelancas de gufa pueden impulsarse me~
diente muelles hacia el interior del freno. Estos mug’
1les pueden estér conatituidos por mielles dé traccidn
41, como se representa én la figura 1, Que se insertan
entre dichas palancaafy el soporte fijo. E1 punto de
ehganche de dichos muelles en las palancas, paede ele—
girse de tal modo, con respecto al eje de pivotacién
de 1ss menclonadas pelancas, que durente el ﬁovimiento
angular asignado a la palanca respectiva, el punfo de
enganche del muelle despuds de haber pasado & través
del punto muerto en el que el punto de enganche de la
palanca estd alineado con el eje pivote de la palanca,
el muslle 41 mencibnado, mantiene dicha palanca en la

posicién contrafda. En esta construcclén, los blodues:

"eidsticos estén substituidos por bloques de un materisl

que tiene un baso coeficiente de friecién y que esté
sometido a una reducida caracter{stica de alstorslén.
"Ta construccién representada en la figura 4
del dibujo, tiene una silleta estampada andloga a la
descrita con referencia a las figuras 1 ¥ 2, La parte.
periférica 42 de esta silleta, estd preparada con ner
vaduras de refuerzo 43 para aumentar la rigidez de la

misma,
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La pleza estampada antes descrita puede uéar—
se como hoi'Quil}.a fije inclu-yeﬁdo dos cilindros opues-
tos dispuestos en ifnea y con los extremos cerrados de
1lo0s mismos formado tope sSobre las dos paredes laterales
do la pieze estampada, Aunque la construccidn de este
invento constituye las formas preferidas, debe tenerse
presente que pueden adoptarse otras formas.

_,._NQT-A ‘ S

_ Descrita suficientemente la naturdeza del in-
vento asi como la manera de realizarlo en la préetics,
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormen
te indicades son susceptibles de modificaciones de de-
taelle en cuanto no a]_.tereﬁ su principio fundemental.
Tambidn se hace constar que el invento se refiere &
una solicitud de patente presentada en Franeia, conm
fecha 3 de agosto de 1963, ni 943;68’_7_, acogiéndose,
por lo tanto, & los beneficibs que conceden los Conve-
nios Internacionales en vigor y siendo 1o que constiin
ye la esencla del referido invento y por lo que se so-—
licita Patente de Invencién por 20 afios en Espafia: FER
FECCIONAMTENTOS EN FRENOS DE DISCO; ceracterizéndose
por lo sigtﬁentez - ‘ _' ‘ o

) 12, Perfeccicnamientos en frenos de disco,
que incluyen un disco rotative dispuesto en relacién
axil fija con un soporte fijo que incluye dos ramas
prolongadas adyacentes a dicho disco sobre una parte
pfnima de &ste y ambas formadas con rebajos abiertos
hacia el exterior dispuestos en coincidencia en las
ramas respectivas y en los Que se colocan un par de

tacos de friccidn, uno de los cuales por 1o menos estd
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Puncionalments conectado @ un cilindro situado en un

1ado del disco, caracterizado por una pieza estampada

-en forma de U”prepefadg ¢on paredes laterales que en—

cabalgan 81 cilindré, los tacos de friccidn y el disco;
el extremo cerrado de dicho cilindro forma tope en una
pared. latersl de la mencionasda pieza estampeda,

28 4= ?erfecclonamientos en frenos de dlsoo,
segin reivindicacidn 12, ceracterizadcsporque las pa-
redes laterales de la pieza estampada estdn interconeg
tadas por un par de paredes transversales y por una
parte periférica pere formar uns caja de costado abier
o Que encabalga los tacos de friceién situados en la-—
dos opuestos del disco y el cilindro a ellos conectado.

38,~ Perfeccionamientos en frenos de discoy
segin reivindicacifn 28, caracterizados porque la parie
periférica de la pieza estampada estd preparada con ner
veduras de refuerzo.

48 ,- Perfeccionamientos en frenos de disco,
segin reivindicaciones 28 § 38, caracterizados porque
1a pared lateral adyacente al cilindro tiene umna mer=
vadurs perpendicular.

58,- Perfeccionemientos en frenos de disco,
segin reivindicaciones 12, 28, 38, § 48, caracterize—
dos porque las paredes latersles de la pieza estampada
actﬂan.como topes para los extremos cerrados de un per
de cllindros, cada uno funcionalmente conectado a un
t4aco de friccidn respectivo.

62.= Perfeccionamientos en frenos de discoy
segin reivindicaciones 18, 28, 38 § 48, cargcterizados

por un par -de palancas de guila, cada una constitufda
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por dos brages plvotadamente montedos en un extrsmo de
los mismos en un pasador o pivote que se prolonga a trg
vés de dichos brazoa ¥y de las respectivas ramas de un '
soporte f1jo, en formas de U, que encabalga la periferia
exterior del discoj dichos brazos tienen en su otro ex-
tremo un gancho-que loa gcopla ¥ ‘que coopera a.través
de bloques elastdmeros intermedios, con prolongaciones
circunferenciales. dispuestas en 10s extremos de. diche
pieza fundida; las palancas mencionadas se traban en
posicién y en éngulos tales con respecto el soporte fi-
Jo, Que los blogues citados empujan la pieza fundida |
hacia el interior y cocloecan log tacos de friceidn en
ajuste con un asiento formado en el fondo de los men—
cionados rebajos.

§ﬂ;- Perfeccionamientos en frenos de disco,
segin reivindicacién 62, caracterizados pordue los bra—
zos de las palancas de gufa se traban en su posicién ac-
tiva por un pasador de horquilla preparado con extremos
de didmetro inferior que se’ apoyan en dichos brazos ba-
Jo la accibn de la carga ejercida sobre ellos por los
blogues elastémeros.

88,~ Perfeccionamientos en frenos de disco,.
segin reivindicaciln 78, caracterizados. porque-las pa-
lancas de guia'se conectan al soporte fijo por un mue-
lle, cuyo punto de engsnche estd situado entre su pasg
dor pivote y el mencionado pasador de horqvilla.

98,- Perfeccionamientos en frenos de disco,
Begdn cuslquiers de las reivindicaciones anteriores,
caracterizados pordue el c¢ilindro esté dotado-de un pig

+8n preparado con una prolongacién dispuesta en ajuste
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friccional con un anillo de friceidn sostenido por un
pasador prolongedo a través del extremo cerrado de di
cho cilindro, asi como a través de la pared lateral de
la pieza estampada.

108,- Perfeccionamientos en frenos>de discoy
segin cuslduiera de las reivindicaciones snteriores,
caracterizados pordue el conducto- de alimentacidn se
conecte el cilindro por una uni6ﬁ formada con una par-
te terminal de difmetro reducido que comunica, por me-=
dio de un paso lateral, con el espacio anular dispues—

t0 alrededor de dicha parte.
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