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"Perfeccionamientos en cubiertas de

neumgticos con carcasa radial y con talones reforzados'.

MICHELIN & CIE. (Compagnie Générale des
Etablissements Mioheliﬁ), entidad fgancesa, regidente

en Clermont-~Ferrand, (Puy-de-Dome), Francia.

Yo es muy conocido fabricer cubiertas de
neumdticos gue tienen una carcasa de hilos o cables radiales
cuyos extremos van vueltqs alrededor de las varillas y, pars
reforzay cada teldén, por 1o menos una cape de hilos o cables

obifcuos de reducida sltura. Cuando esta estructura se
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gplica a cubiertas de neumdticos de grandes dimensiones, se
compruebs que estas cubiertas sufren muchas veces, on las
condiciones de rodaje muy severas a las gue estén sometidas,

por regla general, averias en las partes de sus flancos o

. costados préxima a los talones.

Log estudios y los enssyos a 108 que?ha procedido
le Socieded solicitente, la han demostrado qué las gverias
o deterioros proceden de esfuerzos de cigallamiento internos
impuestos & la goms ¥ resultan de la deformacidn y del
desplazamiento de los cables radiales de la carcasa y de sus
vueltas, deformaciopes que se producen cuando la cubierta se
curva o Tlexiona bajo la carga que soporta, en particular
durante el rodaje. EL problema que se presenta y al que la
invencién aporta una solucidn nueva es disminuir los
esfuerzos de cizallamiento en la zona donde los mismos son
importantes, en particular en la proximidad del extremo de
los cables de vuelta de la capa de carcasa.

La flexion de la cubierta bajo el efecto de la
cérga produce dos clases de deformaciones y de cizallamientos
gue se combinan: unoé en el sentido circﬁnferencial ¥ el otro
en el sentido radial.

El primer efecto de la flexion de la cubierta bajo
el efecto de la carga es, modificando la forma del perfil de
los flancos o costados, obligar a los cables radiales de la
carcasa o separarse unos de otros. ILa separacidén de los
cables de carcasa es minima en la proximidad de la varilla,
pero es relativamente importante hacia la media altura del
flanco y en particular en la zona de hinchado de la cubierta.
La gociedad solicitante se ha dado cusnta que era conveniente

no oponerse, en esta Gltima zona donde es importente, a la
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separacion de los cableg rediales que n§ @Zmz % 86

produce. Ahora bien, las cubliertas de neumdticos tienen,

por regla general, capas oblicuas de refuerzo que invaden .
de modo més o menos importante, la zona de hinchado, y en
particular suben més alla del extremo de vuelta de la
carcasa.

El segundo efecto de la flexién de la cubierta
bajo el efecto de ls carga es arrastrar una deformacidn de
los hilos o cableé radiales de la carcase en el plano meri-
diano. Esta deformacidn produce esfuerzos de cizallamiento,
porque los cables radiales de'la carcesa y de su vuelts
tienen tendencia, en el plano méridiano, a, por su parte,
desplazérse en gentido inverso deslizdndose alrededor de la
varilla, y por otra parte, a deformarse diferentemente. ILos
estudios e investigaciones de la Sociedad solicitante le han
conducido a pensar que la importancia de los cizallamientos

podris variar a lo largo del perfil transversal del flanco,

lo cual se ha comprobado durante los ensayos. En efecto,

ge ha comp robado que existe entre el reborde de la llanta
y el borde de la banda de rodadura una zona en la que, para
cada valor de la flecha tomada bajo carga por la cubierta,
los cizallamientos permanecen reducidoé, en particular en
el sitio en que la curvatura del flanco o costado permanece
gengiblemente constante.

' Los. estudios j ensayos efectuados por le Sociedad
solicitante hah demostrado ademas, en laé dos clases de
deformaciones y de'éizallamignfos que gquedan descritos, la
importancia de le posicion del extremo de vuelta de la
carcasa con relacidn a la capa oblicua.

La presente invencidn tiens pues por objeto,
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2734
perfeccionamientos en los neumiticos del tipo indicado
enteriormente que permiten evitar los inconvehientes que se
han sebialado, utilizando las particularidades de las
deformaciones de 10s neumdticos y la localizacidn de los
esfuerzos de cizallamiento que en ellos se generan en flexidn
durante el rodaje. o

Segin el invento, se coloca la capa oblicua en una
zoha de reducida deformaciéﬁ en ol sentido circunferencial
¥ el extremo de la vﬁelta de la carcesa en una zona de
reducidas deformaciones en el sentido radial de la carcasa,
gsiendo las deformaciones consideradas en este caso las que
resultan de la flexidn bajo cargs durante el rodaje.

Este combinacidn de tal disposicidn de la capa
oblicua con la del extremo de vuelta de la carcasa permite
congservar las ventajas conocidas de los refuergos por caps
oblicua y por vuelta de la carcasa a la vez que se dejan
flexibles las zonas sometidas a deformaciones importantes,
lo cual tiene fipnalmente por objeto limitar los esfuerzos
de cizal;amiento de la goma colocada entre la 6arcasa radial, .
su vuelta o la capa oblicus. De este modo, segin el invento, .
la vuelta se extiende hasta la zona del flanco o 1ado en el
que la curvatura permanece sensiblementé constante durante
el rodéje ¥ la capa oblicua de refuerzo del taldn se limita
por debajo del exitremo de vuelia de la carcasa.

Segin un modo conveniente de ejecucidn, la alturs

'de vuelta de la carcase medide 2 partir de la parte de

encima del reborde de llenta estard comprendide conveniente-
mente entre 0,08 Hy 0,25 H, y de preferencia prdxima &
0,15 H, siendo H la altura de la seccidn interior del

LN
neumatico.
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Segun otro modo conveniente de ejecucidn, el extremo més

elevado de la ¢apa oblicue se halla, con relacién al

extremo de la vuelta de la carcasa, por debajo del medio.

de la altura comprendida entre la parte de encima del

reborde de la llanta y el extremo de la vuelta, De preferen-
cia, sin embargo, el extremo de capa oblicua se halla en la
proximidad de dos tercios de la distancia entre el extremo

de vuelta y la parte de encima del reborde de la llanta.

Se desériben a contimuwacidn, a titulo de ejemplos

no limitativos; diversos modos de ejecucidn del invento

haciendo referencia al dibuje adjunto en el cual:

La fig., 1 es una vista en corte meridiano de un
primer modo de ejecucidn de la cubierta:

Le fig., 2 es una vista en corte de un detalle de
una variante;

La fig. 3 es una vista en corts de un detalle de
ung segunda'variante.

La cubierta de neuwdtico 1 representada en el
dibujo estd destinada a ir montada en una 1llanta 2. Tiene
una carcasa constituida por una cape 3 de hilos o cables
radiales cuyas porciones extremas 3g van vueltas alrededor
de las varillas 4. OCsda taldn vd reforzado por una capa
de hilos o cables oblicuog 5 dispuestos en el exterior de
la vuelta 3a. .

Segin el invento, la altura h de la vuelta de la
carcasa. con relacidn a la parte de encima del reborde 2a de
la llants 2, es decir, la distancia entre esta parte de
encima del reborde 2a y el extremo 21 de la vuelta 3 de la
carcasa, estd comprendida entre 0,08 H y 0,25 Hy, de

preferencia, préxima a 0,15 H, siendo H la altura de la
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seceidn interior del neumdtico en estado no cargado.,
Por otra parte, el extremo superior 22 de la capa
oblicua 5 esté situado por debajo del extremo Z1 de la parte
vuelta 3a de la carcasa, siendo lg distancia @ entre 21 y
5. Z2 igusl, de preferencia, a por 1o menos 5 mm. De modo més
preciso, la distancia 4 es por 1o menos igual a la mitad ¥,
" de preferencia, préxima a los dos tercios de la slturs de
vuelta h.
En el modo de ejecucidn de la fig. 1, la capa
10. oblicua de refuerzo 5 se prolonga de 22 & la base del taldn.
Perc como lo representa la fig. 2, la capa 5 puede también

o volverse alrededor de la varilla 4. EL ¢abo interior de

w ? esta capa debe ser relativamente corto y en todo caso, nés
" corto que el cabo exterior.

\ i5. La capa de refuerzo 5 puede colocarse en el
exterior de la capa de carcasa 3 como se represents en las
figs. 1 y§ 2. Puede disponerse igualmente en el intefior
con relacidn a esta capa, (Fig. 3).

Se sobrentiende que la invencidn no se limita a
20. los modos de ejecucién descritos y representado, sino que,
por el contraric, cubre cualesquiera otras Variantes.
N O T 4 |
Descrita suficientemente la naturaleza del
invento, as{ como la manera de realizarlo en la prictices,
25, debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente
{1ndieadas son susceptibles de modificéoiones de detalle en
\}cuanto no alterensu principio fundamental. PTambién se hace
constar que el invento corresgponde a una solicitud de patente .
presentada en Francia con fecha 1 de agosto de 1963, n?
30, PV.943.403, acogiéﬁaose, por lo tanto a los beneficios que
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;oneeden los Convenios Internacionales én vigor y siendo
1o gque constituye la esencia del referido invento y por
1o que se solicita patente de invencidn por 20 affos en
Bspafia, sobre: " PERFECCIONAMIENTOS EN CUBIERTAS DE |
NEUMATICOS CON CARCASA RADIAL Y CON TALONES REFORZADOSY;
caracterizéndose por lo siguiente: )

12.- Perfeccionamientos en cubiertas de neumdticos
con carcasae radial y con talones reforszados, caracterizados
porque la carcasa esté constituida por lo menos por una
capa dewhiios o cables radiales cuyos extremos vén vueltos
alrededor de las varillas y, pars refdrzar cada taldn, por
lo menos una capa de hilos o cables obliecuos cuyo extremo
exterior v& colocado en una zona de reducida deformacidn
circunferencial, mientras que el extremo de las vueltas de
la carcass v4 situado en una zons de reducida deformacidn
en el sentido radial de la carcasa.

28,- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1%
caracterizados porque le vuelta de la capa de carcasa se
prolonga hagta la zona del flanco o costasdo donde la curva-
tura permanece sensiblemente constante durante el rodaje
¥ la capa oblicua se para por debajo del extremo de vuelta
de la carcasa.

32,- Perfeccionamientos segin las reivindicaciones
1 y 22, caracterizsdos porque la altura de la vuelta de la
carcagsa medida a partir de la parte de encima del reborde
de la llanta estd comprendida entre 0,08 H y 0,25 H y de
preferencia préxima & 0,15 H, siendo H la altura de la
secoidn interior del newmatico,

48,~ Perfecciocnamientos segiin las reivindiceciones

anteriores caracterizadeos porque la capa oblicua se halls,
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; partir de la parte de encima del reborde de llanta, por
debajo del medio de la altura comprendida entre la parte
de encima del reborde de la llanta y el extremo de la
vuelta de la carcasa.

58 ,— Perfeccionamientos segun 1las reiwvindicaciones

anteriores, caracterizados porque el exiremo exterior de la

~ capa oblicua se halla, a partir de la parte de encimag del

reborde de llanta en la proximidad del tercio de la alturs

comprendida entre la parte de encima del rehorde de la llants;
v el extremo de la vuelta de la carcasa.
68 .- Perfeccionamientos en cubiertas de
neumaticos con carcesa radial ¥ con talones reforzados,
tal y ococmo queds sustencialmente descritc en la presente
memoria ¢ ilustrado en loé adjuntos dibujos.
| BEgta memorie consta de ocho hojas escritas a

miquine por una sola cara.
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