
M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
que se acompaña a la  solicitud de 

UNA PATENTE DE INVENCIÓN
a favor de Don José ORIACH Masot, de nacionalidad es­
pañola, residente en LERIDA, c / Santa Cecilia s/ndm.

por
"PERFECCIONAMIENTOS EN DISPOSITIVOS DE CIERRE DE PUER­
TAS'TRASERAS DE CAMIONES".

La presente invención se refiere , como su 
enunciado indica a ciertos perfeccionamientos intro­
ducidos en los dispositivos de cierre de puertas tra ­
seras de camiones y mecanismos semejantes, destinados 
a f a c i l i ta r  e l accionamiento de apertura y cierre, a5
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la  vez que a descargar al mismo dispositivo de las 
tensiones propias de la  carga.

l a  esancialidad de los perfeocionamien -  
tos de que se tra ta  consisten en la  disposición de 

10 doble cerrojo de enclavamiento de manera que en -
uno de ellos considerado elementalmente, proporcio 
na el cierre  relativo de la  puerta articulada, en 
tanto que e l segundo hace la  retención guiada del 
anterior, coportandose los esfuerzos integramente 

1$ por la  estructura resisten te  de constitución, con
to ta l independencia de la  articulación de la  maneta 
de accionamiento, y la  cual, se f i ja  en la  posición 
de cierre por desfase coplanar entre los ejes de -  
basculación de la  maneta propiamente dicha y del de 

20 la  inserción de los tiran tes  o bielas que ábducen -
a l oerrojo de enclavamiento, oon intervención de la  
elasticidad de los materiales de fabricación, de ma 
ñera que la  tensión alcanzada es permanentemente -  
igual, con idiferencia del estado de la  caja del ca 

25 mión y su correspondiente puerta posterior, o de -
los alabaos experimentados en los mismos elementos.

A continuación se hará una detallada des­
cripción de los aludidos perfeccionamientos con re­
ferencia a los dibujos que se acompañan, en los cua 

30 les se representa, a t í tu lo  de ejemplo ilustra tivo ,
y no lim itativo, una realización práctica suscepti­
ble de todas aquellas modificaciones de detalle que 
no supongan una alteración fundamental de la  es en -  
cialidad propuesta. : -

35 En dichos dibujos:



40

45

50

55

60

65

La figura 1*. es una v is ta  en perspectiva 
del conjunto del dispositivo en la  posición de cie­
rre .

La figura 2S. muestra un detalle de la  -  
placa de base en una v is ta  en planta.

La figura 3a, es la  misma placa de base -  
en v is ta  la te ra l.

Está compuesto el mencionado dispositivo, 
de oierre, de una placa-base (1) con dos taladros -  
que permiten su fijación a la  puerta trasera de la  
caja del camión; una caja-guia de sujección (2) por 
cuyo in te rio r discurre una pletina de hierro (3), -  
provista de dos brazos (4), uno a cada lado, solda­
dos aproximadamente a la  mitad de su longitud to ta l 
y en la  parte a lta  de la  misma, sobre los que accio 
nan dos bielas (5) unidas por e l otro extremo a los 
ejes (10) de la  palanca de accionamiento (1 1 ) , trans 
miten e l movimiento a dicha pletina en sentido lon­
gitudinal del dispositivo, permitiendo con ta l  des­
plazamiento dejar lib re  un taladro (12) situado en 
la  placa-base y que a l fin a l del recorrido de la  pía 
tina  (3), en posición de abierto, al cerrarse la  -  
puerta trasera del camión penetra por el mismo una 
pieza taladrada en su sentido transversal (6) pre -  
sentando un orific io  alargado de dimensiones que -  
permite la  introducción en el mismo de la  p letina , 
quedando asi f i ja  la  puerta a l la te ra l del camión.- 
Al pasar e l dispositivo a la  posición de cerrado, -  
dispone además de unas guías (13) que evitan e l des 
plazamiento transversal de la  pletina, a s i como dos
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orejas (8) taladradas en cuyo in te rio r se aloja la  
cabeza de la  palanca de accionamiento (9) con un — 
eje que las une. La p le tina encuentra a l pasar de 
la  posición de abierto a cerrado, un tope (7) en -  

70 su parte trasera que interrumpe su recorrido, e jer
ciando así una presión sobre la  palanca de acciona 
miento (11) por ex is tir  un desplazamiento en la  ho 
rizontalidad de los ejes o brazas (4) y (10); a l -  
ser presionada la  palanca (11) hacia abajo, por -

75 los efectos de la  presión establecida, ésta vuelve
a su estado de reposo, quedando perfectamente ase­
gurado el cierre , ya que es imposible que la  palan 
ca retroceda por s í  sola de no ser sometida a una 
fuerza mayor a la  presión ejercida por el despla -  

80 zamlento de ejes.
Las formas, materiales y dimensiones, po 

drán ser variables, y en general, cualquier otro -  
detalle accesorio o secundario, siempre que ello -  
no altere, cambie o modifique la  esencialidad del 

85 objeto propuesto.
Los términos en que queda redactada la  -  

presente memoria, son ciertos y f ie l  refle jo  del -  
objeto descrito, debiéndose tomar con carácter am­
plio y nunca en forma lim ita tiva .

90 31 inventor se reserva el derecho de ob­
tención de los oportunos certificados de adición -  
por aquellas mejoras o perfeccionamientos que en -  
lo  sucesivo.pudiera aconsejar la  práctica.
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¿

Descrita suficientemente la  naturaleza 
' y alcance de la  invención y la  manera como la  mis­

ma puede ser llevada a la  práctica, se reivindican 
a titu lo  privativo las  siguientes particularidades 
sobre las que deberá recaer la  concesión del privi 
legio de PATENTE DE INVENCION que se so lic ita .

1CO 1á*- Perfeccionamiento en dispositivos
de cierre de puertas traseras de camiones, c a ­
r a c t e r i z a d o s  por comprender una placa 
de base con medios de guia para un cerrojo deslizan 
te  coplánarmente sobre su superficie superior, cuyo 

105 cerrojo preferentemente de sección rectangular y de
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pletina de hierro, presenta unos brazos proyectados a 
los que atacan unas cabecillas de sendas bielas que a
su vez atacan a brazos la tera les de una maneta de ac­
cionamiento articulada sobre orejetas proyectadas de 
la  superficie de la  placa de base y entre las cuales 
se establece un tope para el lím ite de deslizamiento 
del oerrojo anteriormente mencionado, de manera que se 
establece una tensión e lástica  por la  naturaleza de los 
materiales de construcción, lo  cual, en conjunción con 
e l desfase de planos de la s  articulaciones, proporcio­
na un cierre con independencia de la  posición adoptada 
por la  puerta.

2&.- Perfeccionamiento en dispositivos de 
oierre de puertas traseras de camiones, segdn la  re i­
vindicación 1&, caracterizados porque se ha previsto 
una perforación en la  placa de base para la  recepción 
en el cierre de la  puerta de un pivote pasante, y per­
forado de manara que admite e l paso del cerrojo desli­
zante guiado en la  misma placa, cuya magnitud de des­
plazamiento viene impuesta por la  excentricidad exis­
tente entre la  articulación de la  maneta de acciona -  
miento y la  misma de la  anterior, sobre las  bielas de 
tiro  sobre el cerrojo deslizante, el cual, para faci­
l i t a r  la  penetración en la  perforación del pivote com 
plementario del cierre, presenta su frente convenien­
temente achaflanado .*

38.- "PERFECCIONAMIENTO EN DISPOSITIVOS DE 
CIERRE DE PUERTAS TRASERAS DE CAMIONES".

=  . =  . H t . e s
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Todo según queda expuesto en la  presente 
Memoria, que consta de s ie te  hojas foliadas y me -  
oanografiadas por una sola cara, y hojas de dibu -  
jos que con la  misma se acompañan.

&
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