P PATERTE DE INVENCION

Cas 710,

300 671

@/feﬁwzm @(//J%%Zma
dﬂ'ﬁﬂ'l e.r
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Sebicitante: TRCALEMIT, Socidté inonyme, entided frencesa,

residente en 18, rue Brunel, FARIS, Francia.

Zete invento se¢ refiere & los gistemas
de inyveccibén de cowbustible parz log motores de
combustidn interna y, ras especialpente, para los
motores en los que el combustible y un £fldide de

5 veporizacidn se dirije hacie un dispositivo in-
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yector, de tal modo que el combustible se vaporice

primero ¥y se inyecte inmediatamente por el flufdo
de: vaporizacién mencionada.

En los gistemas de inyeccidn neumdticos
de este tipo, anteriormente conocidos, el aire de
vaporizacidn se utilize normelmente a presiones que
pueden alcanzar decenas, y a veces centenas, de Kg/
cm@ ¥y las presiones de admisién del combustible, son
todavie superiores a las del aire y, por consiguien—
te, tlenen valores elevados. Log sistemaes de egta
naturaleza, son costosos y su funcionspiento exije
un gasto de energfa muy apreciable. A pessr del he-
che de que se ha propussto ya utilizar en los sis-
temas de esta Indole toberas de inyeccidn abiertas,
se prefiere, en general, ubilizar toberas cerradas.

Este invento preved sistemas neuméticos &
inyeccidn en loa que el combustible se inyecta per—
manentemente a baja presidn, por inyectares abiertos,
siendo las presiones de admisidn del combustible y
del aire en el inyector, muy inferiores a los valg=-
res que se creien necesarios hasta ahora. Las pregio=-
nes gctuales pueden desde luego variar, pero en wn
modo tipico de construccidn del dispositivo, de acusr-
do con este invento, le presidn de alimentacibn del
combustible, es del drden de algunos Kg/cm? con un
méximo de unos 7 Kg/cm? mientras que la presidn de
alimentacidn de aire puede estar comprendida entre
algunos centenares de gramos y algunos Kg/cmz, por
ejemplo #50 a 200 g/cm?. Cusndo. & continuacidn, se

mencionan, velores reducidos de las presiones del
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combustible, del airé y de la mezcla combustible-
aire, estos significardn drdenes de megnitud tales
cone las que acaban de indicarse

De acuerdo con este invento, un sistema
continuo de inyeccién de combustible en wun motor de
combustidn interna, comprende inyectores abiertos,
dispositivos adecuados para supinistrar el combus—
tible a los inyectores en funcidn de la velocidad
del motor y de la abertura de la tobera de admisidn
Yy dispositivos para admitir aire a presidn reducida
en log,inyectores con objeto de mezclar este aire
al combustible antes de que la mezcla sea despedi-
da a baja presidn. Tal comc se ha indicado anterior=-
mente, la presidn de aire es normalmente de algunos
centenares de gramos por centimetro. cuadrado y lle-
ga al mézimo de algunos kilogramos por centimetro
cuadrado; la presidn de inyeccidn del combustible
es superior a la presidn del aire, pero permenece
moderada.

Los drganos de alimentacidn del combusti-
ble pueden comprender un dispositivo de dosifica-
cidn de combustible, con drgencs que actfan el dis-
positivo de dosificacidn en funcidn de la velocidad
del motor y de la ghertura de la tobera de admisidn.
Los érganos de mando estdn preparados para actuar so-
bre el dispositivo de dosificacibn, de tal modo que
los aumentos y las disminuciones de la velocidad del
motor y de la abertura de la tobera de admisién, pro-

voquen individuelmente un aumento y una dismininucidn

‘respectivaes del caudal de combustible destinado a los
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inyectores.

De acuserdo con un gistepma praferido de
eplicacidn de este invento, loa drgancs de alimenta-
cién de aire de los inyectores, comprenden une vil-
vula de escape o de anti-depresidn para ofrecer la
garanti{a de que los inyectores estardn sieppre ali-
mentados con aire y no se hallaren sometidos a pra-
siones inferiores a la presién atmosférica. De acuer-
do con un sistema preferido de aplicacidn de este in=-
vento, sl movimiento del combuatible. se realiza con-
tra una sobrepresidn determinada par la presién del
aire de evaporizacidn, de tal modo que la circula-
cidn del combustible destinedo. el inyector y la cir-
culacidn de retorno del combustidle haciz el depd-
sito, se realicen contra presiones idénticas, la cual
garantiza condiciones equilibradas de circulacién,
merced & lo cual las veriaciones de le presién del
gire de vaporizacién, no pueden efectuar el funcia-
namiento del dispositivo de dosificacidn del combus-
tible.

Por consiguiente, un motor de combustién
interna, puede comprender un dispositivo. de inyec-
cidn del combustidble, de acuerdo con este invento,
en el que los 8rganos abiertos de inyeccidn del com—
bugtible se colocan cada une en la tobera de entra-
da. de. uno: de. los cilindroes del motor; 6I'gancsrque
alimentan los inyectores de combustible en funcién
de la velocidad del motor y de la aberfura de lz to-
bera de adpisidén del motor; Srgancs que alimentean

los i.nyectores de aire de evaeporizacidn a baja preo-
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gidn; este amire =6 mezcéla el combustible antes de ex-

pulsar la mezels a presidn reduclda; los Srzanos de
alimentecién de aire, comprende ademds une vélvula
enti-depresidn paras garantizaer une circulacidn de ai-
re destinado a los dispositivos de inyeccidn, y une
canalizacidn de retorno pare el combustible no dosi~
ficado, con un orificio cuys seccién puede actuarse
en funcién de la presidn del aire de evaporizacidn,
y esto con objeto de mantener las condiciones equi-
libradas de circulacién en cuanto. se refiere a la
alimentacidn de combustible y a la circulacién del
combustible de retorno. Con preferenciaz, un motor &
esta {ndole comprende un sistems de bombeo para ali-
menter con aire a bvaja presidn el dispositivo de in-
yeccidn y para despedir combustible a un dispositivo
de dosificecidn que sctda en funcidn de la velocidad
del motor y de la abertura de la +tobers de admisidén.
Es recional que el dispositivo de bombeo esté cona-
tituido por une bomba centrifuge que asegur=, o la
vez, la alimentacién del combustible y le alimenta~
cibn de aire.

El dispositivo de dosificacidn,puede pre-
pararse a fin de accionarse por un tactor de leva
que sigue los movimientos de uma leva de acuerda con
dos sentidos de desplazamiento,separzde o sipulta-
nsamente. La leva puede desplazarse en un sentido
dado en respueste & la abertura de l= tobers de aépi-
sién del motor, y en el otro sentido en respueste a
la velocidad del motor. Es racional que la leva pueda

realizar a la vez movimientos de traslacidn y de ro-



de girar en funcidn de la aberturz de la tobera de

admisibn del motor, o de trasladarse en funcidn de
las modificaciones de la velocidad del motor y/o de

5e las modificaciones de la presién del aire de pulve-
rizacibn.

La respuesta a la zbertura de la tobera de
admisidn del motor puede asegurarse por un acoplepien-
to mecénico con el mecanisma de mendo de la egtrangu-

10. lacidn de la mencioneda tobera de admisién, o por me-
dios que reaccionan ente la depresidn de aspix_'acidn,
vor ejemplo que reaccionsn para modificaciones de la
presién estdtica en la "pipa™ de admisién o para mo-
dificaciones de la presidn eﬁ wn Venturi colocado en

15, le tobera de aspiracidn.

Bs posible hacer varier el caudal o gasbo
de combustible en funcién de le velocidad del motor,
utilizando une vdlvula centrifuga de desprendimiento,
Preperada con objeto de ser saccionada por el motor.

204 La védlvula de desprendimiento, comprende un 4rganc
de obturacibn que se desplaza por la fuerza centri-
fuge suministrada por la rotacién de un brganc arras-
trado por el motor. En estas condiciones, la presidn
del combustible que es necesaria pars levantar el br-

25 gano de obturacidn, verfa con la velocidad del motor,
¥ la presidn del combustible puede utilizarse enton-
"ces, como. pardmetro de manﬁo que caracterice la wvelo-
cidad del motor.

El dispositivo de inyeccidn del combustible,

30. puede estar constituido, convenientemente, por un cuer-
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porhueco.alargado;;que:iiéVa; en uno de sus extremos,
un orificio gque comimique directsmente con une céma-
ra de mezcls dotada de una shertura destimede a co-
nectarse con los drgenos de alimentacidn de aire.de -
vaporizacidne El cuerpo comprende tembién une cémera
de combustible, destinada a recibir el combustible
dosificado, y que estéd en comimicacidn con le cémars
de mezcle. La circulacidn procedente de la cémara

de mezcla, con destino. al orificio, puede utilizar
rgnures periféricas helicofdales dispuestas en un
érgano que se monte a presidn en el interior del cuer—
po. Se adoptan medidas para gue la presidn de admi-
sidn del combustible en los inyectores, sea suficien-
temente superior a la del aire, para impedir toda sa-
lida de aire en retorno hecile la cémera de combusti-
ble del dispositivo. En funcionsmiento, la mezcle de
combustible y de aire a baje presién, experimenta une
rotacién, por el hecho de su paso por las ranuras he-
licof{deles citades, y esta meszcla sale de las reanures
en forma de torbellino que se proyecta sometido & ba-
Je presidn, = través del orificio. de inyecciéne.

El dispositivo de dosificaecidn, en la die-
pogicidn mas racional, estéd constituide por una vél-
vula giratoria preparada con objeto de hacer variar
la superficie de un orificio de entrads del combue-
tible en el dispositivo de dosificacidn, que se des-
cubre y pone en copunicecién con un orificic de sali-
da del combustible. En un tipo de. construceidn de es-
te dispositive de dosificacidn, un manguito hueco

lleva orificios de entrada y salida del combustible,
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geparados uno de otro y-en comunicgeidn con el inte-
rior de dicho menguwito; un pistén hueco de vélvulsa,
estrechepente ajustado en el interior citado, puede
girer en &1l. El pistdn citedo estd provisto de una
parte plana en une seccidn de su longitud, de &l mo-
do que, el girar el pistén se cbiiene una veriacién
de la superficie del orificio de entrads, que se fes-
cubre por la parte plana ¥y que, Ge este modo, se po-
ne en copunicacién con el orificlo de salidas

¥n un modo especial de comstruccidn de es-
te invento, se recurre a érgenos de dosgificacidn que
comprenden uwne leva ¥ se dispone un tactor de leve
que se desplaza & la vez en funcidn de los povimien=-
tos de rotacidn y en funcidn de los movimientos de
traslacidn de la leva; &sta se acopls, por una cone-
xién adecuade pera el arrastra en rotacidn, con el
mecanismo que actia sobre la aberture de la tobera
de admisidn del motor. Le leve lleve tembién un vés-
tago unido a un diafragma y preparado pera desplez ar-
se en funcidn de la presién del combustible, gue va-
ri{e a su vez en funcidn de la velocidad del motor,
con el resultado final de que cualquier modificacidn
de 1= presién del combustible se trzduce por une tras-
lacidn del véstego unido & la leva. El dlafragpe pue-
de acoplerse & otro diafragme directamente acoplado
gl védstago de la leva y que se hella sopmetido @ une
presién de fluide que depende de la circulacidn o co-
rriente de fuge del £l8ido & travéds de un orifiecio,
accionado éste por un drgeno de vélvule directemen-

te gcoplado gl disfregma antes citade y que se zco-



pla ademés &l otro diafragme por un mecenismo eléds—
tico apropiade para amplificar los movimientose. En
estes condiciches, las modificaciones de la presién
del combustible, implicen modificaclonesg de gasto o
Se cendal de fuga del fldido, & causs del desplezamien—
to del drganc de vélvula que regule el orificic y el
segundo diafregme se deforme provocande un desplaze-
miento axil del véstago de la leve de t&l modo que
el caudzl o gasto de fuga se sjuste & un nuevo valor
10. de equilibrio. ¥l primer diafragme sntes citado, pue-
de también someterse a la presidn del aire de vapo-
rizecién, en oposicidn con la presién del combusti-
ble, de tgl modo que la presidn del aire en el dig-
positive de dosificacién y, por congiguiente, lag mo=-
15 dificaciones de la presidn del aire de vagbrizaci&n
na pueden afectar la dosificacidn del combustible,
En este tipo de construccidén, una vélvulz de desprens
dimiente acclonada por le fuerza centrifuge, y que
puede errastrarse en rotacidﬁ.por el motor, puede
20. vtilizarse también pars reguler la presidn del com=
bustible, en funcién de la velocidad de la méquina,
mientras que la circulscién de retorno entre la vil-
vula de desprendimiento y el depdsito de combustible
puede regularse por une vélvule de diafragma someti-
25, da a la presidn del aire de vaperizacién, de tal mo-
de que las veriaciones de las presidn del aire pue~
dan dar lugar e vsrieciones de le presién del combus—
tible envi{ado hacie el dispositivo vaporizador, con
objeto de mentener una diferencia predeterminads en-

30. tre le presién del combustible y le presién del eire
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de veporizacibne.

En otro tipo de construccién en los rga-
nes de dosificacidén y de mando, la circulecidn del
combustible destinado & los inyectores, se regule
por une vélvvla de punzdn accionades por wn diafrag-
rma sometido, por sus dos carss, a le presién del com-
busgtible. El diefragms estf sometido también a s
accibn de wun resorte; la fuerza ejercida por &ste
sobre el diefragma puede modificerse por la inter—
vencidn de uns leve que tiene una superficie tridi-~
rensicnal ideads para desplezarse de acuerde con dos
direcciones, por una merte en funcidn de la veloci-
dad del motor y, por otra, en funcidn de le aberture
de le toberaz de admisidn del motors El conjunto esté
dispuesto de tal modo que le vélvule de punzdén hace
varier la corriente hacia los inyectores, por una
parte, en funcién de la presién del combustible y,
por consiguiente, en funcidn de la velocidzd del mo-
tor y, por otra perte, en funcidén de la aberturs de
la tobera de admisidn de la maquina. Le corriente o
circulacién de retorno entre la vélvulae de desprendi-
miento o escaepe y el depdsito de combustible, puede
regulerse también en este disposicidén especial, por
la presidn del aire de veporizacidn, con objeto de
mantener la relacidn deseads entre ls presidn del ai-
re de evaporizacién y la presién del copbustible, y
de equilibrer le presién del aire de evaporizacidn
dirigido hacie los inyectores, de tal modo que las
modificaciones de le presidn del aire no afecten le

dosificacidn del combustible.
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En otro sistepa de:gogificacidn ¥ de mando,
una vélvuls centrifugs de desprendipiento o escape,
suceptible de accionarse por el motor, estd idemda
de tal modo que regule la presidn del combustible en
funcién de la velocidad de la miquine, envifdndose el
combustible hmecia los inyectores, por un orificio
cuya seccién se regule mediente un obturador de pun-
zén sostenido por un diafregma. Este dltime estd ide-
ado de tal modo que se encuentra acoplado a la tobe-
ra de admisién de la méquina, en condicianes tales
que en funcionemiento, dicho diafragma se accione por
le depresién de espiracién del motor, a ls que se opo=-
ne le aceidn de un muelle que se apoye en el diafrag-
ma; el obturedor de punzdn, por tento, hace verier
el caudel o gasto Ge combustible destinade a los ine-
yectores. Se utiliza la presién del aire de vepori-
zacién pars regular el caudal o gesto del combusti-
ble de retorno de la vdlvule de desprendimiente o de
escape, hacie el depdsito, con objeto de mentener la
relaclidn deseads entre lavpresidn del combustible y
la presibn del sire de vaporizacién hacie los inyec-
tores, del modo antes descritce.

En otro sistema de dosificacién, es posi-
ble regular la presién del combustible por medio de
une vélvula centrifugs de desprendimiento o escape
que puede arratrarse por el motor, ¥y el combustible
se supinistra a los inyectores s travéds de wns v4le
vula de pistdn hueco o taze que puede accionarse por
une leve preperada para traducir a le vez la veloci—

dad del motor y la abertura de la tobera de adpisidn;
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el combustible circula por un orificio cuya seccién
puedé regularse por un obturedor d; punzdn; acclona~-
do por un diafragma, preparado de tal modo que esté
sometido & Ia presidn del combustible en sus dos ca=-
ras, y la caida de presién en le ¥ilvule de pistén
hueco, se mentlene en un valor constente por un mue—-
1le que actia sobre el diefregmae. Se preven disposi-
ciones adecuadas parse mantener une diferencis deter-
minads de la presibn entre el combustible y el aire
de vaporizecidn y para equilibrar le presién del ai~
re de vaporizacidn supinistrado a los inyectores, co-
mo antes se describe.

En otro sistema de dosificacidn y de mando,
el copmbustible cuye presidn se regule en funcidn de
le velocidad de la méquina come antes se describa, a-
traviesa un orificio accionadeo por una vélvuls de dia-
fragme de tel modo gque se obiengs un gastio ¢ oaudal
constante por dicho orificic. Le caneslizscidn, & psr-
tir del orificio, termine en los inyectores ¥y pOYT
otra perte, s través de una vélvulz de pistén hueco
o de taza, en la canelizecidén de retornoc haciz el de~
pésito de combustible. La vélvulz citads pusde regu~—
larse en funcidn de le velocidad del motor y de la

aberture de la tobera de admisidn, y la canalizacidén

‘de retorno el depdsito de combustible, contiene uns

vélvule que puede actuarse en funcidn de laz presidn
del aire de vaporizacién. El caudsl de combustidble
destinadoc a los inyectores, puede por tentc regulsar-
ge en funcién de la velocidad del motor y de la aber—

ture de la tobers de admisidn, y el ceaudal de retor-
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no asf{ regulado, destiﬁado él deﬁzsito, se utiliza
para pentener la diferencis deseads emtre la presiln
del combustible y la del aire de veparizacidn, y pa-
ra conseguir asf una dosificacidn del combustible,
independiente de la presidn del sire de vaporizacidn,
come anteriormente se ha descrito.

Egte invento se describe a continuacidn
mag detelladamente, heciendo referencie & los dibu-
Jos adjuntos,

le figure 1 represente la disposicidn de
conjunto de un sistema de acuerdo con este invento,

la figure 2 representa un dispositivo va=
porizador o inyector susceptible de utilizerse en
combinecidn con el conjunto del sistema representa-
do por la figure 1,

la figurs 3 indica de que modo se coloecs
el inyector con respecto al motor, en el sistema de
acuerde con la figure 1,

la figure 4 muestre més detellsdapmente une
parte del sistema de acuerdo con la figure 1,

la figura 5 representa esqueméticamente un
moda de aplicacidn de un dispositivo de dosificacidn
¥y de drganos de pandos adecuadas pare utilizerse en
un sistema de acuerdo con este invento,

la figura 6 es un corte axil de un dispo-
sitivo de dosificacidn y de drgenos de mendo,

le figure T es una vistg de frembte del dis—
rositive de acuerdo con la Ffigura 6, con la cubierta
inferior séparada,

la figura 8 es wn alzade del dispositivo
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segin la figura 6, y N

las figurss 9 a 12 representen esquemdti-
camente variantes del dispositivo de dosificacidn g
del sistema de mendo de acuerdo con este invento.

La figure 1 representa esquemdticamente la
disposicién de un sisteme de inyeccidn pare un motor
de combustidn interna, de cuatro cilindros del tipo
de gasolina. El sistema comprende une vilvula 1 de
dosificacidn de la gasolina, preperede para supinis-
trar gesolina, por una canalizacién ™ hacis wna to-
bera o colector de adpisidn F2, dispositivos 2 de
restriccidn de le corriente que conduce a las cdparas
de combustible de cuairo inyectores 3 del tipo abier-
to a baja presibn, correspondientes cads uno con uno
de los cilindros del motore. Un grupe eléctrico 4 que
contiene una bomba centrifuga y una soplante, inyec-
ta, por una perte gasolina y, por otra parte aire,
pars elimentar los inyectores. Lz gesolina se obtie-
ne del depésitc 5 por una canalizacidn F3 y se diri-
ge hacis le vdlvulae de dosificacidn 1; la presidn de
la gasolina antes de le vélvula de dosificacién, es—
t4 regulada por uns vélvula centrifuge de desprendi-

niento 6 que es arrastrada por el motor, de tal modo

. que la presidn de le gasolina en la cemalizscidn F3

sea proporcilonzl al cuadrado de 1z velocided del mo-
tor. Una vdlvule verométrica de derivecidn de compen=
sacién 7 se halla montada en una canslizacién F4 que
acopla en la canalizacidn F1 hacia el reciplente 5;
esta Wltime védlvule tiene por misién regular el cau-

dal de combustible que v4 de ls vélvule de dosifica-
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cidn 1 hecia el inyector 3 en funcidn del caudal mé-
sive de aire aspirade en los cilindros durente cade
tiempo de admisibn del motor, caudsl que varfa con
le presién y la temperaturs-del zire & ls entrada del
colector de admisién del motor. Una canslizacién F5
de retorno al depdsito 5 perte de le vAlvula de des—
prendimiente 5; esta cenalizscién lleve wns védlvuls
8 de presién diferenciel y de solenoide, cuye misién
es frenar le corriente y asegurer el equilibrio con
le presidn del aire.

Le bomba 4 proporciona por otra parte zire
a les canalizaciones de inyeccién A1 y A2 y un distri-
buidor 43 hacia las cédparas de sire de los inyectores
3y ¥ por una canalizacidén A4 hacia la vAlvule de do-
gificacidn, por una cenalizacién A5 hacis la vélvule
de equilibric de presién diferenciel, y pof une ca-
nalizacién A6 dirigida = la v&lwvula barométrica de
compensacibén 7. A la canelizacidn A2 estd igualmente
unide una vdlvula 9 de sobrepresidn y anti-depresidn.

La funcién enti-depresién de le vélvule Q,
gerantize que inclusc si aparece una depresidn en la
cenalizacidn A2 de alimentacién de aire, se tendrd
en todo momento una alimentacidn de aire con destino
a los inyectores.

El solenocide de la vdlvula 8 estd conecte~
do al circuito eléctrico del motor, por un interrup-
tor centrifugo 10 que puede accionarse por el sgiste-
me de arrastre de la vdlvule centr{fugs de desprendi-
miento 6+ La vdlvule de equilibria de presién dife~

renciel 8, interviene para reguler la resisiencis
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cpueste a la circulacidn de retorno del combustible
a través de la canalizecidn ¥3, y ello en funclén &
la presibn de aire suministrada a los inyectores 3,
de tal modo que la circulacidn del combustible de re—
torno y la corriente del combustible hacis las tobe-
ras de los inyectores se verifiquen contra presiones
esencialmente iguales.

La vélvula de dosificacibn 1, estd unida
por un sistema de enlaces 11 con los Srgancs de pen-—
do de la abertura de la base de admisidn, que deter—
minan juntapmente con la presién de alimentacidn de
gasolina de la vélvula de dosificmeidn 1, presién
que se regula por la védlvula de desprendimiento o
escape 6, el caudal de esencia que v& desde la v&l-
vula de dosificacidn hacie los inyectores 3.

Le figura 2 representa un sistemz vapori-
zador o inyector susceptible de utilizarse en el cus-
dro de este invento. Se trata de un inysctor de tipo
abierto adecuads para funcionar con.preéiones en la
tobera de la gasolina y del aire, de algunos centena-
Tes de gramos por centrimetro cuadrado; diche inyec=
tor comprende un cuerpe cili{ndrico hueco 20 provisto,
en uno de susg extremos, de una tobera de inyeccién 21.
En el interior del cuerpo 20 se encuentra wn nécleo
22 dotado de un obturador perfilado 23 cuyo extremo
anterior limita un orificie anular, combinado con la
tobera 21. El ndcleo 22 lleva un taladro axil 24 que
se prolonga en una parte de su longitud en direccidn
del véstago 23, y este taladro estd unide a rebajos
periféricos 25 y 26 del pistdn para pasos 27 y 28
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respectivamente. El rebajo 25 se encuentra frente a
una canalizscidnide entrada de aire 29 que atravie-
sa la pared del cuerpo 20, mientras que el rebajo 26
estd frente a una entrada de combustible 30 anéloga
a la anterior; toda fuga entre los rebajes 25 y 26
entre la cémara del cuerpo 20 y el ndcleo 22 se exclu—
ye por la presencia de una junte teorica 31, y el
extremo ablerto de la cdmara 24 estd cerrado por un
tornillo 32. Bl véstago 23 lleva un manguito 33 ajus-
tado en la cdmara del cuerpo 20. El manguito 33 estd
provisto de ranuras periféricas helicoidales 34 gue
ge prolongan en to&a,la longitud de dicho manguito.
Cuando se utiliza un inyector de esta natu-
raleza en el sistema representado por la figura 1,el
distribuidor de aire A3 se une a las canslizseidn 29
parz la alimentacidm de los inyectores, con aire de
vaporizacidn, y el distribuidor de gasolina F2 sa aco-
pla, por medio de los brgancs 2 de restriccidn de le
circulacidn, a las canalizaciones 30 de entrada de
la gasolina. La vélvula de dosificacidn 1, estd ac-
cionada por la alimentacién de aire, y ello de tsl
mode que la presidn de la gasolina sea superior a la
del aire, en una centidad suficiente para impedir
que el aire salga a partir del rebajo 23 de un inyec-
tor 3, a lo largo del taladro 24, hacia el rebajo 26.
La gasolina pasa desde el rebajo 26, por los pasosg
28 y el taladro 24, al rebajo 25 que se alipenta tap-
bidn con aire v la mezcla sigue & conbimmacidn las
ranuras periféricas helicoidales 34 del manguito 33,

lo cual provoca unz puesta en rotacibn de la mezcla.
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Esta, abandona estas ranuras en forma de un torbe-
1lino y atraviesa el orificio. anuler de inyeccién
de la tobera 21 del inyector, en forma de una niebls
degasolina y de aire. Ademds, en funcionsmiento, les
Se presiones respectilvas de la gasolina y del aire en
las toberas, son del orden de algunos centenares de
gramos por centimetro cuadrados Los inyectores es—
t4n montados de modo gue se representa en la figu-
ra 3 que pone en evidencia la posicién de un inyec~
104 tor con respecta al cilindro correspondiente del mo-
tore El cilindro 40 tiene un orificio de admisibn 41
que estd unido, por un canal 42, al distribuidor de
entrada 43 comfm 2 los cuatro cilindros y se encuen-
tra provista de una tobers o colector de admisidn,
15 ds mariposa, de acuerdo con una disposicidn conoci~
da en esenciz. EL orificio de admisidn estd dotado
de una vélvula de admisién 44 que se arrastra, lo
mismo que las vélvulas de admisidn de los demés ci~
lindros, por un mecanismo de distribuicién de tipo
20, corriente, preparado de tal modo que las vdlvulas &
admisidn se asbran wnas despuds de otras en el orden
preestablecido. EL inyector 3 representado en la fi-
gura 3, 8e coloca en el canal 42, con su orificlo
orientado hacia el orificio de admisidn 41, y la ga~
25 solina vaporizada que sale del dispositivo de inyec—
cidn, se aspira al intekior del cilindro 40 cuando
la vdlvula de admisidn 44 se abre. El cilindro 40 lle-
va ademds, de acuerdo con une disposicién conocide
en” egencia y corriente, la vélvula de escape 45 ¥ sos-

30. tiene ol pistén 46. En el sistema que se describe con
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referencia a las figuras 1 a 3. 'la gasoline proce-
dente de la bomba 4 se dogifica por le védlvula de
dosificacidn 1, en funcidn de Ia velocided del mo-
tor y de la abertura de la tobera de admisidn, y se
enviz hacia las entradas de gasolina 30 de los inyec-
tores 3, suministréndose aire procedente de ls so-
plente 4 o las entradas de aire 29 de los inyecto-
res3s La mezecla vaporizada que sale de los orificios
de inyeccidn de los dispositivos inyectores, se as-
pira en los cilindros correspondientes durante el
tiempo de admisibn, y se inflame del modo corriente.
Los mecanismos de inflamacién y de distribucién del
motor, pueden ser de acuerdo con cualquier otre dis-
posicibn habituale

- La figura 4 representa esquemdticaments un
tipo de vdlvula baropmétrice de derivacidn y de com-
pensacidn, susceptible de utilizerse en 7, en la fi-
gura 1. La vélvula 7 comprende un fuelle 50 que con=
tiene fluido a una presién -inferior a la presién at-
mosférica, y que por su parte superior estd fijo a
una caja 5T y, en su parte inferior, coniiene un Sr-
gano obturador 52 que coopera con un orificio 53« El
aire a presidn procedente del conducto de la caneli-
zacidn A6 de la figura 1, entra por la canalizecién
55 ¥ atraviesa la estrangulacidn 56 pera llegar a una
canalizacidn 57 y atravesar el orificio 53, para es-
capar finalmente a lu aimésfera por orificics 58. El
aire sale tapbién a través de una canalizacién 59 he-
cla el departamento. superior 60 de una cémara 61 sub-

dividida, por un diafragme eléstico 62, en un depar-
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tementa superior y otro inferior. ¥l combustible pro-
cedente de la canalizscién F1 se conduce, por la ca-
nelizacidn F4 (figura 1), a travds de wna caensliza-
cidn 63 hacia wna cémara 64 en el extremo superior

de la cual existe un orificio 65 que coopers con un
drgano obturador 66 que se acopla al diafragma 62

el érganc obburador 66 citado es atraido hacia arri-
ba en posicidn cerradm, por un puelle 67. ILa posicidn
del drgano obturador 66 con respecto al orificio 65,
se determin; por la presién del aire en el departa~-
mento superior 60 de la cdmara 61, presidn que actla
Sobre el diafragma 62 y que es antegbnica e Iz accidn
del muelle 67, y esta presidn del aire en el depar-
tamento 60 depende del caudal de aire que se escapa
por el orificic de vélvula 53 y por los orificios de
desprendimiento: o escape 58. En funcionamiento, el
fuelle 50 se somete a la presién del aire gue penatra
en la tobera o colector de distribucidn Yy de admisién
43 del motor (figura 3) y los cambios de temperatura
¥y de presién de este aire se traducirdn por variacio~
neg dé la longitud del muelle 50 ¥y por consiguientq
por variaciones de la posicidn del Srgena obturador
52 con respecto al orificio 53. Por consiguiente, si
la temperatura del aire admitido en el motor aumenta,
el fuelle 50 se distiende ¥ aproxima el d&rgano abiu-
rador 52 del orificio 53, lo cuzl se traduce por un
eumento de la presidn en el compartimento 60. Este
eurento de la presién en el compartimento 60, despi-
de la vélvula 66 hacia abajo al interior del orifi-

ciq 65, de tal modo gue una cantidad adicionel de copme
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bustible se deriva.poégiéjéanélizacidn 68 unida a la
canalizacibn T4 (figura 1) de retorno hacia el depdé-
gito 5. En efecio, .cuando el motor aspira aire a uns
temperatura superior a la normel, la masa de eire ase-
piredo es inferior a la carga normal y es preciso por
tanta reducir la cantidad de copbustibles

La figura 5 representa esquemdticamente una
disposicibn de vdlvula de dosificacidn 1, con sus br-
ganos de mando, susceptible de utilizerse en el gis-
tema de acuerdo con la figurs 1.

E1l combustible procedente de la bomba de
combustible 4, se admite por la cenalizacién F3 (ver
la figura 1), y por una estrangulacién o sgollete-
niento de la circwlacidn, en la canalizacién 100 a
la que estd unida la vdlvula centrifuga de despren—
dimiento o salida 101 (en 6 de la figura 1) cuyo eje
de arrastre 102 estd montado para ser ippulsado por
el motore. La canalizacidn 100 estd unida & una entra-
de de combustible 103; el paso del combustible de es~
ta entrade 103 hacia una salide de combustible 104,
que & su vez estd unids e los inyectores 3 (por la
canalizacién de combustible 1 y el distribuidor de
combustible F2, de le figure 1), estd regulado por
une vélvula 105 que pertenece al dispositivo de do-
gificacién del combustible.

Es ragonable que la vdlvula 105 comprende
un manguito provisto de une lumbrera de entrades y otra
de salida en correspondencla con las canalizaciones
respectivas de entrada y de salide 103 y 104 y con

un pistén hueco de vélvula susceptible de girar en
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el conducto del manguito citado. El pistén husco de
vdlvula lleva, con preferencis, une parte plana en
una parte de su longitud; la misidn de esta parte pla-
na consiste en hacer variar la seccidn de la lumbre-
re de entrads que'esté en comunicacibn con la lumbre-
ra de salida, durante una rotacidn del pistén citado.
Dicho pistdén, de vilvula, estd unido e un tactor de
leva 106 que coopera con unz leva 107 que contiene
dos perfiles de leva en dos direcciones distintas;

lae rotacidn del pistdn depende del movimiento rela-
tivo entre el tactor de leva y wno y otro de los dos
perfiles de leva. La vélvula de dosificacidn compren-
de también una cdmera 108 que estd subdividide en dos
compartimentos 109 y 110, por un diafragma eldstico
111. La cdmara 109 estd unidae a la canlizacidn 100
del lado comprendido entre la vdlvula de dosificacidn
v la vilvula centrifuga de desprendimiento 10%. Ia
cémara 110 estd acoplada s la canalizacién de retor-
no del combustible ( en F5, figura 1) procedente de
la vdlvula centrifuge de desprendimiento 101 y contie-
ne ademés un resorte helicoidel 112 que se apoye en
uno de los lados del diafragma 111, as{ como un vés—
tago 113 que se fija a la cara del diafragma que es-
t4 acoplada al factor de leva 106,

La circulacidn del combustible de retborno
hacia el depésito 5 (en 5, figurs 1) estd accioneda
por una vélvula de equilibrio de presidn diferencial
(en 8, figura 1), que ofrece la garantf{a de que las
condiciones de circulacidén del combustible destina-

do ‘a los inyectores y de .selida del combustibdle de
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retorno hacia el depésito, estdn equilibradas, ajus-
tendo a la vez el caudal de combustible de retorno,
en funcidn de le presidn de admisidn del aire en los
inyectores. En la figura 5, la vdlvula de equilibrio
de presidn diferencial, comprende una cémara 115 que
tiene dos compartimentos 114 y 116 separados por un
diafragma eldstico 117, El combustible procedente de
la canalizacidn de retorno de la vdivula de despren—
dimiento se manda al corpertimento 114 e pertir del
cuel szle, bajo el control de la vdlvula de punzén
120, hecia una censlizecidn 119, (F5 en la figura 1),
que se acopla al depdsite de combustible (en 5, Ffigu-
re 1). La valvula de punzdn 120 estd sostenida por
un diafregma cuya posicidn varfe en funcidn de la
presidn del aire de alipentacidn de los inyectores,
presién que se admite en el compartimento 116 por una
canalizacidn 121 (en A5, figura 1) a partir de le so-
plante (en 4, figura 1)é En estas condiciones, el
gasto de combustible procedente de la vdlvula de deg—
prendimiento, se regula en funciln de ls presién del
aire antes de los inyechores.

La leva 107 puede arrastrase en rotacidn
por une palaca 118 unide 8l mecanismo de pando de la
ebertura de la tobera o colector de adminisién del
motor; este movimiento de rotacidn se transmite igual~
mente el pistén hueco rotative 105 de la vélvule de
dosificacidén del combusiible.

El cavdal de copbustible gue se suministra
a los inyectores por el dispositivo de dosificacidn

descrito anteriormente, dependerd de las posiciones
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de los dos perfiles de leva de le leva 107, con res-
vecto al tactor de leva 106. Todo desplezapiento de
los 6rganos de mando de le edmisién, provocerid una
rotacién de la leve 107 y desplazard wna de sus su-
rerficiesde leva con respecto al tactor de leva 106,

¥ provocaréd por tanto una rotacidn del pistén hueco
que regula lz corriente de combustible entre ls entra-
da 103 y la selida 104. ¥l diefrsgme 117 tenderd siep-
yre a desplezar le vilvule de punzén 120, de tal modo
aque la presidn del combustible en la cémars 114 sea
iguel a la presién del eire en la cdmara 116. Por con-
siguiente, si le presién del copbustible en le cépara
114 desciende por debajo de le presidn del eire en la
céparg 116, el diafragma se desplezsrs hacie la iz~
guierde, de tal mode que lz vilvula de punzdn 120 res-—
tringiréd 1=z corriente del combustible en direccidén 2l
depdsito del mismoe De ello se deduce que l=. presién
reinante en le cémara 110, que es le pmisma de la cé-
mara 114, seréd siempre igual a ls presidn del aire.

Ia presidn en la cfpera 109, que es iguel a le de lo
canallzacién 100, es igual a la presidn determinade
por la vélvule centrifuga de desprendimienta 101, =a3i-
cionade de la presidn en le cémera 114, o sea, adicio-
nada de la presién del aire. La presidn resl que ac-
tla sobre el dicfragme 111 es por consiguiente igusl

e la que se crea por lz vidlvula centrifugs de despren-
dimiento y por tanto, es proporcional al cuadrado de
lz velocidad del pmotor. Las variaciones de la presidn
del combustible en la cémara 109, determinadas sole~

rente por la vdlvule de desprendimiento 101 y depen—
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dientes por tanto dnicemente de la velocided del mo—
tor, actuardn sobre el diegrame 111 en antagonismo
con el muelle 112, con abjeta de desplazar el Arbol
113 v de determiner un movimienta relativo entre el
segundo perfil de la leva 107 y el factor de leva 106
¥ por consiguiente de reguler la corriente del com—
bustible entre la entrada 103 y la selide 104. Ia
presién en la cenelizacidén de copbustible 104 que ter-
mina en los inyectores, serd pues proporcional e la
velocidad del motor y a lz presidn del aire.

Los érgancs de mende que se hen descrito
haciendo referenciz & le figurs 5y sirven para ac-
cioner el caudal de combustible destinado 2 los in-
yectores 3, de scuerdo con la sberture de la tobers
de adpmisién (brazo 118) y segln le velocidad del me-
tor (védlvule de desprendimiento 101 y diefragma 111).

Lag figures 6 a 8 representen de modo méds
detaliado un tipo posible de construccién del dispo-
sitivoe de dosificacién y de mendo 1, indicado esque-
méticepente en le figura 5. Egte dispositivo de dosi-
ficacidn comprende un cuerpo 200 con une entrada de
combustible 201 y una salida 202 pars el mismo; uns
entrada de aire 203 y un orificla de escape del mis—
mo 204. La entrads de combustible 201 puede ponerse
en comunicacién con la salide 202 por une vilvula de
dosificacidn que comprende un piétén hueca de vlvu-
la 205 dispuesto para girar en el interior de un man-—
guibo 206, intercaledo en un canel que une la entrade
201 & la saelide 202, El pmenguita 206 lleva un rebajo

anuler externo 207 situade frente a la entrada 201 y
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que se une a le cépera interna del manguito, por un
paso 208. (Otro rebajo anulaer externo 209 del mangui~
to 207 se halle frente & la selida 202 y est4 unido
& la cédmars interna del manguito por un paso 21C. E1
pistén hueco de vélvula 205 estd ajustade estreche-
rzente en le cémara del menguito 206 y lleve, en un=z
parte de su longitud, une seccidn plena 211 que se
halle en correspondencisa con los dos pasos 208 y 210,
Les dimensiones de la parte pleme 211 son tales que,
por una rotecién del pistén 205 ses posible reguler
con precisidn le superficie descubierta del paso 208
¥s por consiguiente, el caudal de gesolina que sgle
Por este paso en direccidn al paso 210, y a la seli-
de 202.

El cuei‘po 200 lleve wne divisidn interme=-
dle 212 provista de wn orificio centrel en el que es-
td hundide une espige cilindrice 213 que realize 1s
misidn de soperte. Este soporte cilindrico lleve una
leva 214 cuyo extremc supericr tiene une dentadura
¥ que puede desplezesrse en rotacidén y en traslacidén
axil con respecto & este soporte. Un brazo 21 5 que
realiza le pisidn de tactor de leva y que estd suje-
to al pistdn de vélvula 205, es impulsade en con—
tacto con la leva 214 por un muelle en espirel 216.
Le leve 214 tiene une seccién trensversel. La leve
214 tiene una seccidén transversal en forme de pere,
come indica la figura 7 y por consiguiente, une ro-
taclén de la leva determinedd una pivotzcidn del bre-
zo 215 y una rotecidn del pistén de bombz 205.

Un pifion 217 esta engransdo con la dentadu-
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re de la leva 214 y puede cddperar‘con la dentadura
en la totalidad de la cerrers de traslacién de di-
che leva 214, E1l pififn 217 egtf sostenids por un dr-
Dol 218 que puede arrastrarse en rotacidén cuando Ia
vélvula dosificadore funeciona, por intervencidn del
mecanismo de mando de la aberture de la tobera o co-
lector de admisidn del motore En estas condiciones,
todo desplazamiente de los érgenos e mendo del co-
lector de admisibn, determinerd wna rotecidn de la
leva 214 y, por consiguiente, del pistén 205, Yy re=-
guleréd por tento el caudal de egencia dirigido des-
de la entrads del copbustible 201 hacia le salida de
lz gasolina 202,

La leva 214 estd perfilads de acuerdc en
s seccin transversal a lo indicado en ls figura 7;
pero estd tambidn perfilada en wuna seccidn axil., En
la figura 6, la vista en 1{ness continuss de la levs
214, corresponde al caso en que esta se encuentra en
una de sus dos posiciones extremas, a la vez desde
el punto de vista de sus desplazaplentos de rotacidn
¥ de sus desplazapmientos de traslacidn, mientres que
la vista en trazos discontinuos represents la leve
en su otre posicidn extrems, desde ol runto de vig-
ta de las rotaciones y de les traslaciones; esta vis-
ta en trazos discontinuos, praporcicna uns idea del
perfil &axil de la leva; en resumen, la leva 214 tie-
ne una seccidn tran‘sversalr en forme de pera cuya ex-
centricidad aumenta cuanda se considera desde la par-
te superior a lz inferior, para la disposicién repre-

sentada por la figure 6, Claro estd que los perfiles
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realmente adoptados de acuerdo con las secciones
trensversel y axil de la leva, dependerdn de las exi-
gencias adecuedas de cade casgo parbticular.

Las consideraciones generales que determi-
nen el perfilado de le leva, estdn ligadas con el
gasto de aire aspirado por wn motor que funciona a
aberturas variables del colector de admisién, y 2
velocldedes de rotacién variables. Cuando sl colec-
tor de adpisibn estd, por ejemplo, totalmente abier-
to, el motor aspirard un cesudel de aire aproximads—
mente propercionel a su velocidad de rotacidn, esto
en la mayor parte de su gama de regimenes. Sin ep-
barge, para las velocidades pds elevadas, el caudsl
de aire aspirado aumentard menos répidemente que de
acuerdo con la ley de proporcionalidad, y las nece-
gidades de copbustible serdn por tente reducides con-
siguientemente. E1 perfil axil de la leva que se se-
guird el tector de la misma cuande éstz por rotacidén
se habréd conducido a la posicién correspondiente &
la plena abertura del colector de admisidn, serd por
tanto peralelo al eje en la mayor parte de su longi-
tuds Sin embargo, la parte del perfil de la leva que
intervendrd cuando ésta se aproxime & su posicidn su-
perior, por el hecho del supento de la velocidad an-
gular, serd mds elevada con objeto de aumentar el
efecta de estrangulacidn producido por la vilvule de
dosificacién. Si el motor funciona a velocidad cons—
tante, de tal modo que le leve no se desplece en la
direccidn exil, y =i en este cdso se aupmenta la eher-

tura del colector de admisidn, el motor aspirsrd una



cantidad de aire aumentade y precisard por tento une
cantidad superior de copbustible. 4 esto se debe que
en la seccidn trensversmal, la leva tenga una forms
que tiende & aumentar la abertura de la v4lvula de
e dosificacién cuando le gberturz del colector de edmi-
sidn sumenta. El perfil de la leva en su seccidn trans—
versal, puede variar de un plano. a otro segdin la di-
receidn axil; asfmismo, el perfil de la leva: en un
corte axil, puede variar segin el calado angular del
10, plano de corte., En estas condiciones, es posible di-
bujar una leva tal que la vilvula de dogificacidn
suninistre siempre a los inyectores la centidad ade-
cuada de copbustible, para cualquier combinacidn de
la velocidad del motor y de la sbertura del colector
15, o tobera de admisidn.
Le leva 214 estd sostenide por une espiga
220 cuyo extremo inferior estd fijo al pid de la le-
va y cuyo extremo superior estd acoplado & un dia-
fragma 221, sujeto por su periferiz entre la parte
20, superior y la parte inferior del cuerpo 200, por en-
cima de la entrade de aire 203 y de la divisidn tra s~
versal 212; dicho disfragme define de este modo una
cdmara 222 que puede comunicar, por taladros abier-
tos en las psredes de la parte superior del cuerpo
25, 200, con una cdpers 223 situada al interior de la
prarte superior del cuerpo 200, por encipa del dia-
fragme 221 y, por consiguiente, con-la abertura de
escape de: aire 204; esta comumicacidn se establece
2 través de wne vdlvula de bola 224 preparada para

30 cooperar con un orifieia 225 con objeto de determi-
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nar el ritmo de fuge, & partir de la cémara 222, por
la abertura 204.

La véivula de bola 224 estf sostenida por
une espiga 226 que atraviesa el orificia 225 para pe-
netrar en la clmara 223, y cuyo extremo inferior coo-
bera, por mediacidn de un pitdn de seccibn reducida,
con una placa 228. Entre los extremos opuestos de 1a
placa 228 y los extrepmos superiores correspondientes
de brazos 229 se tienden muelles helicoidales 2303
los extremos inferiores de los brazos 229, estén sog-
tenidos a pivotamiento, por una plataforma 231 que
ge fija en la czra superior del disfregma 22%1. Los
braezos 229 se impulsan hacia el exterior por espigas
232 que estén montadas radialmente en la plataforma
237, Una bola 233 coopers con las caras internas de
las espiges 232, y un tornillo 234 estd provisto de
un extremo en forpa de cono que se apoya en la bola
233« Todo. desplazamiento del tornillo 234 hacia el
interior, se traduce por un desplazgmiento axil de
la bola 233, que impulsa a su vez las egpigas 232
hacla el exterior, lo cusl tiene por efecto el mo-
dificar la tensién de los muelles 230.

La vélvula de bola 224 estd tambidn en con-
tacto, por uno de sus lados, con una espiga 235 que
Se desliza al interior de un manguita 236, estrecha-
mente ajustadeo en la parte superior del cuerpa 200,
como. indica la figura 6; el otro extremo de la espi-
ga 235 lleva una cabeza 237 que se apoya en un dioe-
fragme 238 aplicado de moflo estanco en el cuerpo 20,

por wna culata 239. Un puelle 240 se apoys, por inw
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termediacidn de una cubeta 241, sobre el diafragma

238; la fuerza ejercida por el muelle puede regu-
larse mediante un tornillo 242. Una cépara 243 dig-
puesta por ddbajo del diafragma 238 estd en comuni-
cacidn con uns entrada 244 del sire de vaporizacidn,
mientras-que la entrada 207 del conbustible, por su
parte, estd en comunicmcidn con una cémera 245 dis-
Puesta por encima del diafragma 238. La entrada 201,
asi coma un enlace 246 también en comunicacidn con
la cédmara 245, permiten montar la v&lvuls de dogi-
ficacién en una canelizacién de alimentacidn de com-
bustible, sin que sea preciso utilizar un enlace en
Te

Por consiguiente, toda flexidn o curvaty-
ra de los diafragmas 221 y 238 se traducird por un
desplazamiento lineal de la espigae 220 y, por consi-
guiente, de la leva 214 y, finaelmente, por uma pivo-
tacidn del brazo 215 y wna rotacidn del pistdn de
vélvula 205.

Cuando una vdlvula de dosificaeidn del +i-
po. representado por las figuras 6 a 8, se utiliza en
un sistema como el de la figura 1, la entrada de ai-
re 244 se acopla a la canalizacibn de aire A4 (figu-
ra 1), la entrada de gasoline 201 se une & la cans-—
lizacidn de gasolina F3, y la salida de gasolina 202
se empelma a las canalizaciones de gasolina P y F4
¥, por consiguiente, al distribuir F2, asf como a
las cdmaras de gasolina de los inyectores 3, por me-
dio de los érganos 2 de restriceidn de ls circulacidn.

La entrada de aire 203 se une a la canalizacidn de
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aire A4, pero podrie pmuy bien acoplarse & cuslguier
otro origen de fldida.

Tal como se ha indicade anteriormente, du-
rante la descripecidén reglizada con referencia a las
figures 6 a 8, el drbol 218 est4 unido al mecanismo
de mando de la abertura del colector de admisidn de
la méquina, y por consiguiente, todo desplazsmiento
de este mecanismo de manda del colector de admisién,
se traduce por unz rotacidn de la leva 214, y ello
por medio del drbol 218 y del pifidn 217; esta rota-
¢idn provoca la pivotacién del brazo 215 y la rata~
cidn del pistén de vélvula 205 y hace variasr la su-
perficie del paso de entrade 208 en copumnicacidn con
la salida 202, Todo se dispone de tal modo que cual-
gquier rotacidn del 4rbol 218 en wae dirececidn que co-
rresponde a la abertura del colector de admisidn, se
traduce en un sumento de la superficie del paso 208
degcubierto por la seccidn plana 211 del pistén de
vé&lvula 205, mientras que tode rotacién del &rbol
218 en direccién opuesta, correspondiente por tanto
2 un cierre del colector de aspiracién, tiene por
efecto el disminuir la superficie de dicha aberitura.

ElL aire que se admite por la entrada 203,
atraviesa la cépara 202 y los talados ebiertos en el
cuerpo 200, para atravesar en segulde el orificiao 225
cuya seccidn de paso ge regulas por la vélvula de bo=-
la 224, o escaper finalmente de la cdpara 223 por la
abertura 204, adoptande la vdlvula de bola 224 una
posicidn para la cual el caudal de fuga es 2l que

le fuerzz que se ejerce sobre el dlafragma 221, a
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consecuencia de la presidn.eh‘iaL%émara.222, se equi-~
libra exactamente por la accidn combinada de los pue-
1les de traccidn 230, del muslle de compresidn 240,
de la presidén que actda sobre la cara superiar del
diafragme 238, y de la presién que actfa sobre lo cao-
ra inferior del diafragme 238. Si la presidn de ad-
migidén del combustitle en la2 entrada 201 aupentea, cg-
ta presién que actda sobre la cara superior del dia-
fregma 238 curvard éste hecia abajo y tenderd a ce-
rrar la vélvula de bola 224 y, por tanto, 2 hacer au-
mentar la presién del aire en la cdmara 222, El din-
fragma 221 se curvard hacia arribs sometido & esta
presién aupentada, hasta que los muelles 230 se haw-
yen distendido suficlentemente para compensar este
aumento de la presidn sobre el diafregma 238, El re-
sultado real de estos distintos desplazamientos, es
que se obtlene unae nuevae posicidn de equilibrio de

la plataforma 231, y que el véstaga 220 se ha leven-
tado. con respecto a la posicidn que ocupaba anterior-
mentes El movimiento hacia arriba del vdstago 220 de—
terming un movimienta corregpondiente, tapbién hacie
arriba, de la leva 214 y, por tanta, una pivotacién
del brazo 215 y una rotacidn del pistdn de v4lvule
205, en una direccién tal que se obtiene un aumento
de la superficie del paso 208 de entrada del combus-
tible, que se descubre por la parte plana 211 del pis-
tén de vélvula 205. Si la presién del combustible que
se ejerce sobre la cara superior dsl diafragma 238 “
disminuye, se obtienen movimientos inversos a los

que acaban de describirse, y la espiga 220 adopta
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una posicidn nuevae de eéuilibrio més béjarque su po=-
sicidn anterior, lo cual determina un movimiento de
descenso de la leva 214 y una rotacidn del pistén de
vélvula 205, adecusda pars reducir la superficie del
paso de entrada 208 descubierta por le parte plana
211+ La interconexidn enire los diafragmas 238 y 221
congtituye pues un servo-mecanismo de fldido, adecua-
do pera transformar pequefios movimientos del diefrag-—
me 238 en povipientos de: amplitud aumentade del W s-
tago 220 y de la leva 214.

Por consiguiente, el dispositive de dosi-
ficacién representada por las figuras 6 a 8, accio-
ne la adpisién del combustible en los inyectores 3
en funcibn de la presidn del combustible, ¥ también
en funcién de la abertura del colector de admisién
del motore Clarc estéd que la presién del aire ejer-
ce gobre la care inferior del diafragma 238 una ac-
cibn:antagdnica a la de la presidn del combustible
sobre la cara superior del mismo diafrsgme, de t=l
modo que lg presién real que se ejerce scbre el dia—
fragme 238, es igual a la diferencia entre la presiédn
del combustible y la del gire. Los valores de la pre-
sidn del combustible y de la del aire de vaporiza-—
cién, proporcionados respectivamente por 1z bomba y
por la soplante del grupo, y convenientes en el cua-
dro de este invento, son por ejemplo igusles, respec—
tivemente, a 1,5 kg/em® ¥y 150 g/cm@ siendo las pre-
giones del aire y del copbustible en las toberas del
inyector, spbas del orden de slgunos centenarss de

gramos por cm2e
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Le figurs 9 represeﬁ%hxﬂnafvarfénte posible

de la vdlvula de dosificacidn y del sistepa de regla-
Je combinados En esta disposicién, el combustible
procedente de la bomba del mismo, se desplaga por
une canalizacidn 307 (P3 en la figura 1) en direccidn
a una cépara 302 dividida en dos compartimisentos 303
¥ 304 por wn diafregme fléxible 305, En el comparti-
miento 304, un érgano dosificador 306 que coopera
con el orificic 307 se impulsa en la direccidn ag-
cendente por un puelle de traccidn 308 cuyo extre-

mo superior se acopla 2 un buzo 309. -El combustible
que se dirige al compartimiento 303 atraviesa una
canalizacidén 310 que conduce 2 una vélvula centrd-
fuga de desprendimientos 311 (anfloge 2 le vélvula
101 de la figura 5) y también & un peso de seccidn
estrangulada 312 del cual sale une canalizecidn 313
que termine en el compartimiento 305 donde se encuen—
tra el orificic 307 de la canalizacidn 314 (F1 en le
figura 1) que termina en los inyectores. Una palen-
ca acodada 315 estd unida por wno de sus extremos sl
pistén 309 y su otro extremo estd en contacto con wns
leva 316 de superficile tridimensional, que puede des-
plazarse segin dos direccionss, por una parte, en
funeidn de la velocidad angular del motor, desple-—
zandoge entonces la leva en respuesta a capbios de
la presidén del combustible determinados vor la vAl-
vula centrifuga de desprendimiento 311 ¥y por otra
parte, en funcidn de la abertura del colector de ad-
risién del motor. ELl diafragma 305 adopta siempre

una posicién de equilibrio determinada por la pre-~
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gidn en el compartimiento 303 en opasicidn a la pre-

sidn en el compartimiento 304, a la que se afiade la
carga ejercida por el muelle 308, De ello resulta

que la diferencie entre le presién en el comparti-
miento 303 y la presidn en el compartimiento 304,

se determina por la fuersza ejercida por el muelle
308, que a su vez estd determinada por la posicién
de la leve 316. Le celda de presibén en la estrangu-
lacidn & agolletamiento 312 se iguela a la diferencia
entre las presiones reinentes, resgpectivamente, en
los compartimientos 303 y 304 y de ello resulta que
la circulecidn en la estrangulacidn 312, y por con-
siguiente el caudal que atraviesa la canalizacidn 314
en direccidn a los inyectores, son funcidén de la fuer-
za ejercida por el puelle 308 que, & su vez, es fun-
cidn de la peeicién de la leva 316. E1l casudal de comw=
bustible destinado & los inyectores, por consiguien-
te, se regula en funcidn de le velocidad del motor

y de la abertura de la tobera o colector de admisibn,
el retorno del combustible desde la vdlvula centri-
fuga de desprendimiento 311 hacis el depdsito de com-
bustible, se regule por una vilvula de compensacibn
de presidén diferencial, que comprende une cémarz 319
con un compertimiento inferior 318 y otro superior
320, separados por un diafragma flexible 321. La cea-
nalizecidn de retorno del combustible & le salide

de la vdlvula de desprendimiento 311, esté unida

por wne canalizacién 317 &l compartimiento 316 pro-
visto de wn orificio de selida 323 por el cual el

combustible puede desplazarse hacia uns canalizacidn
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324 (F5 en la figura 1), beja el conmbrol del Srgano
obturador de vdlvula 322, sostenide por el dlafregm
321, y le presidn de desplazapiento del aire de va-
porizacidn a2 la sglida de le soplante, se adpite por
la canalizacidn 325 (A5 en la figura 1) en el compar-
tiriento 320 con el resultado de que la presidn en
el corpartimiento 318 es igual a la del sire de Ve~
porizacibn. Dado que la canaiizacién 314 (en P en
la figura 1) estd unidsz az los inyectores, en los que
reina la presidn del zire de veporizacidn, y que la
canalizacidn de retorno de la vdlvula de desprendi-
miento 311 estd en compunicacidn con el compartimi-
ento 318 que se encuentra = le presidn del aire de
vaporizacibn, se deduce que las varisciones de le
presidn del aire de vaporizacidn no ejerce influencie
algune en la accidn de dosificacidne

La figura 10 represents una segunda verisn-
te de los organismos de dosificacidn y de mendo sus—
ceptibles de utilizarse en wn dispositivo de acuerdo
con este invento, reguldndose la alimentacidn de los
inyedtores de copmbustible, en funcidn de la eberturs
del colector de admisién y de la velocidad del moboOTe

En le disposicidn de acuerdo con la figura
10, une canelizacién 400 (en ¥3 en la figura 1) pro-
cedente de le bomba de combustible, estd unida & una
vilvule centrifuga de desprendimiento 401, arrastra-
da por el motor, vélvulz que es analoga, en su cons-
truccidn a la que se monta en 101 en la figura 5. La
canaligacidn 400, por otra parte, estd conectada a

un orificio 402 de dosificacién del combustible, en
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el que se regule en caudsl dé combus ibIezgégguZ;;
vélvula de punzén 403 sostenide por un diafrsgma 404.
La cépera situade debajo de le cera inferior del dia-
fragme 404 estéd unide al distribuidor de admisidn
405 del motor, de tal modo que la presidn reinante
en este cépara es iguzl e le depresidn de edmisidn
2 cuye accidn se opone la del puelle 406 que ectla
también sobre el diafragma 404. La cera superior del
diefragma 404 estd en copunicacién con le atpésfera.
La corriente de combustible a través del orificio
402 varfe por tanto en funcién de la depresién de
admisidén y, por consiguiente, de lz aberturs del co-
lector o tobera de edmisibne EL orificio 402 desem—
boce en une canalizacidn 407 (en F1 en la figurs 1)
‘que alipmente las céparas de copmbustible de los ine
yectores.

La canalizacién 408 de retorno del combus~
tible (F5 en la figura 1), procedente de la vdlvule
de retorno 401, estd unids al depdsito de combusti-
ble por un orificio 409 abierto en el conpeartimien~
to inferior de una cdpmara 410 que deseppefia le pisidn
de vélvule de egquilibrio de presién diferencisl. El
compartimiento inferior estéd separado del Comparti=~
miento superior de la éémara 410 por un disfragma
eléstico 411 que lleve un punzén 412 que coopera con
el orificio 409. E1 compartimiento superior de la ci-
rara 410 recibe la presidn del zire de vaporizacién
por una canalizacién 413 (A5 en la figure 1).

En este dispositivo especial, pars cads va-

1o: de la depresién de espirzcidn reinsnte en el dis~
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tribuidor de adpisidn del motor, corresponde una po-
sicidn de equilibrio del diafragme 404, para le cual
la fuerzaVejerciéa hecia abajo en el diafragma, por
el efecto de succidn, se opone a la fuerze que se
ejerce hacie arriba por le actién del muelle 406 Da~
do que el punzdn 403 estf unido al disfragme 404, la
seccidn de péso del orificio 402 depende de la depre=—
sién de 2dmisidn. La presidn del combustible en la
canalizacién 400, es igual a la sume de la presidn
creada por la vélvule centrifugs de desprendimiento
401 y por la presidén del zire de veporizacidn, que

Se aplica a la cara superior del disfragma 411, a
través de la canalizacidn 413.

La corriente a traevds del orificio 402,
estd pues ligads, por uma parte, & la velocidad del
motor, (por intermediecidn de la vdlvula centrifuga
de desprendiriento) y, por otra parte, a la depre-
sidn de adpisidn (por le intermediccidn del diefrag-
m& 404), dado que la canalizacién 407 termina en los
inyectores en los que reins ls presidn del aire de
vaporizacidne. La presién con la que el combustible
se adpitird en los inyectores, dependerd por tento
de le presidn de admisidn del motor que traduce la
abertura del colector o tobera de admisidn (diefrag-
ma 404), y de le velocidad del motor (vélvulae de des—
prendipmiente 401). Teniendo en cuents que l= presidn
del-aire en los inyectores se conduce por la cenali-
zacién 413 detrds del diefragme 411 ¥ contribuye por
tanto & aupmentar la presidn de admisién del combusti-

ble, el caudal de combustible supinistrade a los in-
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Yectores, es independiente de 1a presi&hiéef agre.
| La figura 11 represente uns iercers va-

riente posible de le vdlvula de dosificzeidn y de
sus drganos de mando, suceptibles de utilizarse en
un sistema de acuerdo con este invento en el que el
caudel de combustible destinzdo 2 los inyectores, se
regule en funcién de la abertura de le tobera de =d-
misin y de la velocidad del motore In este disposi-
cién especial, el copbustible se impulsa por le bop=-
ba del mismo & una canalizacidn 501 con 1= que estéd
unida, por el compartimiento superior de una cépara
503 de dosificacidn del combustible ¥ por una cena-
lizacidn 520, una vélvula centrifuga de desprendi-
miento 502 que ss halla ippulsada por el motor y que
es anfloge a la vdlvule 101 de 1ls figura 5. Le cédpe-
ra 503 estd sepersds en dos compertimientos por wn
diafragma flexible 504 impulsado hacis erriba por un
muelle 505 y que lleva un érgano obturedor de vidlvu-
la 506 que coopera con wn drificio de dosificacidn

507 dispuesto en el compartipiento inferior de la
cépara 503. E1 retorno de combustible procedente de
la vélvula de desprendimiento 502 ¥y dirigido al de-
pdsito de copbustible, se reguls por una vdlvula de
equilibrio de presidn diferencial; ls corriente del
combustible de retorno se dirige, por una censlize-
cidn 508 a2l compartipmiento inferior de une cémare
509, dividida en dos compartimientos por un diefrag-
m& flexible 510 que lleva un érganc obturador de vél-
vula 511 que cooperz con el orificie 512, 21 cual se

conecte la censligecidn 513 de retorne al depdsito



Se

10,

20,

30.

- 41 -

< L Ny

de combustible. E1 compartimienio‘;upeffar de la céd-
mara 509 de la vélvula de equilibria, recibe, por
una cenalizacién 514, la presidn del asire de vapo-
rizacidn. La canalizacidn 520 termina tembién en una
vélvula rotetiva de mando 515 que puede accionarse
Por un braza 516 cuyo extrema se gpoya en una leva
517« ELl corbustible que etraviesa la vAlvula botetie
va de mende 515, es adpitide por uma censlizacidn
518 en el compartipiento inferior de 1a cémers 503
¥y desde alli, por el orificig 507, en una cenaligza=-
cidn 519 unida & los inyectores.

Cuando el dispositiva funciona, la vélvu-
la 506 pantiene una cafda de presidn constante, de-
terminada por el mpuelle 505, entre las dos caras de
la vdlvula 515 y la admisidn de combustible dirigido
a los inyectores, depende por consiguiente de la aber-
tura de dicha védlvule 515. La leva 517 estd provists
de una superficie de leva tridimensional y puede des-
rlazarse en dos direcciones cpuestas, por une parte
en respuesta a la velocidad del motor, por el hecho
de la presidn existente en la canalizacidn 520 (por
ejemple bzjo la accién de un servo-pecanismo tal co-
mo el representado por las figuras 6 a 8) y, por otrae
parte, en respuesta a la abertura de le tobera de ad-
misién, por ejemplo por la intervencidn de los drga-
nos sdecuados, representados en las mismas figuras.
La védlvula 511 tiene por efecto afindir & la presidn
creada por la védlvule centrifuga de desprendimiento
502, la presidn del aire de veporizacibén, de tal mo-

do que, cuznde se utilize un sistema de méndo del



tipo indicado en las figuras 6 a 8 pzra hacer fuancio-
nar la leve 517, le presidn resl ejercids sobre el
disfragma 238, figura 6, es igual = la que se crea
por la sbéla vélvula centrifuga 502,

Se La figurae 12 representa otre vdlvula de rTe-
gulecidn y otros drganos de mando. En esta disposicidn,
el copbustible procedente de la bomba del mismo, cir-
cula a través de le canzlizacidn 601 hacia el com—
partimiento superior de la cépara 602 de una vilvu-

10, la de dosificacidn. Este cépera 602 estd subdividi-
da en dos compartimientos, por un diafragma flexible
603 que se impulsa hecia arriba por un nuelle 604
El diagrama lleva un drganc obturador de védlvuls 605
que coopera con el orificiec 606 de entrada de la ca-

15« nalizecién 607. El copbustible atraviess el compar-
timiento superior de le cédmara 602 y pasa por uns
canzlizacién 608 que termina en unz vélvule centri-
fuge de desprendimiento 609 (andloga = 1= vilvule
101 de le figura 5); la corriente a2l salir de ests

20, vélvule de desprendipiento, pasa por una canalizacidn

| 610 que termina en el compartimiento inferior de una
cémara 611 que pertenece a una wilvula de equilibrio
de presidn diferencial. Le cépera 611 estd subdivi-
dida en dos compartimientos por un diafrazgma flexi-

256 ble 612 y el corpurtimiento superior recibe la pre-
sidn-~del aire de vaporizacidn, por una canalizacidén
613+ El diefragma 612 lleva un drgano obiturador de
vélvula 614 que coopera con un orificioc 615 y el
combustible que circula a través de este orificio

30 retorna, por la canelizacidén 616 hacia el depdsito
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de combustibles El combugtible pasa tembidn desde la
canelizacién 608, por la estrangulacibn 617 ¥y lz ca-
nalizecidén 618, hacia el compartimienta inferior de
la cémara 602, Dado que el diafragma 603 tenderd con-
tinuemente a adoptar una posicidn de equilibrio, se
deduce que la diferencis entrs la presidn en el cop-
partimiente superior de la cdpara 603 y el comparti-
miento inferior de la misma, estd deterpinade por 1l
reaccidn del puelle 604, con sl resulizdo de que la
calda de presidn en la estrangulecidn 617 tiene un
valor constante, determinado por el pmuelle 604 y que,
por consiguiente, el caudal o gesto es constante a
través de la estrangulacidn 617 y, por tento, & tra-
vés de la canalizacibn 618, del orificic 606 ¥y de la
canalizecidn 607. La corriente del combustible en la
cenalizacidn 607, se subdivide en dos mries, unz a
través de la canalizecidn 619, de wna estrangulecidn

620 y de una canslizacidén 621, dirigida a los inyec-

tores, y la segunde, a travds de wna canalizacidn

622, de una vélvule rotativa de mando 623 y de wm
canalizecidn 624, haciz el coppartimiento inferior

de la cémara 611. La vélvula rotetive 623 estd so-
clonada por un brazo 625 cuyo extremo roze la peri-
feria de una leva 626 que tiene une superficie tri-
dirensional y que puede moverse en dos direcciones,
por una perte en funcidén de la velocidad del motor
(movimiento que resulta de las variaciones de la pre—
sidn del copbustible provocadas por la vdlvula cen—
trifuga de desprendipiento 609) ¥y por otra parte,

en funcidn de la abertura de la tobera de edmisidn.
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Egte desplazapiento de la leva puéde egtar aé;gﬁ—
rado por el dispositivo especial de mando que re-—
presentan las figuras 6 a 8 observando que la vél-
vula de dosificacidn. gira en sentido inverso del
5e que se ha descrito, a saber, que un aumento de la
abertura de la tobera de admisidn y un aupmento de
la velocided del pmotor, tenderd z cerrar la vélvu-
la de dosificacidn. La pisidn de la vélvula rotati-
ve 623 consiste en distribuir el caudal constante
10. que gtraviesa la canalizacidn 607 entre un voldmen
destinado a los inyectores y un voldmen de retorno
dirigido al depbsito. Dado que la canalizacida de
retorno procedente de la vdlvula de desprendimien-—
to 609 y la cenalizacidn de retorno procedente de
154 la falvula rotativa 623 terminan ambas en el comp-
partimiento inferior de la cémars 611, cuyo compar-
timiento superior se pantiene a la presidn del ai-
re de vaporizacidén por la cenalizacidn 613, de tal
modo que el compartimiento inferior citado se man=—
20. tiene a la misme presién, a travds del diafragna 612,
¥y teniendo en cuentz que la circulacidn a travéds de
la canalizacidn 621 termina en los inyectores en
los gque reina la presidn del aire de vaporizacidn,
se deduce que la presién del aire de vaporizacidn
254 no ejerce influenciz alguna en la dosificacién del
combustible en el sistema.
¥ o T &4
Degcrita- suficientemente la naturaleza del
invento, asl como la manera de realizarlo en la préc-

30. tica, debe hacerse constar que las dilsposiciones an-
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teriormente indicadas son 3usceptibles de podifi-
caciones de detalle, en cuanta no eltersn su prin-
cilfiio fundementals Taphién se hace constar que el
invento corresponde a una solicitud de patente pre—
sentada en Francia con fecha 1 de abril de 1964

n? PV,.969.366, zcogidndose, por lo tanto, a los
beneficios que conceden los convenios. internacio-
nales en vigor y siendo lo gue constituye la esen-
cia del referido inwento y por lo que. se golicita
Patente de Invencidn, por 20 afias en Espafiat "Sige-
tema de inyeccidn continue pars motores de combusg-
tidn interna'; caeracterizédndose por lo siguiente:

18.- Sisteme de inyeccidn contf{nua para
motores de combustidn interna, caracterizada por
comprender inyectores del tipo abierto, 48rgancs ade-
cuados para suministrar el combustible a los inyec-
tores en funcidn de la velocidad del motor y de la
abertura de su colector de adpisidn, y finalmente
Srganos para slimentar los inyectores con fldide de
vaporizacidn a baja presidn, mezclado con el con-
bustible antes de la expulsién de la pezola a baja
presidn.

28,- Sistema de inyeccidn continue para
rotores de copbustién interna, caracterizado por
comprender inyectores del tipo abierto, drganos ade-
cuados para alimentar de combustible los inyectores,
que comprenden un dispositivo de dosificacidn del
combustible; drganos para accionar el dispositiva
de dosificacién en funcidn de la velocidad del mo-

tor y de la shertura del colector de admisidn, y
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$rganos para suministrer fldido de vaporizacién al

dispositivo de inyeccidn a baja presidn; este fldi-
do de vaporizacidn se mezela con el conbustible an-
tes de la expulsidn de la pezcla a baja presidne

38e~ Sistema, segin la reivindicacidn 18
0 28 carecterizado porque los $rganos para alimentar
los inyectores con fl¥ido de vaporizacidn comprenden
ung vdlvula de escape o anti-depresidn con objeto de
imperdir le presencia de una depresidn en los inyece
tores.

48+—- Sistema, segln las reivindicaciones
enteriores, caracterizado porque se preven Srganos
adecuados para mantener wna cierta diferencia de pre-
sidn entre el combustible ¥ el fldido de vaporizacidn,
a la entrada de los inyeciores.

58.- Sistema, segin las reivindicaciones
anteriores, coracterizado porque los brganos de equi-
librios de las presiones, copprenden wna vdlvula pa-
ra el equilibrio con la presidn del fldido de vapori-
zacin, montada en la canalizecidn dd retorno del con=-
bustible, con objeto de hacer variar la resistencia
opuesta a la circulacidn del combustibdle de retormo
en funcidn de la presidn del flgido de vaporizacidn
swpinistrado a la entrada de los inyectores.

62+~ Sistema, segfn la reivindicaciones
anteriores, caracterido porque los drganocs de dosi=
ficacidn del copbustible, comprenden un drgano do-
sificador susceptible de accionarse por un tactor de
leva ¥ que se desplaza en funcidn de los movimien—

tos de una leva en dos direcciones diferentes, con
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$rganos para hacer mover la leve en una direceidn en
funcidn de la velocidad del motor, y en otra direc-—
cidn, en funcidn de la abertura del colector de ad-
misidne

T8.~ Sistema segin la reivindicacidn 6¢,
caracterizado porque los Srgancs para hacer mover
la leva en la segunda direceidn, se accionan por el
mecanismo de regulacidn del colector de adpisién.

88.-~ Sistema, segin la reivindicacidn 6@
0 78 caracterizado porgue los érganos para hacer mo-
ver la leva en la segunde direccidn se accionan por
la depresién reinante en el distribuidor de adpisién.

O8.- Sistema, segin las reivindicaciones
anteriores caracterizado porque se preven Srgancs
para hecer variar la presidn del copbustible, antes
de los drgancs de dosificacién, en funcién de la vew
locidad del motor y de los Srgancs para hacer npover
la leva en la primera direccidn en funcidn de las
variaciones as{ obbenides de la presidn del combus-
tible.

108.~ Sistema, segln las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque el primer movimien-
to de la leva es del tipo rotativa, mientras que el
segundo es wn povimiento de traslaciéne

118.~ Sistema, segln las reivindicaciones
anteriores czracterizado porque los 6rganos de dosi-
ficacidn estén colocados en la canalizacidn de ali-
mentacidn de combustible de los inyectores, y com-
prenden una vélvula de dosificacidn que puede arrag-

trerse por un tactor en respuesta al movimiento de
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ue leve en una u otra de dos direcciones; drganos
que actden en funcidn de la abertura del colector de
adpmisidn para desplazar la leva en una de las dos di-
recciones; une vélvula de desprendimiento adecuads
pare hacer variaf le presidn del combustible antes
de los Srganos de dosificacidn, en funcibn de la ve-
locidad del motor; 6rgancs que actlan en Tuncidn de
estas variaciones de la presidn del copmbustible pa—~
ra desplazar la leva en la otra de las dos direccio-—
nes, y érzanos para admitir la presidn del fluido de
veporizacién en los Sryanos de dosificacidn, de tal
modo que a la presidn citada del combustible se opon-
ga a la presidn del fldido de vaporizacidne

128 .~ Sistepa, segin las reivindicaciones
enteriores caracterizado porque los Srzanos que ao-
then en funcidn de las variaciones de la presién del
combustible, comprenden un diafragma flexibvle acopla-
do 2 la leva; uno de los costados de este diafragma
flexible estd expuesto a la presidn del combustible,
mientras que el oiro costado se halla expuesto & la
presidn del fldido de veporizgcién.

138~ Sistena, segin la reivindicacién 128,
caracterizado porque el diafragma estd acoplado a la
leva por un servo-mecanismo de fllido adecuado para
convertir pequehios desplazamienios de dicho diafrag-
m2 en movimientos de amplitud aumentada de la leva,
realizdndose estos movimientos en la gegunda de las
dos direcciones citadas.

T48.~ Sistema, segin la reivindicacibn 43¢,

caracterizado porque el servo-mecanismo comprende otro
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diafragma directamente reuﬁido 8 la leva y que se
acopla el primer diafragma indicado por érganos que
comprenden una conexién eldstica, con objeto de ob-
tener la amplificacidn de los movimientos del pri-
mer diafragms citado.

158.~ Sistema, segin las reivindicaciones
anteriores caracterizado porque el segundo diafregrs
estd sometido a la presidn del fldido determinada
por el volémen de fuga de este fldido & travéds de un
orificio regulado por unae vdlvula directapente aco-
plada al primer diafragma mencionado, que estd aco-
plada al otro diafragma. por dicha conexidn eléstica;
los desplazapientos del primer diafragma desplazan
la vdlvula y regulan el voldmen de fuga del £ldido
& trevés del orificio, provocando as{ un desgplaza=
miento de amplitud superior del segundo- dlafregma
que lleva le vdlvula a una nueva posicién de equi-
librio.

162,~ Sistema, segin las reivindicaciones
anteriores caracterizado porque la vdlvula de dosi-
ficacidn comprende una vdlvula de dosificacidn que
puede desplazarse por una leva que actla en Ffuncidn
de la abertura del colector de admisién del motor,
¥y en funcidn de la presidn del cowbustible a dosifi-
car, con una vélvula de desprendimiento, pera regu-
lar la pregidn mencionada del combustible en Ffuncidn
de la velocidad del motor; un diafragma fléxible wna
de cuyas caras estd sometida a la presidn citada del
combustible; dicho diafragme puede accionarse por 1=

presién indicade, para determinar un movimiento co=
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rregpondiente de la vilvula de dosificaci&n; uwna ca-—
nelizefién de retorno del combusiible porcedente de
le vélvule de desprendimiento, que comprende un ori-
ficia accionado por un Srgano obturador de vélvula;
érganos para mantener la presién del copbustible en
la canalizacidén de retorno, antes de dicho orificio,
a una presidén iguel z le Gel fldido de veporizacidng
la otre cara de dicho diéfragma fléxible se halle
expuesta a la preceidn reinente antes del orificio
citados.

178¢= Sistepa, segin las reivindicaciones
anteriores caracterizado porque los drszencs de dosi-
ficaciln copprenden une vélvula de desprendimiento
para regular la presién del copbustible en fumcidn
de le velocidad del motor, y una vélvula de dosi-~
ficacidén, cuyo érgenc obturador estd unido & un dic—
fregra flexible y actliz en funcidn de los despleza-
rmientos de dicho diafragma; érgancs para exponer las
dos caras del diafragma a la presidn del combustible
as{ regulads, y bara mantener uwna diferencis conston-
te de presiones entre el copbustible situede & wns
¥y otra parte del diafragma; una leve que puede deg—
plazarse'segﬁn.dos direccionesy por wna parte en fun=-
cidn de la velocided del motor, y, por otra parte,
en funcién de la aberturs del colector de admisién,
¥y 6rganos que reaccionen en funcidn de 1los movimien-—
tos de la leve, con objeto de desplazab el diefreg-
mé ¥ de regular de podo correspondiente laz vilvule

de dosificacidne

188.~ Sistepa, segin les reivindicaciones



1Cs

25e

30.

anteriores, caracterizandose por comﬁrender drea-
nos gue reaccionen en funcidn de los movipientos
de la leva, para regulsr le fuerza ejercida por un
nuelle sobre el diafregme, y para determinsr la re-
gulacidn de la ¥ilvule de dosificacidn.

108,~ Sisteme, segdn las reivindicaciones
anteriores , caracterizado porque la presidn del
combustible se determina por una vélvula de despren-
dimiento, de tal modo que diche presidn del combusti-
ble depende de la velocidad del motor; drgenocs que
rermiten desplazar ls leve en una de estes dos di-
recciones, en funcidn de las varieciones de la pre-
gién del combustible asi regulada.

208+~ Sistema, segin les reivindicaciones
anteriores caracterizado porque los drgenos de dosi-
Ticacién comprenden wn orificio de seccidn de paso
veriable; un diafragma flexible dispuesto de tal mo-
do que una de sus ceras estd sopetide & la depresién
reinante en el distribuidor de aspiracién ¥ que esfé
unido & un érgeno obturador de védlvuls , paras regu-
lar el orificio de seccidn variable en funcidn de la
abertura del colector de adpisidn del motor; una vél-
vula de desprendimiento permite regular la presién
del corbustible dirigido a2l orificioc, en funcidn de
la velocidad del mobore

218,~ Jistera, segin las reivindicaciones
anteriores caracterizados porgue los Srgencs de do-
sificacién comprenden une védlvula que puede aceioner—
se por una leva que responde en funcidn de la veloci-

dad del potor y de la abertura del colector de adpi-
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sién; el costado dirigide hacia af%7£§7851 érzano de
vélvule citado, estd unide a une de las ceras del dig-
fragme flexible, y el costado dirigido hacia ebajo de
dicho drgano de vdlvule estd unide 2 lz obre cara del
diafregme flexible; un orificic de dosificacidn ac cio—
nado por un punzdén acoplade 2l diafregma ¥ que 8¢ deg-
plaza con éste; Srgenos eldsticos que actlan sobre el
diafregma y permiten regular el punzédn de tal podo

que la cafds de presidén en dicha vdlvula sea constan—
tey; ¥ una vdlvula de desprendimiento para hacer va-
rier la presién del copbustible del lado snterior de
la vélvule en funcidn de la velocidad del motore.

228 .- Sistema de inyeccidn continue pera
motores de combustidn interna caracterizado porque
comprende une vélvula de desprendimiento pare regu-
ler la presién del combustible & dosificer, en fun-
cién de la velocided del motor, y wn orificic sccio-
nado por un diafragme flexibley para pmantener un cau-
dal constente de combustible en dicho orificio; &r-
genos que acoplan el costado inferior del orificioa
con los inyectorés, ¥ a2 la canslizacién de retorno
de cormbustible; le canalizacidn de retorno comprende
une védlvule que puede accionsrse por une leve ade-
cuade pere responder & la vez en funcidn de ls ve-
locided del motor y en funcidn de ls aberturs del co-
lector de admisidn para reguler le proporcidn de cir-
culacidn del combustible procedente del orificio en
el que esté pontada, en derivecidn, ls vdlvule accio-

nada por le leve.

238.~ Sistema, segin les reivindicaciones
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anteriores, caracterizado porque la v4lvula accio-
nade por la leva estd constituida por une vélvule
"de taze" que puede girer con objeta de hacer verier
la seccidén de uma abertura de entrada, que ostd en
copunicacidén con una abertura de salida.

248 .= Sistema, segin lz reivindicecidn
238, caracterizado porque le "teza" de la vilvula
esté provistg de une seccidn plens pars hacer variar
la seccidn del orificio de entrada en copunicacidn
con el orificio de salida.

258 .~ Sisteme, segin las reivindicaciones
anteriores caracterizado poraue la vdlvule de des—
prendimiento cormyrende una canalizscidn de retorno
del combustible, que comprende wn orificio merced al
cual lz circulacidn del combustible de regula por un
diafragma flexible expuesto a la presidn del Ffldide
de vaporizacidn, con objeto de procurar un aquilibrio
adecuado Ge las condiciones de circulacidn hacis los
inyectores, a través de la cenalimacidn de retorno.

262.- Sistema de inyeccidn continua para
mobores de cowbustidn interna carccierizado porque
comprende inyectores del tipo abierto, cade uno de
ellos montados en unos de los canales de admisidn co-
rrespondiente a un cilindro del motor; érgancs para
alimentar los inyectores con combustible en funcidn
de la velocidad del motor y de le abertura de su co-
lector de admisién; {érganocs para alimentar a baja
presidn, los inyectores con aire de veporizacidn des-
tinados 2 mezclarse con el combustible, antes de ex-

pulsar la mezcle a baja presién; los brgenos de ali-



Se

10.

20,

254

30.

ez cry

rmentacidn del fldido de vaporizacidn, continen uns
vélvule de anti-depresidn o de escepe, para impedir

el establecimiento de una depresién en los inyectores;
drganos pera llevar el combustible en exceso &l depb-
sito del mismo, y que comprenden un orificic cuya sec-
cién se acciona en funcidn de la presidn del £ldido

de vaporizacidén, de tal modo que la dosificacidn del
combustible destinade & los inyectores se pantensze
independiente de la mencionada presidn del fidido de
veporizacidn.

278 .~ Sistema, segln las reivindiceciones
anteriores, caracterizado porque los drganos de ali-
mentacién del combustible comprenden una vélvule de
dosificacidn que puede acoplarse a una leve adecuada
rera desplazarse en dos direccidnes, por wma parte
en funcidn de la velocidad del motor ¥y por oira par-
te en funcidn de la abertura del colector de admisidn
del motore

288~ Sistema, segln las reivindicaciones
anteriores caracterizado porque se prevé una vilvule
de desprendimiento pere reguler la presién del com—
bustible en funcidén de la velocidad del motor, y ér—

g&nos para desplazer la leva en une de estas dos di-

‘recciones de movimiento, en funcién de las variacio-

nes de la mencionada presién del com bustible.
298,~ Sisterma, segln las reivindicsciones
enteriores ceracterizado porque los inyectores com=
prenden, cada uno, una tobera abierta de inyeccidn
que sstd en copunicacidn directs con une cémera de

mezcla; una entrada de fldide de veporizecibn, en co-
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municacidn directa con la cdmera de mezcla; una cd-
mara de copbustible, en comunicacién con le oémsre
de meacla, y una entrada de copbustible en comunica-
cibén con dicha cépara de combustiblee

302,.- Sigtema de,inyeccidn continua pare
rotores de combustién interns; tel y como queda sus-
tencialpente descrito en la presente memoria,'e ilug-—-
trada en los dibujos adjuntos, que conste de cincuen—
te y cinco hojas, escrijes.a méquine por une sola ca-

e
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