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Bste invento se refiere a cadenas de trans-
porte para transportadores destinados a trasladar ar-
t{culos o materiales, y se relaciona con cadenas transg
portadoras de la clase & continuacién denominada del
tipo citado, constitufdes por pares de eslabones for—



mados por tiras o planchas metél:i_.cas; los dos eslaboneg -.
de gada par se conectan entre s:'., por sus extremos opu:ég:;
tosy! mediante pasadores que atraviesan taladros de zacg.ué~ _
1los;' con elementos de conexidn qQue conoctan entre sf T

5% los pasadores de eslabones adyacentes, de tal modo que
los pares longitudinalmente adyacentes de eslabones

meden pivotar libremente uno con respecto a otro,sien~ "

do la conexién entre cada pasador y el par asociado de”.:.
eslabonesy de forma tal que impide due cada par de esw
105 labén pivote o gire de otro.modoy con respecto al pasg_h‘j:-v
doxy’ alrededbr' del eje de &ste; los extremos de por 1lo
menos algunos de los pasadores sobresalen del par de
eslabones a due estén Eonectadds_ y tienen montadoy para
rotacién libre en ellosy un rodillo mreparado para ajug
15% tarse con la plsta o guia d.é_ la cadena transportadoray .
con medios p’hra retener cada rodillo en cada extremo |
de su paaador asociados
En 1.94-8, la Sociedad solici'han'be suminigtré
. por primera vez una forma de oadena transportadora del
205 tipo citadoy en la que un extremo de cada uno de los
pasadores de sostén de los rodillos antes citados, tig
ne forma de D en corte 'branave;-sal;‘ y estéd preparado
para 'a;justarée en un orificio de forma correspondiente
de uno de los dos eslabones que oonstituyén el per de
254 dstos a qQue estd conectado el pasador, y tal como se
construyé, los rodillos de a;juste con la pista o gu:ta
'dal transportador 8o retienen en los extremos exterio-
res de los pasadores por medio de bridas que ge a;;ustan
en ranuras abiertaa en los extremos de los pasadores Y

» oA

36§= duey en realidad son sencillaa grapas circulares 0 su=




Jetadores de forma completamente -cireular que inoluyeﬁélz
. las dos partes extremas de eadagsujetédor; |
. En la disposicién anterior, la cara no cir- -
cular o sea plansy.del pasador de seccién en D y. la. ."‘f
54 cara correspondientemente-formada del orifici& en forma™"
de D de cada eslabén en forma-de-tira.otplaéa se pro- :
longa en-una direcoidn paralela a la longitud del es-
labdn; de tal modo gue la distribucidn de fuerzas en- - -
tre cada eslabén dotado de un orificio en forma de D
10, ¥ la parte en forma de D del pasador de su interior“y.”gj
derivada de la oarga;teﬁsil apreciable sobre los esla -
bones, no es uniforme; sino asimétrica. Asf, se produ
ofa un pequefio per resultante, que tendia a hacer gi- .
rar el pasador en su orificio en forma de D;VGomo ro~
15% sultado, en condiciones’deparga DPesada,y o0 éea cuando
han de transportarse cargas muy elevadas, y la carga
tensil en la cadensa transportadora era especialmente
elevada, despuds que el transportador habfa estado en
servicio durante un perfodo de tiempo apreciable, la
20, conexién no rotativa entfe el -pasador y los eslabones
estaba expuesta & fallar y el pasador se exponfa a glrar
en relacién con el par de-éslaboneg a que-se hallaba
coneotado, de tal modo Que a causa de la delgada sec=
cién de la tira o placa metdlioca que formaba los esla
25, bones, los orificios de alojamiento del pasador se deg
gastaban rdpidamente y-se bacia rreciso el cambio de
la cadena. o '
00nsiguien$emen$e,~en la fabricacién comer-

clal de cadenas transportadoras, de acuerdo con la

30; téeniea anterior, que se ha aplicado:en gran eseala
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desde 10948 hasta ahora, fué necesario adopter una dis-
posicidn distinta para evitar el movimiento de rotacién
entre el pasador y el par de eslabones a Que estd coneg
tadoo

Esta disposicidn variante, implica el mole-
teado del pasador con un gran mimero de nervios oircun~ .
ferenclalmente separados en una posicibn a lo largo de
la espiga de aquél, a sabef, donde &ste se halla prepa~
rado rara pmblongarse a través de uno de los eslabones
de cada par de éstos.

Comparado con la disposicién primeramente
utilizada por la Sociedad solicitante, la disposicidn
posterior tenfa la ventaja de que la distribucidn de
fuerzas entre lg parte moleteada del pasador y su es-
labdn asociado, era uniforme y no existia par resul-
tante que tendiera a hacer girar el pasador con res—
pecto a2l eslabdn, destruyendo asf la conexidn no ro-
tative, L

Aunque esta disposicidn posterior se ha em-
pleado desde 1,949, implica el inconveniente de Que es
neoesario disponer el pasador, incluyendo su parte mo-
leteadé en ol orificio del eslabdn, para deformar lo-
calmente el metal del eslabén alrededor del orificioy
Como resultado es diffeil asegurar la alineacidn precisa
entre el pasador y el eslabén $ipo tira o plancha al
interior del cuel se coloca el pasador, con el resultado
de que, en servicio, o sea, cuando la cadena estd some-
tida a tensidn, los pasadores pueden no ser exactamente
perpendiculares a los dos eslabones de cade par de ellosy

0 sea cada par de eslabones con sus pasadores de, cada
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extremo. estdn expuestosaa'édoptar une forma ligeramente
romboidal, de tel modo que la carga teasil no se distri
buye lgualmente entre los dos eslabones de cada par de .
ellog, y uno puede estar indeseablemente sobrecargado.

Bsta disposicidn de pasador moleteado o ner-
vado, implica tembién e%/inconvéniente de que no solo
resulta algo cara la operacién ds formar las nervaduras,
0 sea el moleteado, sino que ademds los pasadores han |
de endurecerse de modo especial para permitlir su intro-.
ducoidén en los eslabones, a la vez Que los orificios der
los eslabones han de escariarse con limites de toleran-
cias muy estrechos necesaria si la disposicidn ha de
permanecer eficaz duranteé todo el perfodo de uso. Asi
pues, la construceidén anterior (ltimamente citada re-
sulta decididamente cara. '

Otro inconveniente comin a las dos construc-
cilones anteriores, se presenta en la disposicidén para
retener log rodillos contra el movimlento axil del ex=-
tremo adyscente del pasador. Esia, en ambog casos con-
giste en la disposicidn de sujetadores de forma normal,
0 sed, circulares, en toda su longltud, alojados en ra-—
nuras, de forma correspondiente dispuestas en ambos ex—
tremos de cada pasador. Los sujetadores, a causa de su
construccidn eldstica, se hallan en condicidn sometida
a esfuerzos cuando se colocan en el interior de la ra-
nura para ajustarse friccionalmente con los costados
de ésta, con parte del sujetador adyacente en su peri-
feria interior prolongada dentro de la ranura, y parte
del sujetedor prolongado por encima de la ranura o seay

por encima de la periferia adyacente del pasador,
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Eeta forma tiplca de sujetador se adapia bien
para resigtir el simple empuje axil, pero no para resig
tir la combinacién de empuje axll y rotacién. BEn la prég
tica, se hae comprobado que con transportadores construi
dos como antes se deseribe, los sujetadores estaban so=-
metidos a un par rotaclonal continuoy dado due en cagos
especificos en los que los rodillos se dotaron de man—
guitos lisos en ajuste rotacional directo con la'beri-
feria del pasador, dichos manguitos lisos frecuentemente
acoplados cuando las oircunstancias lo permiten, con la
mira de reducir el coste total del transportador. Este -
tendencia de los sujetadores a girar, era también ex~
puesta a desarrollarse en la prdctica, y los rodillos
se montaban en cojinetes de bolas sostenidos por man~
gultos de taladros cilindricos lisos, libremente ajus—
tados en el extremo del pasador, para permitir que un
rodillo pudiera sustituirse con facilidad en el caso de
haberse desgastado o deteriorado por el uso durante un
perfodo prolongado. En este Ailtimo caso, podfa existir
una falta por parte del usuario, al no lubricar perid-
dicamente los cojinetes de rodillos, de tal modo due
dgtos estuvieran expuestos a agerrotarse con el resul--
tado de Que el manguito mismo empezara a girer en el
pasador aplicando un par prdcticemente rotacional al
sujetador adyacente, con el que estd en ajuste de. em- -
ruje.

En oconsecuencla, de 1ofanterior, ge ha com~ -
Probado que con los sujetadores convencionales, la com~—
binacidn de empuje axil y de par rotacional hacfa que

los sujetadores se movieran al exterior de su ramura,



de tal modo que los rodillos podfan desprenderse de
los extremos de los pasadores, y se observd la nece—
gidad de aumentar la profundidaed de las ranures para
los sujetadores, y de hacerlas de profundidad doble
5, de la normasly y de aumentar la seceién transversal del
alembre eldstico que constituye el sujetador. Aunque
esta forma modificada de sujetador utilizada por los
aclioitantes durante un perfodo de més de 10 afios ba
resultado perfectamente eflcaz para retener los rodi- -
10, lios en los extremos de los pasadores, ha dado lugar
a2 un inconveniente serio: el de gue a causa del did-
metro relativamente peduefio del pasador, corrientemente
alrededor de 22,2 mm;, la deformacidén eldstica del su~
jetador necesaria para proporcionar su posicidn o re-
15, tirada, as{ como para hacer Que el sujetador se halle
en ajuste eldstico con la ramura desusademente profunda
que lo contiene, era tan grande que precisaba un cuidado
especial y una pericia muy grande para el iratamiento
del alambre eldstico de acero que constitufa el muje-
20, tador, y hac{a ademds exiremadamente diffcil la opera
cidn de sustituir un rodillo, especialmente si, como
es corriente, éste habia de sustituirse en sitio rela-
tivamente inaccesible.
Eete invento tiene por objeto proporeclonar
25, una forme perfeccionada de cadena transporiadora del
tipo citado, en el que los inconvenientes antes ecita
dos de la comstruceidn existente, tal como antes se
describe, quedan evitados.
De acuerdo con este inwenio; cada uno de los

304 pasadores portadores de rodillos de la cadena transpor
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tadoray por 1o menos en cada una de sus dos partes
extremas, tiene forme de D en-seccidn transversal, y
cada uno de los orificios de los eslabones a través

de cada uno de los cuales pasen los pasadores, tiene
forma correspondiente de Dy con las dos esquinas de
cada extremo de la parte no cirewlar del orificio que
constituyen cada orificio en forma de Dy se hallan
dispuestas en un pleno perpendicular a la longitud del
eslabén asociado, con dicha cara no circular, en ajuste
con 1la oare correapondientemente formada de la parte
adyacente de secoldén en D del pasadors cada rodillc
estd retenido contra el movimiento axil exterior en
relacidn oon la parte adyacente de seccién en D del .
pasadory por un sujetador eldstico que comprende una
parte circular alojada en una ranura formeda en la
parte de periferia circular del pasador, con los dos
extremos del sujetador curvados en relacidn con la
parte adyacente parcialmente clrcular del sujetador,

¥ cada uno ajusfado con la cara no elrcular adyacente
de 1la seceldn en D extrema del pasador, de tal modo
que &ste por el medio citado, se encuentre positiva-
mente impedido de girar dentro de su ramura, alrede@o;
del eje del pasador.

Con preferencia, para simplificar la fabri-
caciln, y a causa de las razones antes indicadas, los
pasadores tlenen forma de D en corte transversal, en
toda su longitude |

Una cadena transportadora de’aouerdo con
egte invento, tiene lgs i@portantes ventajas sigulen-

tes, con respecto a las construcciones anteriores antes
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descritas, due incluyen las fabricadas en alto grado
para el comercio y vendidas por la misma sociedad so-
licitante desde 1.949 hasta esta fecha, a saber:

(a) Dado que la parte no cireular de cada
orificlo de alojemiento del pasador tiene sus dos es~
quinas en un plano perpendicular a la longitud del eg
lebén, o sea perpendicular a la direcceidn de la carga
de tengidn en el eslabdn, la distribueidn de la carge
en la conexidn entre la placa del eslabdn y la seccién- '
en D del pasador, es simétrica y dicha distribucién de
carga no produce ningin par resultante que tienda a
hacer girar el pasador en el interior del orificlo del
eslabdn, y la conexidn no rotative deseada entre el
pasador-y el eslabén se mantiene despuds de un perfodo
proiongado de uso y en condiciones de cargas pesadas.

(b) Comparada con la forma moleteada o0 ner—
vada de conexién no rotativa entre el pasador y el en
lace antes descrito; la construccidn que constituye el
objeto de este invento se considera menos costosa. ElL
acoplamiento de las partes extremas de seccibén en D a
cada pasador, es una operacidn de fabricacidn sencilla
y econdmica Que no precisa tratemiento térmico especial
alguno del pasador, .como ocurre especialmente ocuando,
como ge prefiere, el pasador tiene una seceidén en D en
toda su longitud. Ademds, el montaje de cada pasador
en el interior de los orificios del eslabén esssmeillo
y estos orificios no han de tener las mismas condicio=-
nes de egtrecha tolerancia necesarias ocon las disposi-

ciones anteriores Wltimemente desceritas de tal modo Que

no se precisa el egcariado de los orificios.
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(c) A conseouencia de la facilidad de aco=
plemiento citada en la ventaja (b), es Picilmente po-
gible conseguir Qque los pasadorés'se coloduen en una
posicidén perpendicular en relacién con los eslabones,
logrando as{ una distribucién de carga uniforme entre
los dos eslabones de cada par de ellos, y esto se ase-
gura mds adn dado que en comparacién con la construc—
cldn cera de pasador moleteado antes citado, en la que
ge proporeiona una conexidn no rotativa entre cada pa-
sadof ¥ solamente uno de los dos eslabones de cada par
de ellos, con este invento, puede proporcionarse una
conexién no rotativa relativamente entre el pasador y
cada uno de los eslabones a través de los cuales se
Prolonga, proporcionando de este modo un conjunto com-
pletamente simétrico y reduciendo més adn el peligro
de que el pasador se cargue de modo asimétrico.

(d) En comparacidén con la construccién de
pasador moleteado o nervado, cuando como se prefiers,
¢l pasador es de seceidn en D en toda su longitud, en
el caso de una sustitucidn néoesaria de un pasador, el
pasedor puede retirarse de su par de eslabones en cual
quier direceién axil, disposicidn que desde luego no
o8 _posible con la construceidn de pasador moleteado o
nervado.

(e) E1l sujetador de retencidn del rodillo
estd efeotivamente impedido de girar alrededor del eje
del pasador a causa del ajuste de susg dos extremos con
la cara no circuler de la seccidn adyacente en D del
extremo del pasador. Asf pues, es perfectamente satis-

factorio utilizar une ranura para ajustador, de una
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profundidad normel en oposicién a una profundidad espe
cielmente aumentada, o sea proporcionar una ranura de -
profundidad normal para un didmetro de pasador tal co-
mo antes se citd, por ejemplo un didmetro del orden de
0,08,

(£f) Es en realidad posible, si se desea,
eumentar 1la rigides del sujetador en comparacidén con
otro 1déntico, en otros respectos, del mismp espesor
de alambre, la misma profundided de ramra y el mismo
dlémetro de pasador, sin que el sujetador sea mds di-
£{cil de retirar del extremo del pasador para la sus-
titucién del rodillo. Esta #ltims ventaja deriva del
hecho de dQue no es necesario due la ranura del suje—
tador continde en la parte no circular de la periferia
del pasador, y con preferencla esta cara no clrecular
de la periferia del pagador no tendrd renura pare el
sujetador. Asf, los dos extremos del sujetador. no pre-
cisan elojarse en el interior de ninguna ranura, y,
por tanto, no han de desplazarse hacle el exterior
rara abandonar los ledos de una ranura para llevar @
cabo la separacibn del sujetador. En otros términos,
la proporeidn total de curvatura hacia el exterior del
sujetador, necesaria para retirarlo del pasador, con
este invento, puede ser inferior a la del caso, por
lo demfs idéntico de un sujetador convencional alojado
en el interior de una ramura de la misma profundidad
de un pasador del mismo didmetro. As{, para el i amo
esfuerzo rara abrir el sujetador eldstico, ste puede
construirge de un ?aterial algo mis rigido con objeto

de aumentar ms adn la eficacia del sujetador eldsticos
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(g) La secolén en D de cada parte extrema
del pasador proporciona tambidn fScilmente una cone-
x1én positiva no relativamente rotativa entre el pa-
sador y menguitos de seccién en D en sus conductos,
en los que los rodillos pueden montarse rotativemente,
por ejemplo a travéde de cojinetes anti-fricoidn y ase-
gura eflcazmente, en el caso de falta de lubricante en
dicho cojinete de rodillos, que no existe rotacidn re-
lative entre el manguito no circular y el pasador como
se d& el caso en un pasador de extremo cireular, que
puede dar luger al desgaste indeseable del pasador, o
menguito o collar del mismo.

Por la denominacidén seceidn en D, tal como
se emplea en relacibncon el pasador, se indica que el
pasador en forma de D en corte transversal, es de forma
cirecular en la mayor parte de su periferia, con la cara
no circular de la seccidn en D suspendiendo en el cen—
tro de curvatura de la periferia circular del pasador,
un fngulo que no es apreciasblemente superior ni sensi-
blemente inferior a 90%, y este dngulo, generalmente
hablando, no serd superior a 1202 ni inferior a unos
709. Si el dngulo subtendido en dicho centro de curva-
tura a la periferia ciroular del pasador due aumenta
por encima de unos 1202, las partes extremas del pa-
sador no proporcionardn un soporte adecuedamente su-
ficiente para los rodillos, mientras qQue cuando, se
prefiere, el pasador es de seccién en D en toda su
longitudy la parte central del pasador enire los dos
extremos del mismo no proporcionard una superficie de

apoyo parcialmente circular suficientemente grande en
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ajuste con los elementos de conexidn, para dar lugar
a la conexién pivotéda deseadé entre los pares de eg-
labones longitudinalmente adyacentes..

Si el 4ngulo subtendido por la cars no cir-
cular de la geccibén en D del pasador es inferior & unos
T0%y la longitud medide entre las esquinas por la cara
noAcircular de cada extremo del pasador pueds ser tan
reducida que proporcione wna cara de apoyo insuficien-
temente grande para ajustar con los extremos curvados
del sujetador elfstico. Ademds, la conexién no relati-
vamente rotative entre el pasador y cada eslabdén en
forma de tira o placa, se menoscabard, Asf, cuando la
cadena recorra una trayectoria curvada en la que los
Pasadores de eslabohes longitudinalmente adyacentes
hayan de girar con regpecto al elemento de conexién
adyacente, la resistencia friccional a este movimlento
de pivotacidn inherentera la tensién en la cadena, pue-
de ser tan elevadoy s1 el 4ngulo antes citado es infe—
rior a unos 702, que dé por resultado la rotacién rela
tiva entre el ﬁasador o'pasadores en cuestidn y los
eglabones verdaderos, o gea, la superficie de la cara
no circular del eslabdn de seccién en D en ajuste con
el orificio del eslabdn puede no ser suficientemente
grande para resistir el esfuerzo reduerido contra el
glro relativo entre pésadores y eslabones.

Con preferencia, por tanto, el 4dngulo sub-
tendido en el centro de curvadura del pasador, por la
cara no circular de cada parte de seccidn en D del

rasador se mantiene bastante aproximaedamente a 902, y

con preferencilia eaté‘comﬁrendido‘éntre 80 y 10027
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Ia carae no circular proporcionada por la sedQl
cién en D no necesita ser plana y puede ser de Fforma-
ligeramshre cbncava, pero es importante que no sea de
forma convexemente curveda o de otra forms convexa ya
qQue esta forma convexa aun cuando prdcticamente todavia
de seccidén en D préeticamente estarfa expuesta a menos-
cabar la conexidn no rotativa entre el pasador y los
eslabones, y entre el pasador y los sujetadores elds-
ticos, due se obtienen cuando, como se prefiere, la
cara no oireular de la seccidn en D es plana,

La cara correspondienteménxe no cireular de
cada orificio correspondientemente moldeado, no cirou—
lar, o sea, en forma de D, de cada extremo de cada es=—
labén, se hallard dispuesto, con preferencia, en el
lado del orificio mds préximo al extremo adyacente del
eslabdn tipo tira o placa para de este modo asegurar
qQue cuando la cadsna esté cargada, esta cara no cirou~
lar de cada orificio de eslabén se halla sometida al
esfuerzo de compresién. Esta disposicién lleva apare-
Jada la ventaja de que al aumentar la carga de tensidn
en el transportador, la cara no circular de la geccidn
en D del pasador que se prolonga a travéds del orificio,
se fuerza & una presidn de contacto crecientemente més
enérgica con la cara mo circular del orificio, de tal
modo que es todavia mds eficaz para resistir cualquier
tendencia del pasador a girar en el interior del ori-
ficlo. _

81 el orificio del eslabdn tiene su cara
no-circular en el lado del orificio mfs alejado del

extremo adyacente del eslabdn, el aumento de tensidn
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en la oadena transportadora ird acompafiado por una
tendencia superior a que la cara no-cireular de pa=-
sador, adyacente a dicha cara no circuler del orificio
del eslabdén se desplace eepardndose de aquélla de tal
modo Que con ello, especialmente en condiclones de

carga elevada, se introduzea algin riesgo de Que el =~ -
pasador gire en el interior del orificio.

Este invento se aclara en los dibujos adjuntos.
en 1los quey ‘ |

Le figure 1 es un alzado lateral de parte de
una oadena transgportadora, en la que estd acoplade una
forma de este invento; '

La figura 2 es un corte, a mayor escala, por
la lfnea 2-2 de la figura 1} el corte reprosenta tam—
bidn la parte de la pista o carril en Que estd prepa~
rada para desplazarse la cadena transportadora repre~
gentada en la figura 1.

La figura 3 es una vista lateral de uno de
los elementos de conexidn de la cadena de la figura 1
¥y representa uno de los pasado?es de conexidn en el
interlor del elemento conectbr, en corte transversal.

La figura 4 es un alzado, a mayor escala, de
uno de los eslabones de la cadena transportadora, re-—
presgsentada en la figura 1.

La figura 5 es un alzado de uno de log su~
jetadores eldsticos dispuestos para detener los rodi~
1los de la cadena en posicién,

La figura 6 es un corte a mayor escala, por
la lfnea 6=6 de la figura 2 Que representa en posicidn

de montajey uno de los sujetadores elisticos acoplado



en posicidn, tal como se indica en la figura 5e
La figura 7 es un corte a.mayor escala de
parte de una ranura de alojamiento de un sujetador-
eldatico, de.un pasador de conexidn de la misma cons-
5. truceidn y muestra el sujetador citado en el interior
de la ranura. |
En la construceidén especial representada en
los dibujos, este invento se aplica & una cadena trans=
rortadora 10 que comprende pares de eslabones 1l1; cada
10, eslabdn estd formado por ldminas o planchas de acero
dulce en general de forma_rectangular alargada.
Cada eslabén 11, junto a sus extremos, tiene
orificios 12 para recibir los pernocs de conexidn 13 y
14 delleslabéno Pares de eslabones longitudinalmente
15, adyacentes, se coneotan entre s{ por elementos de co-
nexidn en forma de cuerpos conectores 15, que como se
represgenta, pueden estar formados por Tiezas metdlicas
fundldas Qque comprenden un alma central 16 desde cada
uno de cuyos lados opuesios se prolongan en 1a»direccién
20, de la longitud de la cadena 10, un par de brazos sepa-
rados y paralelos 17; los dos brazos de un par se pro-
longan en un plano perpendicular al en due se prolongan
cada uno de los brazos del otro par. Los dos brazos 17
de cada par estén preparados con orificios 18 alineados
25, que se prolongan transversalmenie a la cadena transpor-
tadora y & través del cuerpo 15, con un par de eslabo=-
nes prolongados en dngulos rectos al otro par, y con
los ejes de los dos pares de orificios dispuestos en
planos paralelos-y geparados. Cada par de los orificios

30s 18 del cuerpo, proporciona una superficie de apoyo en
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1la que los dos pasadores de conexidn 13 y 14 asociados
con cada par de eslabones, se halla montado pivotada-
mente de tal modo qQue dicho cuerpo de conexién propor-
clona una conexién articulada entie pares longitudinal
mente adyacentes de eslabones 11, permitiendo que los
pares adyacentes de eslabones pivoten relativamente al
rededor de ejes mutvamente perpendiculares.

Los dos eslabones 11 que estdn conectados &
los extremos exteriores de uno de los dos pasadores
mutuamente perpendiculares en cada cuerpo 15, se pro-
longan desde un pasador haste mds alld del alma adya-
cente 16 del cuerpo de conexidn, y mds alld del otro
pasador,'siendo tal 1a disposicidn que el alma del
cuerpo de conexidn se halla en compresidén en lugar de
hallarse sometido a tensién. De los dos pasadores co-
nectados por cada cuerpo 15, un Pasador 13 es horizon
ta; y el otro pasador 14, es vertical; y los pasadores
13, 14 en sus extremos extefiores tienen en ellos mon-
tados, rotativamente, rodillos de sostén 19 y rodillos
de gufa 20, respectivamente.

Con este invento, cada uno de los pasadores
13y 14 esté formado en toda su longitud con una seccién
transversal en forma de D como antes se describe, de
tal modo Que cada pasadof tiene una cara plana 21 en
un lado del mismo, due en el centro del pasador sub-
tiende un dngulo de aproximademente 902; el pasador;
por lo demfs, es de Fforma periféricameﬁ$e cirecular co=
mo se indica en 22,

Cada orificio 12 del eslabdn, receptor del

pasador, es de forme dé D correspondiente a la de los
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pasadores de forma también en Dy con la cara plana no
eircular 23 del orificio en el lado del mismo mds prd
ximo al extremo sdyacente 24 del eslabén 1l; con el
Pleno de cada cara plana 23, o sea; incluyendo lag dos
esquinasg 25 de los extremos del mismo, en un plano per
pendicular a la longitud del eslabdn, para el fin ya
indicado.

Cada orificio 12 del eslabdn tiene una di-
mensidn nominal igual a la del pasador 13, 14 de tal
modo que éste tiene un ajuste perfecto en el interior
del orificio del eslabén.

Los rodillos 19 de sostén de la carga, y los
rodillos de gufa 20, segin el camo, estdn montados en
los extremos exteriores de pasadores 13 y 14 respec—~
tivamente, a través de cojinetes anti-friceidn de bolasy
que comprende dos pistas o carriles concéntricos; el ta
ladro de la pista interior 26 es del mismo didmetro de
la parte cireular 22 del pasador 13, 14 de tal modo
que existe un ajuste perfecto en el extremo sobresa=—
liente del mismo con la pista o carril de apoyo exte=
rior constitufda por el rodillo 19 § 20 y due tiene su
periferia que forma el rodillo de la misma, adecuada=-
mente cementado. Los anillos 2; de exclusidn del polvo,
se disponen entre las caras opuestas de las dos pistas
0 carriles de cada caera extremas del rodillo, Si se de~
sea, g0lo algunos de los pasadores de conexidn de los
eslabones pueden contener rodillos 19,20, pero debe
entenderse que cada uno de los pasadores que contengan
rodillos, son en forme de D en geceldn ‘transversal, por

1o menos en cada una de sus dos partes extremas, y se
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hallan provistos de medios de retencidn de los rodillosy
como luego se describes

Para le. retencidn de los rodillos 19, 20 en
los extremos de loas pasadores 13, 14, estos, a corta
distancia de su extremo estdn preperados en sus partes
periféricas circulares, parcislmente 22, con ranuras 28
de forma précticamente memi-circular en corte transver-
sal, para prepararse para el alojamiento de un sujeta- |
dor 29 de acero eldstico de forma circular en seccidn
transversal, dotado de un radio de curvadura correspon-
diente, 0 ligeramente superior al radio de curvadura de
la seccidén transversal de la ranura 28, con el sujetador
eldgtico 29 de una forma tal due puede ajustarse elds—
ticamente con los costados 30 de la ramura en todo o
en parte de la periferia ciroular 22 del extremo adya-
cente del paspador 13, l4.

Con este invento, sin embargo, los dos exirs
mos 31 de cada sujetador eldatico 29 se prolongan més
alld de los extremos de la ranura y son adyacentes a
la parte plana 21 de la seccidn en D del pasador, parte
plana 21 que no estd renurade, y los extremos prolonga-
dos 3L se curvan en relacibén con la parte adyacente rar
cialmente circular 32 del pasador eldstico 29 de tal
modo que los extremos doblados 31 son rectos o prdoti-
camente rectos y se prolongan uno hacia otro en ajuste
con la cara plana adyacente 21 de los pasadores 13, 14,
obteniéndose asf la importante ventaja antes detallada,

Los dos extremos 31 del sujetador eldstico
estdn separados uno de otro para permitir la insercidn

entre ambos de una herramienta de extraccidn ouando se
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degee retirar uno de los sujetadores, por ejemplo para
la sustitucién de un rodillo.

Un menguito o virola separador 33 se dispone
entre la cara exterior de cada eslebdén 1l y la cara ex
trema interior adyacente del carril o pista interior
26 del rodillo adyacente, mientras que los sujetadores
eldsticos 29 pueden ajustarse directamente con la care
extrema adyacente, ¢ sea, la cara exitremza exlerior de
la pista o gufa interna 26 del rodillo adyacente, y
con esta disposicidén, también, sl se desea, puede dis-
ponerse otro manguito o virola entre la cara interna de
cada eslabdn 1l y el lado adyacente del cuerpo conectors
La disposiocidn es tal que cuando todos los elementos
estén acoplados entre s con respecto al movimiento
exil en cualquier direccidn entre los eslabones y su
pasador de conexidén asociado, queda impedido y no es
necesario soléar ni fijar de otro modo ninguno de los
eslabones 11 a los pasadores 13, 14 de tal modo que se
coloque positivamente el eslabdn contra el movimiento
axll con regpecto al pasador qQue se prolonga a su tra-
vés.

La disposicidn especial anteriormente deserita
de los pasadores de conexién en formas de Dy en relacidn
con los eslabones, tiene también en consideracién los
factores slgulentes:

(1) Cada pasador estd sometido a tensién en
los eslaboﬁea que, con la construccién antes descrita,
actuerd en una direccién que forma un 4ngulo de 908,
con el plano de la cara plana 21 del pasador, a la“vez

dque el proyecto anterior tiene tembién en consideracidn
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el hecho de que el pasador, a causa de su ajuste con
el cuerpo de conexidn 15, estf tembidn sujeto a carga
de compresidn sobre la periferia cireular del pasadors

(2) E1 hecho de que en la préctica, con ca-
denas tranéportadoras del tipo indicado, la cadena se
acolona por ruedas de cadena ocuyos dientes se ajusten-
bien directamente con los pasadores o con los manguitos,
por ejemplo los manguitos 33 due rodean & los pasadoresy
y la disposicién de las periferias planas y parcislments
circulares de los pasadores antes descritos, son espe- '
cialmente eficaces para trasladar la carga de impuleién
en el caso de las caras planas 21 a los eslabones, ¥y en.
el. caso de la parte de caras circulares 22 de cada pa—
gador, a través del cuerpo de oonexidén 15, al pasador
inmediato adyacente y a los eslabones.

LIa cadena transportadora estd sostenida en el
interior de una pista o carril 34 de seccidn cruciforme
en corte transversal, due de modo conocido proporciona
apoyo para los rodillos de soporte de carga 19 y los
rodillos de gufa 20,

NOTA

Descrita suficlentemente la naturaleza del
invento as{ como la menera de reslizarlo en la prdc-
tica, debe hacerse constar que las disposiciones ante-
riormente indicadas son suscepiibles de modificaciones
de detalle en cuanto no alteren su principio fundamen—
tal, También se hace constar qQue el invento ge refiere
a una solicitud de patente britdmica, presentada con
focha 30 de julio de 1963, mimero: 30090/63, acogién-

dosey, por lo tanto, & los beneficlos Que“conoeden los
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Convenios Internacipnales.en vigor y siendo lo due
constituye'la-esencia del referido invento y por lo
que se solicita Patente de Invencidn por 20 afios en
Egpafia: "PERFECCIONANIENTOS EN CADENAS TRANSPORTADO
RAS"; caracterizéndose por lo sigulente:

‘ 12,- Perfeccionamientos en cadenas transpor—
tadoras, caracterizados pordue cada uno de los pasado-
res portadores de rodillos de la cadena transportadora,
por lo menos en cada una de sus dos partes extremas,
estén preparados en forma de D en seccién transversal,
¥y cada uno de los orificios de los eslabones & través
de los cusles los pasadores se prolongan, estdn prepa—
rados en forme de D correspondiente, con los dos vérti
ces de oada extremo de la parte no-circular del orifi-
cio que constituye cada uno de los taladros en forma de
D situados en un plano perpendiocular a la longitud de
los esglabones agoeiados, con dicha cara no-circular, en
colncidencia con la cara correspondientemente formadae
de la parte de seccidn en D adyacente del pasador; cada
rodillo estd retenido contra el movimiento axil hacia
el exterior con respecto a la gseccidn de la parte ad-
yacente en D del pasador, por un sujetador circular
eldstico que comprende una parte circular alojada en
una ranura abierta en la parte periférica circular del
Ppasador, con los dos extremos del sujetador circular
curvados en relacidn con la parte adyacente circular .
del sujetador, y cada uno ajustado con la cara no cir-
cular adyacente del extremo de seccidn en D del pasadory
de tal modo due al sujetador circular se le impide el

glrar en el interior de su ramura, alrededor del eje
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del pasador.

2¢,~ Perfeccionamientos segin reivindicacidn
18, caraoterizados pordue el #ngulo en el centro sus=-
pendido en el pasador por la cara no-circular de la
parte de seccién en D de dicho pasador, estd compren—
dido entre 802 y 1009, ‘

38,~ Perfeccionamientos segin cualduiera de
las reivindicaciones anteriores, caracterizados ademds
porque los pasadores tlenen forma de D en seceidn trang
versal, en toda su longltud,

A8 ,~ Perfeccionamientos semin cuslquiera de
las reivindioaéiones 12 a 38, caracterizados pordue la
care no-circular de cada orificio en forma de D de cada
extremo de cada placa en forma de D estd dispuésta en
el lado del taladro mds préximo al extremo adyacente

del eslabdn, para asegurar de este modo que cuando la

cadena estd cargada, dicha cara no-circular de cada

orificio del eslabdn, estd sometida a esfuerzo de com-
presidn,.

58,~ Perfeccionamientos segin cualquiera de
las reivindicaciones 12 a 42, caracterizados ademds
porque la cara no-circular de cada parte de seccidn en
D de cada pasador es de forma plana, y los dos extremos
de cada sujetador circular son, ocada uno, de forma rec-
ta y se prolongan paralelamente a la cara plana adya-—
cente de la seccidn en forma de D del pasador.

68,~ Perfeccionamlentos segin reivindicacién
58, caracterizados ademds porque los extremos de los
dos extremos rectos de cada sujetador circular, se dis-

ponen en relacidén de oposicidn uno con otro, relativa=-
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mente separados para adaphtarse a 1la recepcidn entre
los mismos de uns herramienta para llevar a cabo la
soltura del sujetador circular con respecto a la par-
to adyacente del sujetador,

78, "Perfecoionamientos en cadenas trans—
portadoras"; tal y como queda sustancialmente descrito
en la presente memorla e ilustrado en los dibujos ad-
Juntos.

Esta memoria consta de veinticuatro hojas

escritas a mdqui

30 JUL. &
& LUDLOW LIMITED,-
Ul oo ¥ moDEL
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