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MEMORTA DESCRIPTIVA

que se presenta para unir a la solicitud
de
PATENTE DE INVENCION
Fformulada el 30 de Julio de 1964 con el Ne 302.61%4
en
ESPANA
por VEINTE aflos
a nonbre de SCCIETE ANONYME ANDRE CITROEN, entidad france-
sa, establecida en 117-167 Quai André Citro¥n, Paris,
Francia, por:
"N DISPOSITIVO AUTOMATICO PARA EL CAMBIO DE LA RELACION
DE DESMULTIPTLICACION EN LA TRANSMISION DE UN PAR MOTOR
DESDE UN ARBCL CONDUCTCR A UN ARBOL CORNDUCIDO".

La utilizacidn de los acopladores y convertidores
de par en particular del tipo hidré&ulico, se encuentra
frecuentemente en los variadores de velocidad y especial-
mente aquéllos gque estén asociados a motores de combustidn
interna. Sin embargo, es necesario en general prever un
dispositivo meclnico automético asociado al acoplador para
obtener una variacidén conveniente de la relacién de trans—
misibn entre el &rbol motor y el Arbol movido. Estos dis-
positivos meclnicos conducen a conjuntos complicados que
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utilizan un n@mero importante de frenos y de embragucs para
asegurar el funcionamiento lo que supone numerosas manio-
bras aubomiticas.

En estos dispositivos conocidos existe, pues, un gran
nfimero de brganos frégiles cuyos deterioros son a veces di-
ficiles de reparar y pueden ineluso en ciervos casos condu-
cir a accidentes.

El presente invento se propone remediar los inconve-—
nientes de las cajas de velocidades automébticas conocidas ¥y
tiene por objeto un dispositivo autqmétioo para el cambio de
la relacidn de desmultiplicacidn de la transmisidén de un pax
motor de un &rbol motor a un Arbol movido, aplicable espe-
cialmente a las cajas de velocidades de vehiculoss

Segln el invento, el dispositivo comprende dos &rbo-
les con desplazables, montados locos uno con relacidn a otro,
siendo susceptible cada desplazable de ocupar por lo menos
dos posiciones en una de las cuales esté agarrado a un pifién
engranado con el érbol movido., ELl primer érbol con desplaza-
ble esti engranado por medio de una rueda libre, con el &rbol
de salida de un convertidor de par hidriulico arrastrado por
el &rbol motor, mientras que el segundo &rbol con desplaza-
ble estA engranado con el plato de salida de un embrague
cuyo plato de entrada esth caledo sobre el Arbol motor. Es-
tan previstos ademds medios para mandar el embrague y estén
subordinados al &rbol motor.

Se conocen especialmente por la patente francesa 1.113984
presentada por la solicitante el 6 de Noviembre de 1954, dispo-
sitivos que permiten suministrar sefiales de caracteristi-
cas diferentes en funcidn de los parémetros de funciona-

miento de un 8rbol motor y, especialmente, en funcibn de
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su velocidad de rotacibn y del par transmitido. Los dié&d;“””
sitivos de esta clase podrian ser utilizados para subordi-

nar el mando del embrague, de que se ha tratado mis arriba,
al &rbol motor, es decir, generalmente al motor de combus-

tién interna en la salida del cual puede estar colocado un

dispesitivo conforme al invento.

Graclias a la disposicidén propuesta por el invento,
la transmisibn del par motor del Srbol motor al &rbol movi-
do supone tres fases que corresponden a tres desmulbiplica-
ciones diferentes seleccionadas autométicamente. La primera
fase corresponde a la combinacibén de la relacidn de desmul-
tiplicacibén mixima dada por el convertidor hidréulico y de
la relacibén de desmultiplicacidn del primer desplazable
arrastrado por este convertidor. La segunda fase correspon-
de solo a la relacidn de desmultiplicacibn del primer &rbol
con desplazable cuando el convertidor funciona como acopla-
dor. La tercera fase corresponde a la relacibn de desmul-
tiplicacidén dada por el segundo &rbol con desplazable des-
pués del mando del embrague que pone automlticamente fuera
de circuito al convertidor.

Aungue el dispositivo que acaba de ser someramente
descritbo pueda dar resultados sabisfactorios, parece sin
embargo til, especialmente, en el caso de las cajas de
velocidades para vehiculos, prever para cada 4rbol con
desplazable, ademés de la posicibn correspondiente al pun-
to muerto, dos posicliones de agarre que corresponden a dos
gamas de velocidades.

El invento seri mejor comprendido por lo demés y apa~
recerfn otras diversas caracteristicas interesantes en el

curso de la descripcidn de un modo de realizacidn ventajoso
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dado ftmnicamente a titulo de ejemplo con referencia al di-

bujo anejo, en el cual:

La fismura 1 es uvn corte longitudinal de una caja de
velocidedes de vehiculo conforme al invenpo.

La figura 2 es un corte seghn II-IT de la figura 1.

La figura 3 es un esquema de los diversos mandos ¥y
subordinaciones asociados al dispositivo representado en
la figura 1.

Bl dispositivo representado en los dibujos incluyen
esencialmente un convertidor hidréulico designado con la
referencia general 1 y situado en un clrter 2, una caja de
velocidades designada con la referencia general % y situa-
da en un chrter 4 fijo de manera amovible sobre el clrter
2y, finalmente, un embrague designado con la referencia
general 5, situado en un clrter 6 solidario del chrter 4
de la caja y provisto de una cublerta 7 fécilmente desmon-—
table.

El movimiento del &rbol motor 8, arrastrado por ejem-
plo por un motor de combustibén interna, es transmitido por
mnedio del convertidor 1 y de la caja de velocidades 3 a
un &rbol movido 9. En el caso del ejemplo representado en
el dibujo, el érbol movido 9 arrastra por medio de un par
cbnico no representado las ruedas de un vehiculo, pero es
bien evidente que puede estar acoplado a cualguier otro
bdrgano sin salir por ello del marco del invento.

Sobre el &rbol motor 8 estd calado un primer conjun-
to de &labes 10 del convertidor sibuado enfrente de un se-
sundo conjunto de &labes 11 calado sobre el &rbol de sali-
da 12 del convertidor, montado a su vez coaxialmente al

&rbol 8. Un conjunto de &labes 13, denominado reactor, esté
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interpuesto entre los conjuntos de &labes 10 y 11 ;‘esté
montado coaxialmente al &rbol 12 por medio de una rueda 1li-
bre designada con la referencia general 14,

Sobre el Arbol de salida 12 del convertidor estd ca-
lado en rotacidn un tambor 15 que soporta una rueda libre 16
coaxial al &rbol 12. La caja de velocidades propiamente di-
cha tiene dos &xrboles 17 y 18 montados locos uno con rela-
cibn a otro y coaxialmente al &rbol 12. Unos soportes 19 y
20 asepuran el centrado de los Arboles en la caja 3 del cam-
bio de velocidades, mientras que anillos 21 y 22 permiten
la libre rotacidn de los dos &rboles uno con relacibn a otro.
&l 4rbol 17 estéh calado en wobacidn sobre el anillo inteino
16a de la rueda libre 16 y es asl susceptible de ser solida-
rizado en rotacidn con el Aarbol 12 en clertas condiclones
gque se precisarin mis adelante.

&l &rbol 18 est& calado sobre el plato de salida 23
del embrague 5 cuyo plato de entrada 24 estd calado sobre

un arbol 25 engranado con el &rbol mobtor 8. En el ejemplo

‘de realizacibn representado en los dibujos, el &rbol 25 es-

t& dispuesto coaxialmente al Arbol 12 y al &rbol 8 gque son
huecos, presentando el Arbol 25 en su extremo recto canales
exteriores que cooperan con canales interiores correspondien-
tes previstos en el &rbol 8.

Bl plato de entrada 24 tiene dos corones 24a y 24b
oue pueden embragar con log discos de frotamiento 26 y 27
unidos al plato de salida 2%3. Lia corona 24a es susceptible
de deslizarse axialmente en direccidn del disco 27 bajo la
accibn de palancas 28 que pivotan sobre dedos 29 fijados a
la corona 24b. Las palancas 28 son accionadas por medio de

un tope de bola 30 que se desliza axialmente sobre la cubier-
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ta 7 del chrbter 6 del embrague por medio de un dispositi-
vo, de preferencia hidrfulico, subordinado al &rbol motor
8. Por ejemplo, como se representa en los dibujos, estén
previstos pistones 31 que se deslizan axialmente en aloja-
milentos 7a dispnuesto en la cublerta 7, esbando dichos alo-
jamientos en comunicacidn con una fuente de fluido bajo
presidn 32 por medio de una véalvula de mando 33 (figura
3). La v8lvula 33 estd subordinada al Arbol motor 8 pox
un dispositivo apropiado 34 que permite emitir una seiial
particular cuando las caracteristicas del &rbol motor,
especialmente su velocidad de robtacidn y el par transmiti-
do, estén situadas en un 4mbito predeterminado. Tal dispo-
sitivo ha sido descrito especialmente en la patente ciba-
da, pero es bien evidente que se podria utilizar para el
mando del embrague cualquler otro dispositivo andlogo.

Cuando la vAlvula 33 esté en su posicidn cerrada,
el embrague 5 esté en su posicidbén desembragada, pero una
vez que la velocidad de rotacidn del &rbol motor y el par
transmitido han alcanzado valores suficientes, el dispo-
sitivo de subordinamidn 34 emite una sefial que manda la
apertura de la vélvula 3% y, por consiguiente, el paso
del embrague 5 a su posicibén embragada.

Unos pifiones, en nimero de tres en el ejemplo re-
presentado en los dibujos y designados con las referencias
35, 36 y 37, estfn montados locos coaxialmente a los &rbo-
les 17 y 18 y estén constantenmente en engrane con los pi-
jiones 38, 39 y 40 del &rbol movido 9. Lios pifiones 35 y 37
que, comro se verd mls adelante, estén calados en rotacidn
respectivanente sobre los &rboles 17 y_l8 cuando transmi-

ten el par mobor, estén montados directamente sobre por-

I
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ciones cilindricas de estos &rboles. Sin embargo, el pifibn
%6 susceptible de ser arrastrado selectivamente por uno u
otro de los 4rboles, esth montado sobre el Arbol 17 por

medio de anillos 41 y 42, Los &rboles 17 y 18 presentan en su
periferia respectiva desplazables con garganta 17a y 18a en
los cuales estén aplicadas horquillas 43 y 44 fijadas sobre
un véstago 45 que se desliza en el chrter 3 paralelamente

al eje de los &rboles 17 y 18. El véstvago 45 es accionado

de manera bien conocida en si por una palanca 46 montada
pivotante en 47 sobre el clrter 4 y cuyo extremo 46a estd
introducido por ejemplo en un alojamiento apropiado de la
horquilla 44, Tos desplazables l7a y l8a de los &rboles

estén montados deslizantes con relacidn a los Arboles mis-
mog y tilenen garras susceptibles de venir a engranar con
sarras correspondientes 35a y %6a, %6b y 37b de los piio-
nes. Evidentenmente estén previstos sincronizadores de un
tipo bien conocido entre las garras de los desplazables 17a
¥y 13a y las de los piifiones.

Cuando la palanca 46, partiendo de la posicibn en
trazo continuo de la fi-ura 1 correspondiente al punbo muer—
to de la caja de velocidades, pivota en el sentido a izquier,
das, las garras de los desplazables l7a y 18a vienen a en-
granar respectivamente con las parras 35a y 36b que solida-
rizan el pifibn 35 con el &rbol 17 y el pifibn 36 con el &r-
bol 18. £i, por el contrario, la palanca 46 pivota en el
sentido a derechas, los pifiones 36 y 37 son calados res-—
nectivamente sobre los frboles 17 v 18.

Hay que seilalar, sin embargo, que no se saldria del
marco del invento no previendo para los &rboles con desplaza-

bles mbs que dos posiciones, una correspondiente al punto

-7 - . ~
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muerto y la otra correspondiente a la enbtrada en engranaje
con las garras de dos pifiones. Dicho de otro modo, podrian
existir solo los piliones 35 y 36, por el contrario, los pi-
flones 36 y 37. Por otra parte, hay que selialar isualmente
gue se podrian sustituir el pifibn 36 por otros dos piilo-
nes independientes y que posean una relacidn de desmulbti-
plicacién.&iférente. Sin embargo, en el caso del ejemplo
representado en el dibujo y aplicable a las cajas de velocida~
des de los vehiculos, la relacidn inferior de desnulbtiplica-
cidén de uno de los desplazables puede ser igual a la rela-
cidn de desmultiplicacidn superior del otro desplazable.

El funcionamiento del dispositivo conforme al inven-
to es entonces el sigulentve. Como ya se ha indicado, la po-
sicidén representada en trazo continuo en la figura 1 corres-
ponde al punto muerto de la caja de velocidades y la rota-
cidén del &rbol motior 8 no provoca ninguna rotacidn del &rbol
movido 9. A cada posicidn extrema de la palanca 46 y por
consiguiente de los desplazables 1l7a y 18a corresponde una
gems. de velocidades. Cuando los desplazables 1l7a y 18a son
empujados hacia la derecha de la figura, la gama de veloci-
dades se llama "baja" porque las relaciones de desmultipli-
cacibn son relativamente importantes. Por el conbrario,
cuando los desplazables 1l7a y l8a son empujados hacia la iz-
quierda de la figura, la gama de velocidades se denominaré
"altat,

Funcionamiento en gama "baja'. ZEncontréndose el em-

brague 5 en la posicibén desembragada, el plato de salida 23
del ewbrague puede girar a una velocidad diferente de la del
plato de entrada 24. Partiendo el Arbol motor de una veloci-
dad pequeiia, el conjunto de Alabes de saiida 11 del conver-

1092614
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tidor gira a una velocidad iguslmente muy pequeila, inferior
a la del conjunto de &labes 10. El Arbol de salida 12 arras-
tra, pues, por medio de la rueda libre 15 el &rbol 17, de
tal manera que el par del 4rbol motor es transmitido al &r-
bol movido 9 con la desmultiplicacidn mlxima del converti-
dor asociada a la desmulbtiplicacidn del tren de engranajes
35~38. Al aumentar la velocidad del &rbol mobtor 8, la sin-
cronizacidén del &rbol 12 y del Arbol 8 tiende a producirse
de tal menera que la relacién de desmultiplicacidn entre el
4rbol motor y el Arbol movido estd dada fGnicamente por el
tren de engranajes %5-38,

Cuando el dispositivo de subordinacidn 34 detvecta
una velocidad de rotacibn y un par convenientes del &rbol
motor, emite una seflal que manda la apertura de la vélvula
33, de tal manera que los alojamienbos Ya son puestos en
comunicaciﬁn con la fuente de fluido bajo presibdn 32. Los
pistones %1 son empujados entonces hacia la derecha de la

figura y provocan el paso del embrague a la posicibn embra-

" gada. El par motor del &rbol motor 8 es transmitido enton~-

ces al &rbol movido por medio del &rbol 25, del embrague 5
v del tren de engranajes 36-39, Al llegar a ser entonces la
velocidad de rotacién del &rbol 17 mayor que la del &rbol

de salida 12 del convertidor, éste no transmite ya ningln
par motor por la rueda libre 16 y se encuentra por lo tanto
puesto automiticamente fuera de circuito. Este funcionamien-
to en gama baja seri utilizado de preferencia para las pues-
tas en marcha con nmucha carga.

Funcionamiento en gama'alta". Bs completamente ani-

logo al que acaba de ser descrito para la gama baja. El 4r-

bol motor 8 arrastra en primer lugar el &rbol movido 9 con

T 302614
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la relacidn de desmultiplicacidén méxima del convertidor

asociada a la relacibén de desmulbtiplicacidén de los engra-
najes 36-39. Cuando el convertidor funciona como acoplador,
la finica desmultiplicacibén se produce por el tren de engra-
najes %6-39. Una vez que el &rbol mobtor 8 ha alcanzado ca-
racteristicas de rotacidén y de carga convenientes, el em-
brague 5 es colocado en la posicidn embragada, lo que pro-
voca de una manera anfloga a la que ha sido descrita mis
arriba, la.transmisién del par motor por medio del A&rbol
25, del embrague 5 y del tren de engranajes 37-40.

Conviene examinar ahora el problema particular del
cambio de gama de velocidades, ya sea en posicidn parada,
ya sea en marcha, y precisar los medlos previstos para ha-
cer posible esta seleccibén de las relaciones de desmulti-
plicacidn.

Se sabe que, para permitir la entrada en engranaje
de las garras es necesario, incluso cuando éstas estén pro-
vistas de sincronizadores, gque ningin par de motor sea im-
primido a la garra de arrastre. ln el caso presente, es ne-
cesario, pues, por lo menos en ciertas condiciones que serén
precisadas mis adelante, inmovilizar el Arbol 12 del con-
vertidor que, incluso para una velocidad nuy reducida del
frbol motor 8, es arrastrado en robtacibn a causa del var de
arrastre del convertidor., A estc efecto estéd previsto un
dispositivo de fremado que actiia ventajosamente sobre el
tambor 15 de la rueda libre 16. Este dispositivo visible
més especialmente en la fipura 2 incluye dos pistones 48
que se deslizan en cilindros 49, los cuales son suscepti-

bles de ser puestos en comunicacibn selectiva con una Lfuen-

e de fluido bajo presibn 50 6 con un depdsito de descarga
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5%, por medio de una vélvula 51. La vélvula 51 puede ser
nendada por cualquier dispositivo aproplado en relacibn

con la palanca 46 que permite la seleccidn de la posicidn

de las coronas de los desplazables. A este efecto, estd pre-
visto un conmutador elécbrico 52 cuyo Organo mbvil est& uni-
do a la palanca 46 y es susceptible de cerrar el clrcuito
eléctrico de mando de la v&lvula 51 antes de todo desplaza-
miento de la corrvedera 45 que soporta las horquillas 43 y
4 de los desplazables. La palanca 46 podré estar constitui-
da, por ejemplo, por un elemento flexible o articulado, con
objeto de obtener el resultado buscado.

Aungue se haya descrito un dispositivo de frenado
del tambor 15 de la rueda libre mandado positivamente, es
bien evidente que no se saldria uno del marco del invento
sl el mondo de este dimspositivo de frenado consistiera en
suprimir lo retencibén en posicidn inactiva de los elementos
de frenado.

Para permitir el cambio de gama de velocidades, es
necesario por ovra parte, que el desplazable 18 sea desaco-
plado del &rbol motor 25, es decir, que el embrague 5 esté
en la vosicidn desembrapada. Se ha indicado yaa este propd-
gito que en vosicidn parade o para una pequeiiz rotacidn del

, ¢l dispositivo de subordinacidn 34 llevaba

(88}

frbol motox
le vilvula 33 a su posicidn cerrada, de tal mancra que el
enbrazue 5 se encontraba siempre en la posicidn desembra-~
sada. S5in embargo, si el cambio de gama de velocidades de-
be efeclbuarse cuando el &rbol motor 8 gira a una velocidad
relativanente importante, efectudndose la transmisibdn del
par por medio del Arbol 25 y del embrague 5, es necesario

llevar este embrague a la posicidn desembragada antes de

- - v Ok ‘
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esté previsto un mando particular de la vllvula 3% que per-

mite llevar ésta a su posicidn cerrada y hacer comunicar
las cémaras 7a de los pistones 31 con un depdsito de des-
carga 53%. La vélvula 33 serd accionada en el sentido del
cierre antes de todo desplazamlento de la corredera 45.
Serd ventvajoso, pues, ramificar el mando de la vAlvula 33
sobre el conmutador eléctrico 52 cuyo Srgano mbvil estd
unido a la palanca 46, esvando dispuesto este mando en pa-~
ralelo con el de la vAlvula 51 o nés generalmente del dis-
posivivo de frenado del tambor 15.

Al girar el &rbol mobor 8 a poca velocidad, por
ejemplo al ralentl, si es arrastrado por un motor de com-
bustibén interna, el pivotamiento de la palanca 46 provoca
en primer lugar el cierre del circuito eléctrico que manda
el cierre de la vilvula 51 o, mfs generalmeute, el funcio-
naniento del dispositivo de frenado del tambor 15. Esbtando
este (ltimo inmovilizado y suponiéndose el &rbol movido 9
igualuente inmdvil, el movimiento de pivotamiento de la pa-
lanca 46 provoca entonces el desplazamiento de la corredera
45 en uno u otro sentido.

Dog casos se presentan si el cambio de gama de wvelo-
cidad debe ser efectuado en el curso de la rotacién del Ar-
bol movido 9.

En una primera evenbualidad, el par mobtor es transmi-
tido por medio de la rueda libre 16 y del desplazable 1l7a.
En este caso, bastari en general disminuir btemporalmente la
velocidad de rotacidén del &rbol motor 8 (en particular su-
primiendo la accibén del pie sobre el acelerador del motor
de combustidn interna que arrastra eventualmente este &rbol

- 12 -
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el &rbol 17 del Arbol motor. No serd indispensable en este

caso frehar el Gambor 15 de la rueda libre y pueden estar
previstos con este fin medios propios para suprimir el man-
do del dispositivo de frenado cuando la velocidad del Arbol
motor ha alcanzado un valor suficiente. '

En otre eventualidad, girando el arbol motor 8 a gran
velocldad, el par motor es btransmitido por medio del embra-
rue 5. La maeniobra de la palanca 46 comienza por el cierre
del commutador 52 que manda la vllvula 3% en el sentido
del cierre y asegura asi la puesta en posicidn desembraga-
da del embrague 5. El pivotamiento de la palanca 46 arras-
tra luego la corredera 45 en uno u otro sentido.

Naturalmente, estando destinado el dispositivo des-
crito y representado més especialmente a equipar un vehicu-
lo, esté previsto un dispositivo que permite el mando de
la marcha atrés. A este efecto, un pifibn 54 estd calado en
rotacidn sobre el frbol 17 y un pifin 55 estd calado en ro-
tacibn sobre el Arbol movido 9. Estos dos pifiones son sus—
centblbles, de manera en si bien conocida, de ser unidos ci-
nemdticamente por medio de un pifidn desplazable no repre-
sentado, que se engrana con ellos por un mando separado o
eventualmente asociado a la palanca 46 gracias a un disposi-
tivo apropiado de éste.

Aungue el ejemplo descrito y representado sea el de
una transmisién de un vehiculo de traccidn delantera, el
mismo montaje nuede aplicarse a cualquier obtra clase de
transmisibn. En particular, el embrague 5 no es un obsticu-
lo para la galida de un &rbol hacia la izquierda de la fi-
gura. Si su didmetro fuera modesto, podria ser reducido sin
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inconveniente empleando un embrague multidisco de ‘difmetro
MENoT,

Conviene por otra Darte seilalar algunas vensvajas se-
cundarias del disnositivo conforme al invenvo, especialmente
en caso de averia de ciertos elementos.

81 a blena velocidad el embrague auborético incurrie-
ra en averia, el retorno brusco a una relacidn de desmulti-
plicacidén superior podria ser molesto o peligroso; de hecho,
este inconvenlente no se presenbta puesto que la rueda libre
10 entra inmediatamente en accidn de tal manera gue no se
vroduce ninguna reaccidn de frenado. Si, sin embargo, la
averia de embrague biene lugar entes de la partids, el
conductor se apercibe de ella puesto que la combinacidn
superior de cada gama de velocidades no puede ser ya me-
tida.

Hay que seifialar ademis que la alirentacidn de los ci-
lindros hidréulicos 7a del mando de embrague estvari ventajo-
sanente asegurada por la bomba de llenado del convertidor
aunque pueda ser obtenida igunalmente nor medio de una bomba
separada o de una alimenbtacldn exterior.

Pinalmente, en el caso mis particular de una caja de
velocidades para vehiculo, hay que seflalar que las inter-
venciones de entretenimiento se refieren casi fnicamente
al embrague 5 y a las Jjuntas de estancueidad de los pisto-
nes 3Ll. BEstas plezas son flcilmente accesibles por desmon-
taje directo de la cublerta 7 sin quiter ningln otro brgano.

Naturalmente, el invento no estid limitado al modo de
realizacidén descrito y representado tnicamente a titulo de
gjemplo, sino que cubre por el contrario todas las varian-
tes. Is asl especialmente como el convertidor podrd ser de

- 1 .
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un vipo distinbo que el representado y gque se pueden conéi-
derar otras numerosas realizaciones para los diversos man-
dos del embrague, y para el mando del dispositivo de frena-
do del &rbol de salida del convertidor.

Esta'solicitud, que corresponde a la .presentada en
Francia el 31 de Julio de 1963, bajo el ne P.V. 943.248, se
acoge a los beneficios del articulo 51 del vigente Estatuto

sobre Propiedad Industrial.

HOTA

Tos puntos de invencidn propia y nueva, que se pre-
sentan para que sean objeto de esta Patente de Invencidn
en Espafla, por VEINTE aiflos, son los siguientes:

12, - Un disvositivo automltico para eleoambio de la
relacidén de desmultiplicacidn en la transmisidn de un par
motor desde un &rbol conductor a un &rbol conducido, apli-
cable especialmente a las cajas de camblos de velocidades
de los vehliculos, caracterizado porque comprende dos Arbo-
les con desplazables montados locos uno con relacidn a otro,
siendo suscepltible cada desplazable de ocupar al menos dos
posiciones en una de las cuales esti acoplado mediante ga-
rras sobre un pifibn engranado con el &rbol conducido, es-
tando un orimer &rbol con desplazable engranado por inter-
nmedio de una rueda libre con el &rbol de salida de un con-
vertidor de par hidrfulico accionado por el Arbol conductor,
estando el segundo- &rbol con desplazable acoplado con el
plato de salida de un embrague cuyo plato de entrada esti

-15 -
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enchavetado sobre el &rbol conductor y, finalmentﬁ% médios
subordinados al conductor para mandar dicho embrague.

29, - Un dispositvivo de acuerdo con el punto 1, ca-
racterizado porque los dos desplazables son suscepbibles
de ocupar btres posiciones en una de las cuales, correspon-—
diente al punto muerbto del dispositivo, pueden girar libre-
mente sobre sus ejes ¥ en las otras dos de las cuales estin
acoplados respectivatente a dos pifiones en toma con el &rbol
conducido.

2, ~ Un dispositivo de acuerdo con el punto 1, ca-
racterizado porque los dos &rboles con desplazables asi
cono los pifiones que les estén asociados respectivemente
estln dispuesbtos coaxialmente con el Arbol conductor.

42, - Un dispositivo de acuerdo con el punto 1, ca-
racterizado porque comprende tres pifiones, siendo uno de
dichos piilones susceptible de ser acoplado selectivamente
sobre cada uno de los Arboles con desplazables.

2., - Un dispositivo de acuerdo con uno de los pun -
tos precedentes, caracterizado porque esté previsto un apa-—
rato de frenado sobre el &rbol de salide del convertidor
hidréulico.

62. - Un dispositivo de acuerdo con el punto 5, ca-
racterlzado porque el bdrgano de mando del aparato de frena-
do esté unido al drgano de mando de la posicidn de los des-
plazables.

2, - Un dispositivo de acuerdo con el punbto 1, ca-
racterizado porque el mando del embrague es de tipo hidréu~-
lico y comprende al menos un pistdn deslizante en un cilin-

dro y susceptible de apoyarse sobre uno de los plabos de

£

£ p

embrague, estando dicho cilindro en comuq%gqgié@,gongu1gsu.
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vula subordinada a1 &rbol conductor.

82, - Un dispositivo de acuexrdo con el punto 7, ca-
racterizado porque un mando complementario del embrague
estéd unido al drgano de mando de la posicidn de los despla-
zables y permite llevar dicho embrague a su posicidn desem-
bragada.

92, - Un disposgitivo de acuerdo con los puntos 5 ¥
7, caracterizado porque el mando del dispositivo de fre-
nado y el mando suplementario del embrague estén consti-
tuidos por un conmutador eléctrico cuyo bdrgano mbvil es
solidario del Srgano de mando de posicibn de los despla-
zables.

162, - Un dispositivo automltico para el cambio de
la relacibn de desmultiplicacidén en la transmisibén de un
par motor desde un &rbol conductor a un &rbol conducido.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante-
cede, representado en los dibujos que se acompailan y con
los fines Que se han especificado.

Esta lMemoria consta de diecislete hojas escritas a

méquina por una sola cara.

P. A.

Madrid, 20 OCT 13?4
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