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MEMORIA DESCRIPTIVA
que se presenta para unir a la solicitud -
de
PATENTE D B INVENCION
formulade el 30 de Julio de 1964, con el Ne 302,611
en
ESPANA
por VEINTE aiios
a nombre de THE ENGLISH ELECTRIC COMPANY LIMITED, entidad
briténica, establecida en Bnglish Electric House, Strand,
Londres, Inglaterra, por:
"UN DISPOSITIVO LIMITADOR DE VELOCIDAD PARA UN ROTOR QUE
TIENE ATABES DE PASO REGULARLE". N;?'

Este invento se refiere a dispositivos de limité-‘
cién de velocidad para rotores.

De acuerdo con este invento un dispositivo de ali-
mentacidn de velocidad para un rotor gue tiene 4labes de
paso variable, cuyo paso es variado normalmente por medio
de un servo-motor bajo el control de un regulador, compren-
de una vélvula operante cuando es excedida una velocidad
de rotor predeterminada para desconectar el servo-motor

del regulador y para conectarlo a un manantial de presidn
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de fluido de manera que haga gue el paso de los &labes
sea variado en el senbido de reducir la velocidad del
rotor.

Una realizacidn del invento seré ahora descritba
por via de ejemplo, con referencia a los dibujos que
acompaiian, de los cuales:

La figura 1 es una vista en diagrama de un dispo-
sitivo de limitacidén de velocidad, del tipo de turbina
hidrdulica Deriaz, con las partes representadas en una
posicidn.

La figura 2 es un detalle en la direccidn de la
flecha A de la figura 1,

La figura 3 es una vista correspondiente a la fi-
gura 1, con las partes en otra posicidn, ¥y

La figura 4 es un detalle en la direccidn de 1la
flecha B de la figura 3.

Refiriéndonos a los dibujos, un véstago 10 accio-
nado por la .turbina hidréulica esté provisto de un émbo-
lo 11, que para velocidades de rotacidén normales se en-
cuentra retenido dentro de un alojamiento 12, por un re-
sorte 15. La masa del émbolo 11 se elige en relacidén con
las caracteristicas del resorte 13, de manera que el &mbo-
lo vence la fuerza del resorte Yy se proyecta del aloja-
miento 12 a una velocidad elegida por encima de la velo-
cidad méxima normal de la turbina. Una nalanca acodada 14
5S¢ encuentra dispuesta de maners que un brazo se encuen-—
tra en el trayecto del émbolo 17 cuando éste se proyecta
de su alojamiento vy el otro brazo, entonces, coopera con
una valvula de disparo 15, para mantenerla sobre el asien-
to. Cuando el brazo primeranente mencionado es golpeado por
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liberta la vAlvula 15.

Ta vilvula de disparo 15 se encuentra en un conduc—
%o 16 conectando un espacio cilindrico 17 de una vélvule,
piloto 13 para drenaje. La vélvula piloto 18 tiene una par-
te obturadora 19 que controla un orificio de salida 20
desde un espacio de ¢ilindro 21 de una vilvula reguladora
decorte 30: 1a parte obturadora 19 esth unida mediante
una varilla a un pistén 2% accionado por la presidn en el
espacio de cilindro 17. El Pistbén 23 se encuentra cargado
por un resorte 24 en el sentido de apertura de la valvula
piloto. La presibn en el espacio 17 esti determinada, cuan-
do la vélvula 15 esté cerrade, por 1a presidn en el conduc-
to 25, que se encuentra unido & un manantial de presién de
aceite: un orificio restringido 26 esth dispuesto en el
conducto 25. Cuando 1a vélvula piloto 18 esté abierta, el
orificlo de salida 20 se encuentra conectado al conducto
27 para drenaje.

La vilvula reguladora de cierwe 30, comprende una
vélvula de carrete 51 que puede deslizarse entre dos posi~
ciones en un alojamiento 32, Ig vilvula de carrete posee
cuatro megebas 33, 34, 35 Y 36 v se halla cargada por un
resorte 37 hacia el exbtremo del alojamiento %2 en el que
esté dispuesto el orificio de salida 20: el alojamiento 32
tiene ocho orificios, 38, 39, 40, 41, 42, 43, a4, 45 dig-
puestos por pares opuestos.

in una posicibn de la vAlvula de carrete 31, repre-
sentada en la fipura 1, los orificios 38 y 42 que estén uni-
dos al regulador, 50, estén abiertos respectivamente a los
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orificios 39 Yy 43 que estén unidos al servo-motor del rode-
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te 70, y los owificios 40 y 44 que estén unidos respecti-
vamente al dremnaje y a un manantial de aceite a alta pre-
sibn, se encuentran cerrados desde los orificios 41 y 45
que tanbién se encuentran conectados al servo-mobtor. En
la otra posicibdn de la vilvula de carrete 31, representa-
da en la figura %, los orificios 38 y 42 se encuenbran
cerrados de los orificios 39 y 43, y los orificios 40 ¥y
ML se encuentran abiertos a los orificios 41 v 45 respec-
tivamente.

La posicién tomada por la vlvula de carrete 51 es-
tﬁ determinada por la presiﬁn en ¢l espacio de cilindro
21, que a su vez esth deterninada, cuando la vAlvula pilo-
o 18 estd cerrada, por la presibn en el conducto 46 que
se encuentra conectado a través de un orificio restringido
4% a un manantial de presidn de aceite.

El alojamiento 32 se encuentra también provisto de
dos conexlones para drenaje o purgsa, uno de los cuales 48,
se abre hacia la parte de garganta de la v&lvula 31, entre
las mesetas 33 y 34 cuando el espacio de cilindro 21 se
encuentra bajo presidn, y el otro 49 se abre al espacio
entre la obra meseta extrema 36 Yy el extremo del aloja-
niento 32. Las conexiones de purga 48, 49, son de escasa
capacidad, pues sdlo se necesitan para dar salida al flu-
Jo de escape que pasa por las mesetas 34, 356.

El regulador 50 comprende un dispositivo 51 seﬁsi—-
ble a la velocidad arrastrado por 1é turbina y unido a
una vllvula de carrete 52 en un alojamiento 5%, La vilvu—
la de carrete Hosee dos mesebas 54, 55, v el alojamiento
tiene un orificio central o6, conectado a un manantial de
aceite bajo presidn, dos orificios de purga o salida 57,
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los orificios 38, 42 de 1a vélvula de corte del regulador
30, por medio de log conductos 61, 62. El aumento de la ve-
locided de la turbina da origen a gue la vAlvula de carrcte
52 se nueva hacia la derecha, para poner en comunicacidn
los orificios 56 7 60 y los orificios 59y 57, v existe un
resorte 63, dispuesto de manera que al disminuir la velo-
cidad de 1la turbina, la valvula de carrete 52 se mueve ha-
cia la izquierda, para boner en comunicacidn los orificios
56 y 59 ¥ los orificios 58 v 60,

El rodete de “urbina 70 puede ser como el descrito
en nuestra solicitud briténica Neo 9597/63% J posee un nime-
ro de flabes de paso variable 71, montados de maners que
puedan girar alrededor de sus ejes de gorrones 72. Un pis-
ton 73 se encuentra fijo con respecto al rodete 70, ¥y un
cilindro 74 ge encuentra dispuesto bara poder realizar un
movimiento con relacibn al pistén 7% en direccidn del eje

de robtacibn 75 del rodete; este eje €s, normalmente, verti-

‘cal. El cilindro 74 se encuentra conectado mediante bielas

76, que tiene cada una, una unidn a rétula en cada extremo,
a8 los brazos radiales unidog a los gorrones de los &labes
71, de maners que el movimiento del cilindro 74 hacia la ige
quierda, con relacidn al Piston 73, como se ve en el dibujo,
oricina un aumento de Paso de los 4lsbes 71 (en pendiente),
nientras el movimierto hacia la derecha da lugar a que Gis-
pinuya el naso de log &labes (aplanado).

LBl espacioc 77 a 1a derecha del pistén 73, como se rTe-
bresenta, se halla conectado a través del conducto 78 y me-~
diante orificios de transfcrencia, entre el eje del rodete

¥ la estructura estacionaria de 1g turbina, al conducto 79,
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que corunica con los orificios 39, 41 de la vAlvula de cor-
te del regulador; y el espacio 80 situado a la izquierda
del pistbén 73, se encuentra conectado de manera semejante
a través del conducto 8l, al conducto 82, que comunica con
los orificios 43, 45,

La v&lvula de corte del regulador 30, esti normal-
mentve en la posicidén representada en la figura 1; larvél—
vula piloto 18 y l1a véilvula de disparo 15 estén cerradas.,

En esta posiciﬁﬁ ¢l paso de los &labes de rodete 71, se
encuentra direclhamente bajo el control del regulador 50;

el aumento de la velocidad de la turbina da lugar a que la
vilvula de carrete 52 se mueva hacia la derecha, de manera
que es suministrado aceite g presidn a través de los conduc—
tos 62 v 82 al espacio 80 para aumentar la pendiente del an-
gulo de los Alabes 71 v la disminucidn de la velocidad aé
lugar g que la valvula de carrete 52 se mueva hacia la ig-
quierda de modo que se suministra aceite g presibn a través
de los conductos 6l y 79 a1 espacio 77 para aplanar el dngu-
lo de los 4labes.

51 el eje de la turbina excede de una velocidad pre-
determinada, el éubolo 11 vence 1a accidn del resorte 13,
5€ proyecta desde su alojamiento 12 (como se representa en
las figuras 3 va4)y golpea el brazo de 1a palanca acodada
14. La palanca acodada 14 bascula permitiendo que la valvula
de disparo 15 se eleve ¥ libere la presién en el conducto 16

J en el espacio de cilindro 17, EL resorte 24 separa enton-

¢es de su asiento al obturador 18, abriendo el orificio de

salida 20 y liberando 1a Presidn en el espacio de cilindro
21,

La v8lvula de carrete se mueve hacia 1a izquierda bajo

302611
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la influencia del resorte 37, de manera que la meseta 35
blogquea-los orificios 38 y 39 y la meseta de distribucibn
36 bloquea los orificios 42 y 43, Bl orificio 41 se encuen-—
tra conectado al orificio de purga 40, de manera que se des-
carga al drenaje la presidn en el espacio 77 y los orifi-~
clos 44 y 45 se encuentran conectados de manera que el
manantial de aceite a presidn se halla unido al espacio 80
a través del conducto 82, dando lugar a que el cilindro 74
mueva los Alabes 71 en la medida méxima en el sentido de
aumentar la pendiente. La velocidad de rotacibn se reduci-
ré asi, répidamente, a un valor seguro.

Esta solicitud, que corresponde a la presentada en
Gran Bretafia el 31 de Julio de 1963, bajo el N 30405/63,
se acoge a los beneficios del articulo 51 del vigente Esta-

tuto sobre Propiedad Industrial.

NOTA

Los puntos de invencién propia y nueva que se pre—
sentan para que sean objeto de esta Patente de Invencidn
en Espafia, por VEIBTE afios, son los siguientes:

19, - Un dispositivo limitador de velocidad para un
rotor que tiene &labes de paso variable, cuyp paso es nor-
nalmente variado por un servo-motor bajo el control de un
regulador, gue comprende una vAlvula operante cuando es
excedida una velocidad predeberminada del rotor para des-
conectar el servo-motor del regulador y para conectarlo

& un manantial de presifn de flfido de manera que haga
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que el paso de los &labes sea variado en el sentido de re—
ducir la velocidad del rotor.

29, - Un dispositivo limitador de veloecidad de acuer-
do con el punto 1, que comprende una vAlvula piloto que es
operada cuando es excedida la velocidad breseleccionada y
que a su vez produce la operacidn de la vélvula de cierre.

32, - Un dispositivo limitador de velocidad de acuer-
do con el punto 2, que comprende una palanca acodada que
coopera con un émbolo soportado por el rotor, moviéndose
el &mbolo cuando la velocidad preseleccionada es excedida
de manera que de contra la palanca acodada durante la ro-
tacibn del rotor, haciendo oscilar asi la palanca acodada,
que a su vez goblerna la vélvula piloto.

42, ~ Un dispositivo limitador de velocidad de acuer-
do con el punto 3 en el que la palanca acodada normalmente
sujeta una v&lvula de disparos contra su asiento, y la os-
cilacidén de la palanca acodada libers la vllvula de dis-
pParo, que a su vez gobierna la v8lvula piloto.

52. - Una turbina hidréulica que tiene un disposi-~
tivo limitador de velocidad de acuerdo con cualquiera de
los puntos precedentes.

62. ~ Un dispositivo limitador de velocidad para
un rotor que tiene flabes de paso regulable.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antece-
de, representado en el dibujo que se acompaila y con los

fines que se han especificado.
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Esta Memoria consbta de nueve hojas escritas a mAqui-

na por una sola cara.

e 28 AG0. 1964

P. -Ah.
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THE ENGLISH ELICTRIC CORPORATICHN LIMITED.
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