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Memoria descriptivae,.

En la actualidad existen dos sistemas bédsicos
P generales para el accionamiento de los ferrocarriles
>minia£ura y de juguete, independientemente de que la co-

rriente de alimentacidn utilizada sea continua o alternsa,
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que son los sistemés denominados usuzlmente "de dos ca-
rriles*™ y "de_tres carriles".,

" En el primero de ellos las ruedas de uno y otro
lado de los distintos vehiculos estdn eldotricemente sis—
ladas entre si, y el motoﬁ‘de traccién de la locomotors
tiene sus dos terminales conectados regpectivamente a
las ruedaé de cada lado de 1la locomotora, o de su tender
en algunos cas0S.

En cembio, en el sistema de tres carriles todas
las ruedaé'pueden estar en comunicacidn eléctrica, y el
motor esti conectado por uno de sus terminales a estas
ruedas, y por el otro termina; & un contacto de deéliza-
miento, generalmente en forma de patin, dispwesto entre
los ruedas.

Como se comprende, el primer sistema o "de dos
éarriles"’exige para le circulacidn de los trenes un ti-
po de viag en el que los dos carriles estén eléctrica -
mente aislados entre si, a los que se conectan los dog
polos de la corriente de e@limentacidn, mientras qQue en
el sistemz "de tres carriles” ha de utilizerse una via
en 1a quersus dos earriles de rodadura pueden o no estar
conectados entre si, pero que necesariamente ha de dgis-
poner de otro elemento Gonductor dispuesto entre los dos
carriles y apto para que sobre é1 pueda deslizarse el
patin do toma de corfiente de las locomotoras. ‘Como con-
secuencia de estas diferencias esenciales, resulta evi-
dente que las locomotoras construidas segfin uno cualquie-
ra de estos des sistemas no pueden circular sobre vias

concebidas para el otro sistema, y viceversa, lo que obli-
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&2 a 1os comerciantes a tener existencias de los dos ti-
pos de via e impide emplear en una misma instalacidén ma-
terial perteneciente a los dos sistemas.

La presente patente tiene por objeto unos per-
feccionamientos en la fabricacidn de vias para ferroca~-
rriles miniatura y de juguete con los que se eliminan
los citados inconvenientes, permitiendo aplicar las vias
construides segin 1los mismos a la circulacidn de trenes

de uno u otro sistema indistintamente, y que ofrecen ade-

‘mis la ventaja de facilitar y simplificar la sefializa -

cidn y el accionsmiento de otros dispositivos automdti-
cog por el mismo tren.,

Otra ventaja de estos perfeccionamientos con -
siste en que las vias construfdas de acuerdo con los
mismos ofrecen un aspscto méds real, constituyendo una
reproduccidn del moderno sistema de montaje de los ca=-
rriles sobre traviesas de hormigdn con armadura de hie-
Trro, contribuyendo as{ a una mayor exactitud de las ma-
quetas o instalaciones-ferrqviarias'miniatura.

Esencialmente, estos perfecciénamientos congig-
ten en construir los distintos tramos de vis, rectom o
curvos de radio conveniente, 0 bien tramos flexibles adap
tables a la curvatura deseada, compuestos por wna armazén
maetilica que forma dos largueros, planos paralelos uni-
dog por una serie de travesafios equidistanciados, obte-
hida por ejemplo por troquelado de unm plancha de latdn
0 por otro sistems conveniente, sobre cuyos largueros y
extremos adyacentes de los travesafios se moldea un recu-

brimiento de material plastico de espesor adecuado, gue
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los envuelve completamente dejando desbubierta la casi
totalidad de los travesafios, ¥y que forma exteriormente
unas prolongaciones prismdticas alineadas con dichos tra-
vesafios, fijéndose por Ultimo sobre la cara superior del
recubrimiento, coincidiendo sobre los largueros de la
armazén, sendos carriles, preferiblemente perfilados

de 1lgtén o de otro metal apropiado, mediante elementos
de sujecidén formados por la misma operacidén de moldeo

del recubrimiento de material plastico, o por cualea--
quiera otros medios aptos para diche fin.

Dando & los largueros de la armazén y al réeu—
brimiento de material pléstico que los envuelve la an-
chura adecuzda para gque queden ocultos por el pie de los
carriles superpuesfos a ellos, el tramo de via‘resultan-
te presenta unaspariencia andloga = las vias reales mon-
tadas sobre traviesas de hormigdn, del tipo constituido
por un alme o armadura de perfil metdlico con sus extre-
mos enipotrados en sendas cabezas prismétices de hormigdn.

’ Como se comprende, con esta construeccion, dada
la condicidn dieldctrica del material pldstico utiliza-
do, se obtienen tres conductores eléctricos mutuamente
aislados, dos laterales continuos constitﬁidos por los
dos carriles, y otro central de elementos separados per6
conectados entre si constituido por los travesafios des-
cubiertos de la armazbén, de manera que, efectuando en
cada caso las debidas c¢onexiones entre estos tres condug
tores y la fuente de alimentacidn que deba utilizarse,
la via ppdré emplearse indistintemente para miquinas del

$ipo de ruedas aisladas o del tipo de ruedad sin aislar
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¥y con toma de corriente central.

A continuacidn se describen con mayor dletalle
los perfeccionamientos objeto ds la presente patente,
con referencia a los planos adjuntos en los que se re =
presenten algunos ejemplos de ejecucidn practica de los
mi smos.

Ia figura 1 es una vista en planta de uns por-
cidnx de via construida segin los presentes perfecciona~
mientos.

Ta figura 2 es una vista de una porcidn del ele-
mento esencial constitutivo de la via de la figura ante-
rior.

Ia figura 3 es una seccidn transversal por la
1inea ITI-III de la figura 1l. '

Ia figura 4 es una vista andloga de una varian-—
te.

Laifiguré 5 as una seccidn horizonmtal por 1la
1{nea V-V de 1la fizura 4.

La figurafe.esiun.detalle en seccidn longitu-
dinal, que muestra un posibvle sistema para el acopla: --
miento mecdénico y eléctrico de dos tramos de via conge-
cutivos. .

La figura 7 represents, visto en planta, un cem-
bio de via o desvio construido de acuerdo con estos per—
feccionamientos.

Le figu:a 8 es una seccidn transversal por la
lines VIII de la figura 7.

Ia figura 9 es una seccidn longitudinal par la
linea IX;IX'&Q'la figura anterior.
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» Ia figura 10 eg un zfitaé]fé: éxi ﬁe;speotiva supe-
rior de una parite de la infraestructura del desvio de
la figura 7. | ‘
La figura 11 es una vista en perspectiva infe-

rior del detalle de la figura anterior.

Lg figura 12 es una vista en perspectiva de

.uno de 1los elementos de contacto situados entre las agu-

jas del desvio de la figura 7.
Ia figura i} es un detalle en seccidén longitu-
dinal d;l montaje del elemento de laz figura anterior.
la figura 14 es un esquema eléctrico del desvio
de la figura 7.

o De acusxrde con los per;ﬁeccionamientds a que se
refiere la presente patente, para la construccidn de
cualguier tramo de vie se parte de una armazbn metédlica
plana, troquelada por ejemplo de una plancha de latén,
de maners gue forme dos largueros paralelos -1- unidos
entre i mediente ung serie de travesafios -2- situados
a distancia conveniente, a modo de una especie de esca-
la, tal como ée representa én la figura 2.

Ao largo de los dos lados de esta armmzdn se
forma, por moldeo de un material pléstico apropiado, un
recubrimiento continuo que envuelve fotalment.e en la zo-
na -3~ los largueros -1-, y ea la —-4- los extremos de
les travesafios -2- adyacentes a los respectivom largue-
ros, mientras que por la parte exterior de lz armazdn,
dicho recubrimiento de material pléstico forma unas pro-
longaciones prismiticas -5- alinegda.s- con log travesafios

-2." [ 3
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Sobre la cara superior de estos recubrimienios
ge disponen sendos carriles ~-6- y ~7-, perfilados de la-
t6n ; de otro metal, los cuales quedan sujetos mediante
grapas -8~ & modo de las bridas reales, moldeadas del
mismo material pléstico en coincidencia con las prolonga=—
cibén ~95 del recubrimiento, 0 por cualesquiera otros me-
dios adecusdos, y de ital manera que el pie =-9- del carril
oculte a la viste las zonas —3- del recubrimiento de ma-
terial plastice comppenaidas entre Ias prolongaciones la-
teraleg -5~.

Los tramos de via asi construidos presentan un
agpecto que es reproduccidn de las vias reales montadas
sobre traviesas de hormigbn constitwidas por sendas ca-
bezas de hormigdén para apoyo de los-carriles,‘répregenr
tadas por las prolongaciones primmAticas -5~ de los;re-
cubrimientos de material plastico, en las que va empotra~
da por sus extremos uma armedura constituida por un per-
£i1 metdlico, que gueda representada por la porcidn cen-
tral visible de los travesafios -2- de la armazdén metdli-
ca =1-. _

Estos tramos de via pueden hacerse rigidoes, ya
sean rectos 0 curvos, o bien pueden hacerse adaptables
a voluntad al radio de ourvatura que convenga, empleando
para moldear los citados recubrimientos -3» un material
pléstico de elasticidad aspropiada y cortando a2l mismo
tiempo los largueros -1- de la armazén en algunas de sug
porciones: comprendidas entre dos travesafios -2- consecu-
tivos, éfectuando estos cortes en posiciones*alternadas

en uno y ojro larguero, de manera que la armazdn vengea
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a quedar constituida a modo de zig-zag para permitir su

‘conformocidn sin interrumpir su continuidad.

En determinados tramos de 1la via as{ constitui-
da se pueden disponer medios apropiados para poder esta-
blecer las conexiones eléctricas necesarias con cada uno
de los carriles -6-y -7T- ¥y también-con la armazdn -1-.
Por consiguiente, conecﬁando la corriente de traccidén a
los dos carriles -6- y -T=-, la via puede utilizarse para
locomotoras del citado sistema de "dos carriles", mien -
tras que conecténdola a los dos carriles conjuntamente
por una parte y & la armazdén -1- por otra, la via es uti-
lizable sin ninguna modificacidén en le misms, para loco-
motoras del sistema de"tres ecarriles", deslizdndose el
patin central de tomx de corriente de las mismas sobre
los travesafios —-2- de la armazdn.

A fin de asegurar tal contacto del patin central
con. los travesaiios —-2-, puede darse & éstos la altura
conveniente:, bien sea comunicdndoles una cierta curva-
tura -10- en sentido trangversal,como se representa en
las figuras 1 ¥ 3, 0 bidn ddndoles una mayor anchura y
dobléndolos sobre uno de sus-lados & 902 con relacidn
al pleno de la-&rmazén -1- como se representa por -11-
en las figuras 4 y 5, para que su altura resulte nmsyor.

En cualguier caso, el acoplamiento mecdnico y
eléctrico . de 1os sucesivos tramos de via pars formar el
tendido deseado puede efectuarse uniendo los extremos
de los respectivos. carriles -6- y —-7- mediante piezas
de unidn, constituidas por ejemplo por unas lengletas

metdlicas -12- ligeramenté eldsticas, dobladas longitu-
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dinalmente en C para adaptarse al pie de los carriles. -
La conexién de la armezén -1- de los sucesivos tramos
puede efectuarse haciendo sobresalir del recubrimiento
de material pldéstico -3- una poreidn extrems -13~ de
los laergueros -1~ de la srmazdn, y uniéndolas mediante
piezas andlogas a 1ss lengiietas -12-, o configurando es-
tos extremos -13- formando.unos encajes -14- que puedan
prender uno en o0tro.

Como se ha dicho, estos perfeccionamientos son’

aplicables g los distintos tipos de tramos de via nor-

- malmente empleados en las insetalaciones miniatura. Sin

embargo, en los cambios @e via y en los cruzamientos es’
preferible’a&opfar algunas variacionQS'éobre ia dispdsi-
cidn general , pafa.facilitar los contactos eléctricos. Yo
al mismo tiempo, contribuir a'un,mayor realismo.

Estas variaciones consisten, esencialménte en
limitar las traviesas del tipo descrito de imitacidén de
las traviesas reales de hormiggn armgdo, a algunas tra-
viesas extremas -15-, tanto de la via principal como de
la via.secundafia; bara‘perﬁitir el acoplamiento con los
trambs de via del tipo descrito anteriormente repfe;en-
tado en la figura l,ly'emplear para el resto traviesas
~16~ del tipo imitacidn mxderm, constituidas por trave-
safios enteros de material pléstico, unidas igualmente
por porciones~longitudinéleé -17~ y aeégrovistas de la
armazén,metalic& -1-. Estas traviesas -16- presentan
en su oara inferior una escotadura ~18- Y al menos al-
gunaS'de ellas,’estan atravesadas vertlcalmente en su

cen tro por una3>plezas metéllcas planas que forman una
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eabezs =-20- que sobregale de la cara superior de la tra-

&

viesa, y una prolongacidén -21- provista de un orificio
—22- gue sobresale por la cara inferior, estando todas
estas pilezas conectadas entre s y con la asrmazén metd-

lica de las traviesss extremas -15-, por medic de um

‘alambre conduector -23~ que pasa por dichos orificios

-22-.

' Tas cabezas -20- de las citadas piezas estén
destinadas a establecer contacto con el patih central
de las ” locomotoras del tipo gue lo emplean, y se hacen
de altura progresivamente creciente a partir de los ex—
tremos del desvio o del cruzemiento, hasia alcanzar en
la parte central del mismo la altura de los carriles,
para facilitar asi el paso del patin de la locomotora
sobre los carriles o las sgujas que se han de cruzer.

Ia tomz de corriente en los desvios del patin
central de la_locombtora.queda, ademis, asegurada median-—
te un sistema de conmutacién.que depende dei mismo meca~-
nismo de cambio del desvio y gue comprende dos conmuta-~
dores acoplados -24- y -25-, los cuales tienmen sus res-
pectivos'contaetos méviles conectados a cada una de las
agujas =26~ y -27-, que estdn misladas entre si y de los
resPeétivos carriles, E1 contacto fijo del conmutador
-24-, correspondiente a la posicidn de la izquierda de
la figura 14, est& conectado: al carril -28~ de la iz—
quierda del desvio y el contacto fijo de la derecha—del
conmutador -25- lo estd al oarrii de la derecha, mien-
tras los restantes contactos de ambos conmutadores estdn

conectados al conductor inferior -23- del desvid y, por



10

15

20

25

—11-

(322 %74123 st
rest

tanto, & la armazdn ~1- de 535 ntes tramos de via,
Por consiguiente, en la posicién de 1a izquierda en que
la aguja -26- estd adosada al carril -28-, quedan ambos
conectados entre si & través del conmutador —-24~, mien-
tres que la aguja ingotive -27- se conecta a través del
conmutador -25~ con el conductor —-23-, cooperando asi

con lgs piezas -20- & la transmisidn de la corriente al
patin.&e'la‘locomotora cuendo se desliza sobre dicha agu-
ja. Inversamente, en la posicidn de la derecha 1la agujse

~-21- se conecta al carril -29- y la aguja -26~- al conduc-

‘tor -23-, para el contacto con el patin de la locomoiora..

Para ma&or realismo, las dos agujas =26- y -27-
pueden estar unidas entre si mediante tirantes-30- de
material aislante, los'cualeS’pueden estar provistos en
su centro de una pieza metdlicm gue al efectuar el cam
bio se deslice en contacto con una de las piezas -20- de
las traviesas, 0 biem, pueden sustitﬁirse las piezag =20~
-21- por otras similares cuya-cabez& presenta un ensan— -
chamiento -31- con un orificio & cuyo través se desliza
libremente el tirante -30-.

Debe entenderse que en la aplicacidn préctica
de estos perfeccicnumientos podrin introducirse todas
las variaciones convenientes en cuanto a las dimensiones,
forma y materiales empleados, asi como todas aquellas de
cardcter consitructivo que no alteren la egencia de la
invencidn, la eial queda resumida. éh las siguientes

reivindicaciones._
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Se reivindica como objeto de esta patente:

1) Perfeccionamientos en la fabriceeidn de
vias para ferrocarriles miniatura, caracterizados por
comstruir los distintos tramos de via compuestos por
una armazdn metdlica que comprende dos largueros para-
Ielos unides por unza serie de travesafios, sobre cuyos -
largueros y extremos adyacentes de los travesafios ée
aplica un recubrimiento de un material eléctricamente A
eilslante que 1los envuelve completamente, dejando aeséu-
blertos los travesafios en casi toda su longitud, y que
forma exteriormente unas prolongaciones prismiticas ali-
neadas con dichos travesafios; fijéndose por medios apro-
riados sendos. carriles sobre la cara snperlor de Qichos
recubrimientos de los latguercs de la armazén, y proveyen
do, tanto a los carriles como a los extremos de los lar-
gueros de la armazdén, de medios apropiados para efectuar
su acoplamiento meecdnico ¥y eléctrico con 10s elementos
correspondientes de los tramos de via contiguos.

2) Pgrfedcionamientos en la fabricacidn.de
vias para ferrocarriles miniatura segin la reivindica-~
cidén anterior, caracterizadbs-pdrque los travesafios de

la armazdn se curvan hacia arriba de manera gue su cara

Superior quede a unz altura conveniente para asegurar

su contacto con ek patin central de toma de.corriente
de las locomotoras gue lo pbse&ns

3) Perféécionamientos en la fabricacidn de
vias para ferrocarriles miniatura segdin la reivindica-
cidnm 1, céracterizados porque los travesafios de la arma—

z6én se hacen de anchura coanveniente ¥y se doblan a 302



ar

10

15

20

25

-13..

L L S

302543

gobre uno de sus lados, de manera que el lado opuesto
quede & unsa alturé conveniente para asegurar su contac—
to con el patin central de toma de corriente de las lo-
conotoras que lo éosean. '

4) Perfeccionamientos en la fabricacidn de
vias'para ferrocarriles miniatura segin las reivindica-
ciones anteriorés caracterizados porque, en los Jdesvios
¥ cruces, la arrazdn metdidlca se limita & los extremos

de los migmos, j el recubrimiento de material aislante

se continua entre dichos extremos formrands Iargueros y

travesafios de unién ﬁacizos, a través de algunos, al me-
nos, de cuyos travesatios se disponen unas piezag meté-
licag centrzles con una cabeza que sobresale superior—
mente, destinada a'establecer contacto con el patin cen-
tral de toma& de corriente de las locomotoras que lo §0v
Sealty ¥ qonAunazprolongacién que sobresals de un rebaja-
do .inferior de los travesafios y que estd provista de un .
ori;icio por el gue pasa un alambre conductor que conec—
ta eléctricamente todas las citadas piezas entre si y-
con.ias armagones metdlicas aé los extremos. .

| 5) Perfeccionamientos en la fabricacidn de
vias pars ferrocarriles minigtura segin las reivindi-
caciones anteriores, caracterizados porque las cabezas
de las piezas metdlicas que atraviesan los travesaiios
macizos -ge hacen de altura progresivamente-creéienﬁe-
desde los extremos del desvio o del cruce, hasta alcan-
zar en la parte ceﬁtrai del mispo la altura de los ca-
rriles o de las agujas que se han de cruzar.

6) Perfeccionamientos en la fabricacidn de viss
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para ferrocarriles miniatura segin las reivindicaciones
anteriores, caracterizados por {isponer en los desvios
un conmutador doble, accionado por el mismo mecanismo
de cambio del desvio, gque, en cada una de¢ las posicio-
nes del desvio, conecta uno de los carriles con la agu-
ja que queda adosade al mismo, y la aguja inactiva Ia
conecta con el conductor que conecta las piezas metdli-
cas de los travesafios con las armazones metdlicas extre-
mas. . .

T Perfeccionsmientos en la fabricacidn de
vias para ferro c:_ai‘riles miniaturg.

Esta memoria consta de catorce paginas escri-

tas por una sola cara.

BARCELONA, 14 de Julio de 1964.

7,




302543 #
A . P4LLICES ¥V /. )"47'-./0; FAOJS SO/ 2

-

FlGg. 1

_ , 7 .
.774?& 26 122 29 16 20 29 {Zﬁ-?
—PN7; - == A

| AN
ﬁ/ // 4 / g ,5; ~

Y/ 84

P77




A.PALLARES ¥ 4 FATIO 3 @2 5 4 19%-40./4: #sosq 2

N
G

-
!
{
!

100000000

-

;

%
\

ngnnnfl]

UUUUq'

L
®

mll=i" || I:I'l‘

S

3

nnnnnnﬂﬂﬂd

allalal

TTTT

AL ] L: LJU oo »
N - |
N’

a%a.

T

— 15




K4
”

30954

A PALLARES ¥ J. FATSO0  *

| RHONMS OIS

1514

i
}
!

|
|
L
i
i

.




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



