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IMEMORIA DESCRIPIIVA
que se presents pera unir a la solicitud
d e
PATENTE DE INVENCIOHN
formulada el 29 de Julio de 1.964, con el no 302,527
en
ESPARA
por VEINTE afiog
a nombre de SOCIETE ANONYME FRANCAISE DU FERODO, entidad
francesa, establecida en 64, avenue de la Grande Armée,

Paris, Francia, por:

"PROCEDIMIENTO Y DISPOSITIVO DE MANDO DE DESEMBRAGUE"

En generzl, en los embragues, el acclonamiento pro
piamente dicho del desembrague, estd precedido de una aproxi
macidn cuja amplitud denominada guarda o recorrido de protec
cidn del embrague es variable con el deszaste. Esto obliga a
proceder a regulaciones de restablecimiento de la guarda que
deben efectuarse de vez en cuando a medida que las piezas del

embrague, especialmente el disco de friccidn, se desgagtan.

Para evitar tales regulaciones, se ha propuesto, o bien su-
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primir la guards, o bien mantener la guarda constante cual-
quiera que sea el desgaste, pero tales paliativos se tradu-
ce n en agares Oe funcionamiento o hacen intervenir mecanis
nos complejos y onerosos.

Bl presente invento tiene por objeto un procedi-
niento de mendo de desembrague que suprime toda regulacidn
de guardas, sin introducir los inconvenientes indicados.

Segin el invento, se deja la guarde esencialmente
varieble con el desgaste pero se prevé, en estado nuevo, su-
ficientemente grande paraza que no llegue hasta anularse dege
pués Ge un desgaste completo. Segin el invento, =demds, se
origina el movimiento de accionamiento propiamente dicho 2
partir de una vosicidn predeterminads constante de la carre-
ra en el pedal, ¥ se intercala un movimiento perdido entre
los movimientos de sproximacidn y de accionamiento. Se obser—
varéd que las amplitudes del movimiento de aproximacidn y del
movimiento perdido varian en sentido inverso en funcidn del
desgzaste y consgervan una sums constante.

Bl presente invento tiene igualmente por objeto un
dispositivo pere la puesta en pracitica de este procedimiento,
que incluye un pedal de desembrague, medios de unidn entre
dicho pedal y un tope de desembrague, y un anillo de desemn—
brague asociado al mecanismo desembragador Gel embrague ¥
separafo en repogso de dicho tope por una guarda veriable con
el desgaste, estando caracterizado eépecialmente este dis—
positivo porgue los mediosg de unidén entre el pedal y el tope
de desembrague incluyen un medio limitador de esfuerzo cali-
brado a un valor superior al esfuerzo para la aproximacidn
del tope a contacto con el anillo, e inferior al esfuerzo

para el desplazemiento del anillo, y wn medio de puesia
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fuera de accidn de dicho medio limitador de esfuerzo a par-
tir de una posicién vredeterminada de la carvera del pedal.

Los objetos, caracteristicas y ventajas del inven-
to resaltardn por lo demds de la descripeidn que sigue de
formas de ejecucidn elegidas & titulo de ejemplo, con refe-
rencia a logs dibujos anejos, en log cuales:

Ta figura 1 es una visba general esquemdtica de un
nendo de desembrague segim el invento;

Lo figura 2 es una vista a mayor escala de un ci-
lindro principal de este mendo, en posicidn de reposo;

Tas figures 3, 4 y 5 son vistas, a mayor escala
todavia, de una parie de este cilindro principal, en diver-
gsag posiciones de funcionomiento; ‘

Lo fizura 6 se refiere a un detalle modificado del
cilindro principel;

Tas figuras 7, 8, 9, 10 y 11 son vistas andlogas
a la figura 2, pero que se refieren a cinco varientes de ci-
lindro principal respectivemente;

La figurs 12 es una vista a mayor escals de una
parte del cilindro principal de la figura 11;

La figura 13 es we semivista inferior de esta
parte en la cual estdn modificados detalles;

Lag figuras 14 y 15 se refieren respectivamente a
otras dog variantes todavia del cilindro principal;

Ta figura 16 se refiere a otra varisnte de mando
de desembrague;

ﬁa figura 17 es una vista correspondiente segin la
linea XVII-XVII de la figura 16,

Se hard referencia en primer lugar a la figura 1

donde se ve en 10 el &rbol motor y en 11 el drbol movido de
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wn embrague 12 de vehiculo automdvil, que estd, manflﬁido
normalmente aplicado por resortes de embraguve 13, pero que
el usuerio puede desembragar a voluntgd actuando sobre el
pedal 14. En el ejemplo representado, el embrague 12 tiene:
un volante 15 que forme un plato de apoyo y que es solida-
rio del arbol motor 10; un plato de aprieto 16 que estd mon—
tado 1évil axiglmente con relacidn al plato 15 siendo soli-
dario en rotacidn de éste; y wn disco de friccidn 17, del
que se ven las guorniciones de frotamiento en 18, que estd
degtinado a ser apretado entre los platos 15 y 16, y que es—
t4 acoplado al drbol movido 11,

Una cubierta 19 es golidaria del volante-plato 15
vy slrve de apoyo a los regortes de embrague 13 log cuales
actuan sobre el plato 16 para el aprieto del disco 17 entre
log platos 15 ¥ 16. Un anillo 20 estd montado mévil axial—
nente con relacidn a la cubierta 19, siendo solidario en
rotacion de esta y acciona palancas de desembrague 21 que,
al spoyarse sobre la cubierta 19, estdn destinados a Sepa-
rar el plato 16 del disco 17, contra le accidén de los resor—
tes 13.

El anillo 20 estd destinado a ser atacado por un
tope de desembrague 22 que es movido axialmente y estd f£ijo
en rotacidn. EL tope 22 estd montado sobre uma horquilla 23
la cual estd pivotada en 24 sobre el cdrter fijo 25 del em=~
brasue. Lo horquilla 25 tropieza en 26 sobre el vastago 27
del pistén 28 de un gato hidrdulico recepior 29 y esta re—
lacidn de <tope es mentenida por un resorte 30 que actia en~—
tre el cérter 25 y la horguilla 23.

El pistdn 28 es accionado por la presidén hidrduli-

ca de un conducto 31 que esld unico en 32 al receptor 29 y
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que ha salido en 33 de un cilindro principal emisor EraETET
dado por el pedal 14,

Cuando el pedal 14 es soltado, no alimenta ninguno
presién el conducto 31 y el resorte 30 mantiene por medio de
la horquilla 23 wn tope en 26 gobre el vastezo 27, el pistdn
28 completeanente metido en el receptor 29, Ia horquilla 23
ocupa una posicidn de reposo en que el tope 22 estd separado
del anillo 20 por un intervalo llamado guarda, mostrado en
G en la figura 1. Bl embrague es mentenido aplicado por los
resortes 13. Cuando se aprieta el pedal 14, el comducto 31
es puesto bajo preeidn, y el pistdn 28, aue estd desplezado
hacie la igzquierda de la figura 1, hace bascular la horgui-
1la 23, lo que provoca, en una primers fase, la puesta en
contacto del tope 22 con el anillo 20, y en una fase ulte—
rior, el desplazamiento en bloque hacia la derecha de la
figura 1 del tope 22 y del eanillo 20, provocando el desenm—
brague.,

Gomo se comprende, la guards G varia en el curso
de la duracidn del embrasue a causa del desgaste de las
guarniciones de frotamiento 18 y del deszaste del tope 22.
En general, ecgta guarda G tiende a disminuir la funcidn del
desgaste, porque las guarniciones 18 se desgastan mis ré-
pidamente que el tope 22.°

Segim el invento, estén previstos medios para
asegurar wn Iuncionamiento irreprochable del embrague, a

$0do lo largo de la dura01on de este, gin que haya que pro-
ceder a regulaciones de restablecimiento de grarda, y sin
que el usuario compruebe el menor cambio en la manera en
que el embrague se comporia cusndo desembrad

ELl emimor 34 tiene un pistdén 35 cuyo véstago 36
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esta provisto de una roldana 37 gue coopera con una leva
38 golidaria del pedal 14. Se ve en 39 el eje de piﬁota—
miento de este pedel 14 gobre el bhastidor.

£l pistén 35 es atraido a posicidn de reposo por
wn resorte 40 ¥y define en el emisor 34 wma clmara 41 que
presenta el racor 33 en su extremo y que biene ademds en
una posicidn predetermincda de su pared lateral un pequefio
orificio de derivacién y de llenado 42,

En el curso de la penetracién del pedal 14, el
pistén 35 deja en primer luger abierto el orificio 42 (fi-
guras 3 y 4) el cual comunica asi con la cémare 41, y
luego fronquea este orificio 42 y lo aisla en adelante de
dicha cdmera (ficure 5). Tal transicidn de funcionamiento
est?d cxnctamente posicionzda en la carrera del vedal 14 ¥y
del pistdn 35 puesto que la posicidn del orificio 42 es
fija. Ia leva 38 permite una desmultiplicaoién varliable,
nayor al final que al comienzo de la carrera de penetra-
cidn del pedal y presenta o este efecto dos rampes sucesi=
vas separzfas una de obra por un punto de trensicidn 38a
clegido de tal menera que la roldana 37 se eancuentra sobre
¢l cuando el pistdn 35 comienza a ocultar el orificio 42,

Bl orificio 42 (figuras 2 ¥y 3) comunica con vme
pequeiie. cimara 43 que presenta un asiento 44 para una vil-
vula anular 45 atraida o posicidn de cierre por un resorte
46, En el interior de la vdlvula 45 estd montada una bola
47 de circulacidén en sentido Unico. L2 cfmara 43 estd vni-
da por un racor 48 (figura 1) & wn conducto 49 unido a su
vez en 50 a un depdsito 51. Bste puede ser el depdsito de
los frenos hidrdulicos del vehiculo. ¥l racor 50 estd dis—

puecto de preferencia encime del racor 52 para los frenos.
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Cuando el orificio 42 es dejado al descubiserto
por el pistén 35 v la cémara 41 hace una peticidn de aceite
al depdsito 51, el aceite empuja la bola 47 hacia abajo y
puede llegar del depésito 51 a la cémara 41. Cuando el ori-
ficio 42 es dejado al descubierto por el pistdén 35 y la
cémare 41 estd bajo presidn, si este presidn es inferior al
valor que corresponde al calibre del resorte 46, la valvula
45 es montenida cerrade por ecte resorte v el aceite no
puede salir Ge la camera 41 por el orificio 42 puesto que
lag vAlvulas 45 y 47 estén cerradas. Si esta presidn es su~
perior al valor que corresponde al calibre del resorte 46,
la vélvula 45 se levanta y ¢l aceite puede pasar de la ch—
mera 41 al depdsito 51 por el orificio 42, la cémara 43 y
el conducto 49.

El calibre del resorte 46 se elige superior al va-
lox que corresponde ol esfuerszo necegario nara aproximar el
tope 22 a contacto con el anillo 20 e inferior al valor que
corresponde al esfuerzo necesario para degsplazar el anillo
20 contra la accidn de los resortes 13.

En posicidn de reposo (figuras 1 y 2) el pistdn
35 es empujado a tope en 53 (figura 2) por el resorte 40,
la cémera 41 comunica directemente con el racor 48 del con-
ducto 49 del depdsito 51, por un peso oblicwo 54. Winguna
presidn alimenta el conducto 31. El tope 22 es manbenido
separado del anillo 20 por la distancia o guarda G.

Esta guarda G se elige, cuando las Giversas plezas
del embrague estén nuevas, suficientemente grande para que
no se anule después del desgaste completo. Por ejemplo, pa-
ra fijar las ideas, la guarda G puede ser de 8 mm cuando

las piezas estdn nuevas y descender a 2 mm después del
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desgaste completo.

Cuando se pisa el pedal 14, la leva 38 empuja con
una pequefia desmultiplicacién el pistdn 35, el cual franguea
casi inmediatamente el paso 54 (figura 3). E1l aceite de la
cémera 41 expulsado por el pistdn 35 encuentrs una menor re-
sigtencla a desplazar el pilstén 28 para llevar el tope 22 a
contacto con el anillo contra la accidn del resorte 30, que
en leventar la valvulae 45 contra la accidn del resorte 46.
Bl tope 22 se encuentra, pues, llevado a contacto con el
anillo 20.

El piston 35 ocupa entonces una posicidn que de-
pende del estado de desgaste pero, que de todos modos, es
tel que estd mds acd del orificio 42,

In adelante, al continuar siendo expulsado el acei-
se de la cémera 41 por el pistén 35, encuentra una menor
resistencia en levantar la valvula 45 conira la accidn del
resorte 46 (figura 4), que en desplazar el pistén 28 para
desplazar el conjunto del tope 22 y del anillo 20 contra la
accidn de los resortes 30 y 13.

Bl aceite expulsado por el pistdén 35 vuelve, por
consiguiente, al depdsito 51 por el orificio 42 y el conjun-
to 22-20 permanece egtacionario, en posicidn de espera.

Cuando el pistdén 35 obtura el orificio 42, esta
depivacidén es puesta fuera de accidn y, el aceite que con-
tinda siendo expulsado por el pistdn 35, desplaza al pis-
tén 28 y el conjunto 22-20 comtra la accidn de los resortes
30 y 13, asegurando el desembrague. Este movimiento se efec—
tua bhajo una desmultiplicaoién meyor puesto que la ramps de
la leva 38 ha cambiado a 38a en el momento en que el orifi-

¢cio 42 ha sido obturado por el pistén 35. La meniobra se

o
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encuentre asi facilitada.

Bn wna variante (fisura 6), la vilvula 45 esta
suprimida y el orificio 42 comunica con un recinto 60 en el
cual vna pored mévil 61, que forma pistén, estd proviste
de un medio eldstico que consiste en un resorte calibrado 62.

Hay que sefialar que el dispositivo de valvula 45
o de pistén 61 podria estar incorporado on el pistén 35. Se
ve por ejemplo en la figura 7 una congtruccidn del pistén
35 que incorpora las vialvulas 45 v 47.

En otra veriante (figura 8) el cambio de desmulti-
plicacidn se realiza, no ya por una leva tal como la leva
38, sino por un cembio de seccidn de trabajo del pistdn 35.
A este efecto, la canera 41 que tiene el racor 33 del con-—
ducto 31 recibe un elemento de pistén 35a. Este es solidario
de un elemento de piston 35b montado en wna cémara 41! de
meyor difmetro que l= cimara 41. Orificios 65, de posicidn
predeterminada, hacen comumicar las cémeras 41 y 41'. Ia
cémara 41! estd provista de un orificio 42', provisto. co-
mo se representa, de una valvula Ge construccién andloga.

a la valvula 45 de la figura 3 o incluso de un recinto 60
con piston 61 tal como el de la figura 6.

El funcionamiento es andlogo al que ha sido des-
crito con referencia & las figuras 1 a 5. ©n tanto que el
pistdn 35a no ha frangreado los orificios 65, el aceite eg
empujado a la cémara 41 segin la seccidn total de los pige
tones 35a y 35b. En tanto que el tope 22 no ha alecanzado
el anillo 20, la valvula 45 permanece cerrada, y luego,
después del contacto del tope 22 con el anillo 20, la VAl
vula 45 se abre. Cuando el pistdn 35a ha franqueado los ori-
ficios 65, el aceite es expulsado a la cdmera 41 bajo la

sola accidn del pisién 35a, es decir, cqnéiqa mayg 3o smul—
302527
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tiplicacidn, vy asegura el desplazamiento en blogue del
conjunto 22-20 pera el desembrague.

En la variante representada en la figura 9, el
emisor 34 tiene dos pistones alineados, uno de gran didme-—
tro 100 montado deslizante en un anima 101, y el otro de
menor difmetre 102 montado deslizante en wn dnima 103. Bl
dnina 101 estd directamente formada en el cilindro 34, mien-
tras que el nima 103 estd formeda en una pieza 124 que se
rosca en 125 en el cilindro 34.

Bl piston 100 es atraifo por un resorte 104 a po-
gicidn de reposo aplicada contra un tope 105. Bl pistdn 100
es accionado (figura 11) por el pedal 14, por medio de un
vastago 106,

Bl pistén 100 tiene dos juntas laterales de es-
tengueidad 107 y 108 que cooperan con el dnima 101, asi co-
mo un tempon anterior 109 de materia flexible o eldstica
destinado a cooperar como tope estando con el pistdn 102.
Estd previsto en 126 uvna comunicacidén permanente entre el
deptogito 111 y un espacio anular 127 comprendido entre
log salientes 128 y 129 del pistén 100 que reciben las jun-
tas 107 y 108, a fin de nometner la presidn atmosférica
en el espacio 127,

Una cémera 110 estd definida entre los pistones
100 y 102 y estd adaptada psrae comunicar con un depdsito
111, bajo presidén atmosférica, por una parte, por un peque—
fio ordficio 112 y, por otra parie, por un dispositivo con
vélvulas 113, 114. Bl despdsito 111 estd previsio incorpo-
rado al cilindro 34.

El pequefio orificio 112 es dejado a2l descubierto

con una posicidn adyacente 2 la junta 107 cuando el vistdén

o 302527
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100 ocupa su posioién de reposo de tope en 105. Ig recubier-
‘o une vez que el pistdén 100 puede penetror en la perfora-
cién 101,

Bl dispositivo con valvulas 113, 114 %iene una -
primera vélvula 113 provista de un resorte 115 y adapiado
pare aplicarse sobre un aslento fijo 116 y para separarse
de éste para permitir una circulacidn de flvido de la cé-
mara 110 hacia el depdsito 111 cvando la presién en la cé-
nara 110 rebasa la presidn atmosférica del depbsito 111 en
una magnitud cepaz de supersr el calibre del resorte 115,

El dispositivo con valvula 113, 114 tiene igualmente una
segunda vélvula 114 tal como wna bols, provista de un resor-
te 117 y adaptada para aplicarse bajo un asiento formado
por la primera vélvulae 113 y para sepurarse de este asiento
pare permitir une circulacidn de fluido del depbsito 111 ha-
cia lo cdmera 110, cusndo ecta camsra estd dGeprimids en wma
nagnitud suficiente pora superar el calibre del resorie 117,

Se observard que el conjunto con valvulas 113, 114
eg llevado y estd contenido en una jaula 122 que se rosce
en 123 en la pared del cilindro 34. La seccidn de paso del
aceibte entre la vélvula 113 y el asiento 116 se elige gran-
de o fin de evibtar efectos de histéresis sensibles al pedal
14.

Bl pistdn 102 +tiene wne junte de estonqueidad 118
que coopera con el dnima 103 y es atraido por un resorte 119
2 pogicidn aplicada contra un tope 120 de bal momers que, en
eats posicién, el pistdén 102 sea seperado en una distencis
predeterminsda del temdn 109 cuendo el pighdn 100 estd a to-
pe en 105,

Tzs juntas 108 y 118 son cruciformes, mientras que

I 302527
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la junta 107 es del tipo de labios,

El pistdn 102 es hueco con objeto de hucer comuni-
cer la cdmera 110 con una cdmera 121 dispuesta en la cabeza
del énima 103 cucndo el pistén 102 estd separado del tom—
pén 109, Le cdmers 121 estd unida al conducto 31 que alimen—
tz el receptor 29 (figuras 1y 2).

Le regulacidn definitiva de la correra comunicode

9

la guarda se realiza por el pogsicionamiento relativo de

=

os Cos pistones 100 y 102, el cual ge consigue por una arcn-
cela 130, escciada al tope 120 y que desempelia la pigidn de
cufia. Ia regulacidén de la carrers muerda del pedal 14 se con-
gigue por une arendela 131 asociada al tope 105.

Cuando la cdmsre 110 hace una peticidn de aceite
al depdsito 111, el aceite empuje la bola 114 hacia abajo y
puede llegar desde el depdsito 111 a la cémara 110. Cuando
la cfmcra 116 estd bajo presidn, si este presidn es inferior
al valor gue corregponde al calibre del resorie 115, la vél-
vula 113 es mentenida cerrada por este resorte y el aceite
no puede salir de la cdmara 110 para llegar al depdsito 111.
8i esto presidn es superior al valor que corresponde al ce-
libre del resorie 115, la valvula 113 se levanka y el aceite
puede pasar de la cdnura 110 al depdsito 111,

ELl calibre del resgorte 115 se elige superior al
valor gque corresponde al esfuerzo necesario para aproximor
el tope 22 a2 contacto con el anillo 20 e inferior al valor
que corresponde al esfuerzo necesario para desplazer el ani-
1lo 20 contra la sccidn de los resortes 13.

BEn posicidn de reposo (figura 9), los pistones 100
7 1C2 con empujados respectivamente a topes en 105 y 120 (fi-

gure 2) por los resortes 104 y 121, la cémara 110 comunica

N
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directemente con el depdsito 111 por el orificio 112. Win-
gmea, presidén alimenta el conducto 31. EL tope 22 eg manteni-
do seperado del anillo 20 por la distancie o guarda G.

Esta guarda G se elige, cusndo las diversas pie—
zas Gel embrague estan nuevas, suficientemente grande pera
que 1no se snule después de wn desgeste corpleto. Por ejem-—
plo, pora fijar las ideas, la guarda G puede ser Ge 8 mm
cuando las piezas son nuevas y degcender a 2 mm despuds de
un desgaste completo.

Cuando se introduce el pedal 14, el pistdén 100
franquea casi inmediatamente el paso 112. Il aceite de la
cémeara 110 expulsado por el pistdn 100 encuentra una me—
nor registencia en desplazar el pistdn 28 pors llevar el
tope 22 a contacto con el anillo 20 contra la accidn del
resorte 30, que en levantar la valvula 113 contra la ac~
cidn de resorte 115. El tope 22 se encuentra, pues, llevaw~
do & contacto con el anillo 20,

E1 pistdn 100 ocupa entonces una posicidn que de—
pende del egtado de desgaste, pero, de todos modog, es tal
que estd mas acd de un contacto con el pistdén 102.

En adelante, el aceide de la cdmars 110 que con-
tinua siendo expulsado por el pistdn 100 encuentra una me—
nor resistencia en levantar la vilvule 113 contra la acidn
del resorte 115, que en desplasar el pistdén 28 pars desple-
zar el conjunto del tope 22 y del anillo 20 contras la ac~—
cidén de los resories 30 y 13.

Bl sceite expulsedo por el pistdn 100 vuelve,
pues, al depdgito 111 por la valvula 113 y el conjunto 22-20
permenece estacionario, en posicidn de espera,

Cuohdo el pistén 10C alcanza el pistdn 102, esta

o
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derivacidn es puesia fuera de acciéﬁ y el aceite que conti-
nda sienGo expulsado por los piétones 100 y 102, desplaza
el pistdn 28 y el conjumto 22-20, contra la accidn de los
regortes 30 y 13, asegurandc el desembrague., Este movimien—
0 se efectua hajo wna desrmultiplicacidn meyor puesto que
la seccidn del pistén 102 es menor que la seccidn del pis—
+6n 100. Le meniobra se encuentra asgl facilitade.

En la variante representada en la figura 10, la
disposicién es endloga a la que acaba de ser descrita con
referencia o la figura 9, pero la junta 107 estd modificada
N estd, formada por un disco eldstico 107 aplicado sobre la
parte delantera del pistén 100 y presentando labios de es—
tanqueidad 132. El tampdn 109 estd formado a su vez por
una cazoleta montade sobre un disco 107a, La vilvula 113 pro
vigta del resorte 115 estd formads aqui por una bold, miene
tras que la valvula 114 y el resorte 11% estdn suprimidos,
efectudndose el retorno de aceite desde el depdsito 111
hagta la cémera 110 por travesias del orificio 126 y del
pago 127 y por frenqgueo Ge los lablos 132.

Hay que sefialar que la totalidad o parie de las
disposiciones representades en la figura 9 podrisn ser com-
binadas con la itotalidad o parte de lag disposiciones re-~
presentadas en la figura 10. Por ejemplo, el cilindro prin-
cipal de la figura 9 podria incluir el disco 1072 al de
la figura 10,

Se harsd referencis shora a lag figuras 11 y 12
que conciernen a otre veriante de cilindro principal emi-
gor 34, Fn la figura 11, se ve nuevamente en especial en
100 el gren pistén deslizante en el anime 101 y atraido con-

tra el ftope 131, 105 por el resorte 104, en 102 el pequefio
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pistén hueco que se desliza en el Znima 103 y atraido con—
tra el tope 120 por el resorte 119, en 121 a la cimera ad-
yacente al pistén 102 y unida al conducto 31, y en 110 la
cdmara central comprendida entre los pistones 100 y 102,

BEn el pistdén 100 estd montada (figura 12) wma
pieza deslizante 140 que presentz una junta de estanquei-
dad 141 que coopera, por unae parite, por un apoyo 142 con un
anillo 144 sujeto al pistdn 100 y, por olra parte, por un
apoyo 143 con un extremo cénico 143' del pistdn 102.

La pieza 140 presenta aletas 145 que estén des~
tinadas a guiar el deslizamiento de la pieza 140 en el pis—
+én 100 y que dejan entre si pasos de comunicacidn con une
cémare 146 dispuesta en el pistén 100. La cémura 146 commu~
nica a su vez con el depdsito (no representado) por wn paso
147 unido al intervalo 127 unido a gu vez por el orificio
126 con un racor 148 de unidn con dicho depdsito. Ta cdmsra
110 comunica ademés con el racor 148 por un pequeiio orifi-
cio 156 destinado a ser puesto fuera de accidn por la Jumne
ta 107 a partir del comienzo de la penetracidn del pistén
100,

Ta pleza 140 estd montoda mdévil en el pistdn 100
entre, por una parte, una posicidn de tope del apoyo 142
contra el anillo 144 y por otra parte, una posicidn de tope
de un apoyo 149 de la pieza 140 contra el fondo 150 de la
cémera 146. El apoyo 149 estd formado por aletas 151 que
dejan intervalos que permiten mentener la comtmicacidn de
la cémara 146 con el paso 147 incluso cuendo el apoyo 149
estd a tope contra ¢l fondo 150. Un resorte 152 que se apo~
ya sobre el fondo 1501 tiende a empujar la pieza 140 hacis
la izquierda de la figura 12 manteniendo el apoyo 142 de

s YT O
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la junta 141 a tope contra el anillo 144.
TLa pieza 140 tiene un paso interior 153 provigto
de una vdlvula de sentido Unico foxmada por una bola 154
asociada a un resorte 155. Ia bola 154 permite una circu-
locidn de fluido en el paso 153 de derecha a izquierda,
pero impide toda circulacidn de fluido en este paso en

entido inverso.

[}

Los regortes 13, 30 y 152 se eligen de tal mane-~
re que la presidn en le cdmars 121 necesaris para vencer
log resortes de desembrague 13 sea notablemente superior a
lo presidn en la cdmars 110 necesaria pars empujar la pie-
sa 140 contrs la accidn del resorte 152, y que esta Wlti~
na presidn sea muy ligeramente superior a la presidn nece-
paria psra vencer el resorte de horquille 30.

En posioién embrageda, el apoyo 142 de la junta
141 estd en contacto con el asiento anular 144. A pariir
del comienzo de la penetracidn del pistdn 100 con vistas 2l
desenbrazne, el orificio 156 es puegto fuera de accidn por
la junta 107.

Cuando el pistén 100 continda desplazdéndose, la
presién sube en la cémera 110. Cuando esta presidn alconza
el valor para el cual el resorie de horguilla 30 es supera-
6o, el anillo 22 es llevado = contacto con el tope 20.

Al continuar subiendo la presidn, alcanza pronto
el calibrado del resorte 152, lo cue abre la vdlvula 142,
144, Bzte punto contado durante la carrera del pistén 100
es funcidn del desgaste de las guarniciones 18,

A partir de este momento, el pistdn 100 se des—
plaza hasta que la junta 141 entra en contacto por su apoyo

143 contra el apoyo correspondiente 143' del pistén 102.

- 16 =
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Ia presidén en la cdmara 110 permanece igusl a la’
correspondiente al calibrado del resorte 152. las cidmaras
121 y 110 estén entonces sisladas.

El desembrague propiamente dicho comienza. En la
cémara 121, la presidn alcanza el calibrado de los resortes
de enmbrague 13 y el desembrague se produce, In la cénars,
110, la presidn se enula porque el pistén 102 abre a fondo
la vélvula 142, 144 v el fluido vuelve al depdsito por los
pasos 146, 147, 127, 126, 148. Duranie toda cgts operacidn
de desembrague, la bola 154 permanece aplicada contra su
asiento por el resorte 155,

Cuendo se afloja el pedal 14, los resortes de
desembrague 13 y el resorte de horquilla 30 llevan los equl-
DO8 dévﬁistones 100, 102 en sentido contrerio. En la cdma~
ra 121 la presidén disminuye hasta el valor correspondiente
al calibrado del resorte 152, mientras que en la cdmara
110 la presidn es nule puesto que la vélvula 142, 144 estd
ablerta. En eate momento la valvula 142, 144 se cierra.
Los pistones 100 y 102 se sepcran. La bole 154 es aplica=
da sobre su asiento por la presidn debida al resorte de
horguilla 30.

Después de esta carveraz, la bola 154 se levanta
v el 1iquido procedente del depdesito pasa a 148, 126, 127,
147, 149, 153, por efecto de aspiracidn., Iuego el orificio
156 es dejado al descubierto.

Se apreciard que en el montsje de las fisuras
11 y 12, la bola 154 no corre el riesgo, antes decoperar
con su asgiento, de arrastrar una pequeila cantidad de acei-
te del cilindro hacia el depdsito, cantidad que no podria
ser renovada gt no fuera por permitirse al pistdn volver
suficientemente hacia atrds.

- 17 =~ I
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Se observard igualmente que durente el Gesem=

brague propianente dicho, la presidn en la cimeura 110 es
nule puesto gue la vélvula 142, 144 estd abierta, lo que
permite hacer més suave la accidn sobre el pedal 14.

Se observard ademds que el emisor 34 tiene una
congbruceion particularmente sencilla y compacia.

En la variante representada en la figurae 13, las
juntas 107 ¥ 141 estdn sustituidas por juntas cruciformes
107a v 141a. E1 agiento 142, 144 esta modificado y tiene
un corddn 1422 de la piezma 140 que coopera con una guarnie-
cidn eldgtica 144a que forma asiento.

En lds variantes repregentadas en la figura 14
v en la figura 15, el cilindro principal 34 tiene, en lu-
ger de dog pistones 100 y 102 admitidos a venir & topes uno
con otro, m s6lo pistdn 160 provisto de un apéndice 161
que puede penetrar en la perforacién menor, designada aqui
por 103a. La vilvula designads por 142b, 144b en le figu-
ra 14 y por 142c en la Ffizura 15 ocupa una posicidn de pues—
o fijo sobre el cilindro.

Ta valvula 142b, 144b de la figura 14 recibe una
bola incorporads andloga = la bola 154 de lé figura 12. Ia
vilvula 142¢, 144c Ge la figura 15 es acclonada por un vis-
tago 162 unido al piston 160 por un resorte 163.

Se hard referencia sghore a las figuras 16 y 17 en
lag cunles el pedal 14 acciona, por medio de una leve ang—
loga a la leva 38, un varillaje, esquemdtizado en 80 en la
Tigura 16, que actua en contra de un resorte 81 sobre una
orimera palanca 82 pivotada alrededor de un eje fijo 83,
Une segunda pelance 84 estd igualmente pivoteda alrededor
del eje 83 ¥y estd apretada axialmente contra la primera

polanca 82 por una arendela de friceién 85 sometida o la
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accidn de un resorie 86 (figura 17). Es la palagéa 84 la
que lleva el tope 22.

Un trinquete 87 estd montado pivotado en 88 sobre
la palanca 82 y coopera con un dentado 89 de la palanca 84.
Bl trinquete 87 tiende a ser mantenido separado del dento~
do 89 estando aplicado contra un tope 90 solidario de la
palanca 82 por un resorte 91 enrollado alrededor del eje
88 y que actua entre ¢l tope 90 y el trinquete 87,

Un dedo 92 estd montado deslizante en 93 en el
trinquete 87 y presenta una cabeza redondeada 94 que estd
destinada a cooperar en apoyo contra un tope fijo 95. Un
resorte helicoidal 96, mis fuerte que el resorte 91, estd
aplicado elrededor del dedo 92 entre la cabema 94 y el
trinquete 87 y tiende a mantener el dedo 92 en posicidn de
saliente mdximo en que una tuerca 97 roscade sobre el ex—
tremo del dedo opuegto a la cabeza 94 viene a tropezer
sobre el trinquete 87.

En posicidn de reposo, el tope 22 estd mantenido
por el resorte 81, en aplicacidn contra wn apoyo fijo 98,
en que estd espacilado del anillo 20 por la guarda G. Cuan-
do actie sobre el pedal 14, el varillaje 80 desplaza la
palaenca 82, la cual arrastra por friccidn en 85 la palanca
84 que lleva el tope 22 hasta que este viene a contacto
con el anillo 20. La resigtencia encontrada entonces pare
la prosecucidn del movimiento de la palanca 84 eg superior
a las posibilidades de orrastre por la friccidn 85 y la
palanca 84 permencce estacionaria, mientras que la palenca
82 continle desplazéndose sola.

Cuando la cabeza 94 llega a contacto con el

apoyo 95, es decir, a una posicidn predeterminada de la

v 302527
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carrera, el dedo 92 se retrae dentro del tringuete 87 y
el resorte 96 provocs la aplicacidn del trinquefe 87 en el
dentado 89. En adelante la palonca 84 es arrastrada posi-
tivenente al mismo tiempo que la palanca 82, y el conjun~-
t0 2220 provoca el desembraogue,

Neturalmente, el invento no estd limitado a las
formas de ejecucidn descritas y representadas, sino que
abarca todag las variantes.

La presente gollcitud, que corresponie 2 las
presentadas en Francia el dia 30 de Julio de 1.963 bajo
el nimero P.V. 943.131 y el 10 de Julio de 1.964, bajo
el ntmero PV 981.380, se acoge a los beneficios del arti-
culo 57 del vigente Estatuto-Ley sobre Propiedad Indug-—

trial.

HWOoTA

Tos puntos de invencidn, propia y nueva, que
se presentan vara que sean objeto de la presente soli-
citud de Patente de Invencidn en Espsfia, por VEINTE afios,
son los siguientes:

1¢, — Un procedimiento de mundo de desembrague
en el que el accionamiento del desembrague estd precedido
por una aproximacidn de amplitud decreciente con el des—
gaste, que consiste el disponer una guarda de aproxima-—
cidn o reeorrido‘de proteccidn del embrague suficiente en
estado nuevo pars que no se anule despuds del desgaste
completo, en poner en marcha el movimiento de acclona-

miento a partir de una posicidn predeterminada consbante
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de la carrera del pedal y en intercalar un movimiento
perdido entre los movimientos de aproximacién vy de ace=
clonamiento.

28, ~ Un dispositivo de mando de desembrasue que
comprende un pedal de desembrague, medios de unidn entre
dicho pedal y un tope de desembrasue, v un anillo Ge de-
gembrague asociado al mecanismo degembragador del embro-—
gue y separado en reposo de dicho tope por una emplitud
variable con el desgaste, caracterizado porgue los medios
de unidn entre el pedal y el tope de desembrague compren—
den wn medio limitador de esfuergzo torado a wn valor su-—
perior al esfuerzo necesario para la sproximacidén del to-
pe a contacto con el anillo, e inferior al esfuerzo nece-
sario para el desplazamiento del anillo, y un medio de
puesta fuera de accidn de dicho medio limitador de esfuer-
zo a partir de ume posicidn predeterminada de la carrera
del pedal.

38, -~ Un dispogitivo de acuerdo con el punto
2, carachterizado porque los medios de wnidn entre el pe—
dal y el tope de desembrague comprenden meGios de desmule
tiplicacidn variable que hscen la desmultiplicacidn mds
fuerte al final que al principlo de la carrera de depre—
sidn del pedal.

¢, - Un dispogitivo de acuerdo com sl punto
3, caracterizado porque los medios de desmultiplicacidn
variable comprenden dos gemas de desmulbiplicacidn, la
segunda netamente mAs acentuada que la primera, y sepa-—
radas una de otra por un punto de transicidn que coinci-
de con la posicidn predeterminada de puesta fuera de ac—

cidn del medio limitador de esfuerzo.

- 21 - 362521
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52, = Un dispositivo de écuerdo con el punto
2, caracterizado porque los medios de wnidn comprenden
un cilindro maestro emigor cuyo pistdén estéd mandado por
el pedal de desembrague ¥y que expulsa wvn Ffluido hidrdu~
lico a una cdmara que estd unida por un conducto & un
gato receptor cuyo pistdn manda el tope de desembrague,
presentondo diche cdmara un orificio de derivacidn enm el
gue la salida de fluido estd sometida a una resistencia
determinada.

2, - Un dispositivo de acuerdo con el punto 5,
caracterizado porgue esta regictencia es realizada por ung
vélvula de resorte taorado que hace gue se comuniquen, deg-
pués de su apertura, dicha cémars y un depdsito.

T8¢ = Un'dispositivo de acuerdo con el punto 5,
caracterizado porque esta resictencia es realizada en
un recinto, wne de cuyas paredes mdviles estd provista de
un nedio eldstico tarado.

8¢, - Un Cispogitivo de acuerdo con el punto 5,
caracterisalo porque los medios de resistencla opueden es-
tar incorporados en el pistdn.

2, - Un digpositivo de acuerdo con el punto 3,
caracterizado porgue 1los medios de desmultbiplicacidn va-
risble comprenden una leva entre el pedel y el plstdn
gel cilindro maestro emisor,

102, -~ Un dispositivo de acuerdo con el punto
2, carccherizado porque log medios de unidn comprenden
un cilindro maestro emisor que presenta dos elementos de
pistdn uno de los cuales estd montado en una ofmars uni-
da a un gato receptor'quejmanda el tope de degenmbrague,

mientras que el otro, de mayor diametro que el primero,
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estd montado en vna cémara intermedia desde la que la
salida del fluido estd sometida a una resistencia deter—
minade, estando cerrada una comunicacidn entre les Gos
cémaras a partir de vma pogicidn determinada de la carre-
ra del pedal.

112, — Un dispositivo de acuerdo con el punto
10, caracterizado porque los Gos elementos de pietén son
golidarios uno de otro y estdn aceionzdos en hloque por
el pedal, mientras que la comunicacidn entre les dos cim-
neres estd formada por orificios fijos oblurables por el
primer elemento de pistdn.

128, - Un dispositivo de acuerdo con el punto
10, cearacterizado porque los dos elementos de pistdn son
distintos uno de otro, esbandto acclionado el gegundo por
el pedal y destinado o entrar en contacto sobre el pri-
mero obbturando entonces un pasaje de este vltimo que for-
me la comunicacidn ehtre las dos cimeras.

132, - Un &igpositivo de acuerdo con el punto
1, caracterizado porque log meClos de unidn comprenden
un cilindro maestro emigor que precenta dos pistones uno
de los cuales estd accionado por el pedal y estd desti-
nado a entrar en contzcto sobre el segundo piston que
es hueco, por intermedio de una almohadille de naterial
flexible o eldstico que asesura, en el momento del con—
tacto de egtos dos pistonss, el cierre esiando del espa-
cio hueco del segundo pistdn.

148, - Un dispogitivo de acuerdo con el punto

13, caracterizado porque este bvampdn estd asocciado a wma

junte de egbanqueidad del primer pistén en su fnima.

152, - Un dilgpositivo de acuerdo con el punto

- 23 -
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13, ceracterizado porque la cémera intermedia compren—

diéz entre los Gos pistones estd unida a wn depdsito por
vna valvula tarada que se eleva bajo el efecto de la pre—-
5ién en Cicha cdmara.

168, -~ Un dispositivo de acuerdo con el punto
15, caraciterizado porque egta vélvula recibe m montaje
movible gobre el cilindro.

172. = Un dispogitivo de acuerdo con el punto
15, caracterizado porque la vélvula estd asociada a obra
vilvula que actia en sentido inverso.

182, ~ Un dispositivo de acuerdo con el punto
15, ceracterizado porque la vilvulas estd montada sobre
el primer pistdn, siendo realizado el contacto entre los
dog pistones por medios anulares concéntricos con la vél~
vula.

198, ~ Un digpositivo de acuerdo con el punto
2, caracterizado porque los medios de uwnidén comprenden
w cilindro meestro emisor que presenta un pisidn desli-
cante en una primera dnima y que tiene wm véstego cdapbo-
do para ser introducido después de uma carrera deltermina-
da en una segunde dnima Ge menor didmetro que 1a'primera
dnima..

208, - Un digpogitivo de acuerdo con el punio
19, carscterizado porque estd dispuesta une vélvula de
midn con el depdsito en el cilindro al extremo de la
segunde dnima.

212, - Un dispositivo de acuerdo con el punto
20, caracterizado porque esta vilvula estd accionada por
m véstago que estd unido eldsticamente al pistdn.

229, - Un Gispositivo de acuerdo con el punto

- 04 -
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2, coracterizado porque los medios de wnidn comprenden
dos polencas unidas por friccidn una con otra y engati-
1lables una con relacidn a otra a partir de una posicidn
determinada de la carrera del pedal.

232, ~ Procefimiento y dispositivo de mando de
desenbrague.

Tal y como ge ha descrito en la temoria que &ne
tecede, representado en los dibujos que se agcompalion y

pars log fines que se han esnecificado.

[o]

Esta Memoris consta de veinticinco hojas escri-

tes & miquine por une sola de gus o

rag.

o
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