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PATENTE DE IRVENCION

MEMORIA DESCRIPTIVA
"Sobres i o
"REGULADOR DE TRANSISTORES PARA ALTERNADORES DE
VEHICULOS AUTOMOVILES®, a

Solicitante:s PABRICA ESPANOLA MAGNETOS, S.A. ~ Entidad
espaficla, con domicilio en Hermanos Garcia
Noblejas, n2 19 - MADRID,-

Ia presente invencién se refiere a un regulador
de transistores para altemnadores de vehfoulos automéviles,

La utiligacidén de generadores de corriente alter-
ra en los vehiculos automéviles ha surgido como oonsecuen=—
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cia del crecimiento del trdfico rodado gue reduce notable-
mente la velocidad de los vehfculos en poblacién, y por
tanto las di{namos estédn en contimuwo funcionsmiento cerca
del punto de inicio de carga, con los consiguientes incon-
venientes en la recarga de las baterfas. Otro factor gue
ha provocado el paso a los alternadores, ha sidc el aumen-
$0 progresivo de aparatos consumidores, lo que exige gran- -
des potencias en las dinamos, con el consiguiente sumento
de volfmen, que ha llegado en algunos cesos s ser totalmen
te prohibitive. _ ' .
Los generadores de corriente alterna, con un‘v09
Ifmen mucho menor, dan potencias considerablemente superio-
res ¢on unas revoluciones inferiores a las de las dinamos.
Depido 8l funcionémienxo en oorriente continua de
los equipos eléetricos de los vehfculos automéviles, se hg-
c¢e imprescindible rectificar la corriente aliterna, lo que
se consigue con un puente rectificador trifésico sgtusdo
en ¢l soporte lado anillos rogantes del mismo alternador.
Los diodos impiden la descarga de 1a bataria.a través del
alternador, lo que elimina la neceaidad de un disyuntors
Tempoco es preciso ningdn elemento limitador de
corriente, porque el alternador autolimita su corriente mé-
xima, como ya es sebido. |
Una primera difioultad que se presenta para la
conexidn de un regulador de‘tfansistofés, estriba en que
ha de dejar pasar la corriente de excitacidén onando fun-
ciona o gira el alternador, y por al»conxiarié ha de blo-
guear las corriente suninistrada por la baterfa. Esto exige
la utilizacién de un disyuntor actuado por la llave de en-
cendido que al cerrar sus contactos conecta la bateria,
a la excitacién del alternador y que al detener el vehiou-

"1lo y retirar 1a llave, abra los contadtos, aiglando la ba-
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terfa del motor.

Otro método para superar la dificulted anterior,
ez el de coneotar un elemento disyuntor anélogo.a los uti-
lizados en los reguladores de generadores de corriente con-
tinua, pero presenta el inconveniente de que por los oontag
tos han de pasar grandes corrientes con la natural cafds

de tensién en ellos,

, Una tercera solucién para resolver este problema
es la de utilizar un diodo en el circuito de carga, conecw
fando el regulador en el anodo de dicho diodo; esta solu-
eidn presenta el inconveniente de refrigerarlo satisfacto~
riamente, ya que por é1 ha de pasar la corriente mixima del
alternadoxr (40 + 60 Amp,).

La presente patente de invencidn tiene por objeto
superar esta dificultad con un regulador que garantice un
perfecto funcionamiento del alternador a¥n en las condicio=-
nes més desfavorables: 2

Se caracteriza princii)almente por hsber elimina-
do todo elemento intermedio entre el regulaiior ¥ el circui=-

to de potencia, con lo que desaparecen posibles averfas o

fallos en el funcionamiento del equipo eldotrico.
Se caracteriza también por el empleo de un tran~ -
sistor de potencia con su seccibn emisor-colector en sgerie

-ocon la boblna del rotor.

Tanbién se caracteriza por utilizar un transistor
de baja potencia para controlar la corriente de bése del”
transistor de potencia, y cuya corriente de base de Zobler-
na con un diodo de aleacién zener conectado & una cadena
potenciométrica. ' _

Para una mejor comprensién del objeto de este pa-
tente, a continuacién serd descrito haciendo referencis al

esquema de principio representado en la unica figura, en la
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que se ha indicado con 1 el inducido o estator, 2 la bo-
bina induetora o rotor, 3 el puente rectificador trifédsi-
€0, 4 el punto central de una rama del puente trifésico,
5 el centro de estrella, 6 la baterfa, 7 los oircuitos de
utilizacién, 8 un transistor de baja potencia, 9 ua diode
de aleacidén zener, 10 una cadena potenciomdtriea, 11 un
transistor de poteneia', 12 unas résistencia de carga del
transistor, 8 y de polarizacién del transistor 11 y 13
un diodo de @escarga de cempo.

El funcionamiento es como sigue:

Cuando el vehfculo estd parado con el alternador
en reposo, la bvateria no puede deacargar a través del al-
ternador por impedirlo los diodos del puente; se desvarga-
rd & través de la cadena potenciométrica 10, pero eligien-
do un valor suficientemente alto de las resistencias, la
corriente de descarga puede hacerse infarior a la autodes

‘carga de la baterfa; no puede descargarse a itravés del tran

sistor de baje potencia 8 por tenmer blogueade sm corriente
de base por el dicdo zener 9; no se descargaré por el tran-
sistor 11 porgque tieme su corriente de base bloqueg.da por
los diodos del puente rectificador.

- Una vez en marcha y por magnetismo remanente se
genara una tensidén en el alternador. Como conseouencia em=
pieza a conduoir el transistor 1l conectando el circuito
de excitacidn al eircuito de pdtencia. Aumenta la tensidn
y cuando la tensidn en borpas del diodo 9 supers la tensién
de zener, empieza a conducir, dando una corriente de base

"al transistor 8 que pasa a conducir cortocircuitendos la sec

cién emisor-base del tramsistor 11 que pasa al estado de
no oonduccidn cortando la excitaocidn.

En ¢l momento en que no hay corriente en la ex—
oitacidn disminuye la tensidn del gemerador, y ouando ls
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tensién en Pornas del aiodo zener 9 es inferior a la de
gener se lleva al corte al itransistor de btaeja potencis 8,
pasando a conducir de nuevo el trensiator 11, repitiendo-
so el oiclo indefinidamente y osoilando la tensién alrede~
dor del valor medio especificado, sin més que varier la
posicién del cursor de la ocadena potenciométrica.

Descrita suficientemente la naturaleza del inven-
t0, asf como la manera de llevarlo a oabo en la prdotica,
se hace constar que las disposiciones anteriormente indioca=
das pueden ser susceptibles de otras varii.wiones', sin que

por ello se altere el principio fundemental de la invenoidn,

y por lo que se solicita Patente de Invencifh por "Regula~-
dor de transistores para alternadores de vehfculos automé-
viles", oomo se indica en las siguientes reivindiocaciones.

’ U S B S S .

. Le Patente de Invencién que se solicita en Espaﬂa,
por veinte aﬁos, de acuerdo con la vigente Legislacién, de-
berd recarr sobre: “REGULADOR DE TRANSISTORES PARA ALTERNA
DORES DE VEHICULOS AUTOMOVIIES", segdn las oaracter:(sticas

 essnciales de las siguientess

REIYINDIOAGIONES N i
. 1%.« Regulador de transistores para altemadores

de vehfculos automéviles, caracterizado esencialmente por
el hecho de utilizar un transistor de potencia con su seg
cién emisor-colector em serie con la bobina del rotor para
gobernar la corriente de exeitacién.

28 .- Regulador de transistores para alternadores
de veh{culos automéviles, conforme a la reivindicacién 18,
caracterizado esensialmente por controlar la corriente de
base del iransistor de potencia con otro transistor.

32.- Regulador de transistores para alternadores
de vehfculos automéviles, conforme se reivindica en las
anteriores, caracterizado esencialmente por conectar la
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resistencia de base y colector de ambos transistores en
un punto central del puente trifésico, 6 en el centro de
estrella, en el casc de gque el ¢conexionado del estator ses
en tridngulo 6 en estrella respectivamente. ‘
48,- Regulsdor de transistores para alternadores
de vehfculos automéviles, segin las reivindicaciones ante-
riores, carscterizade; esencialmente poi utilizar un diodo
gener conectado entre la base del transistor de baja poten~
cia y la cadena potenciométrica, para ajustar la tensién
al valor determinadc. ‘
58, -"Regulador de transistores para alternadores
de vehfculos auteméviles$
Sezin queda sustancialmente desorito en la pre-
sente memoria deseriptiva, que consta de seis hojas escri-
tas a méquina por una sols cara, acompaflada de sus corres-
pondientes dibujos. ’
Madrid, 29 de Julio de 1.964
- PABRICA ESPANom MAGNE'EOS, S.A.
PP,
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