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Setéoﬁocén yé nuﬁeiﬂéés forﬁas de realiéacidn de frena=
hilos en la zdna del eje hueco de husos de hilo doble. Entré
otros; 8e conocen tamﬁién frenahilos en ibs que el hilo ﬁuede ’
ser éasado entre dos dfganoshde frenadq; uno de-los cuales por
1o ﬁenos es mantenido en su pertinente posicién en la carcasa
de dichos Srganos de frenado por ﬁedio de un iﬁén. Por ejemplo
se ha previgto como drgano de frenado una bola de acero éue es-
t4 colocada suelta en una carcasa del grgano de frenado, por la
Que el hilo es conducido en sentido aiial; La salida inferior del

hilb estd formada por un cono de pasada continua, sobre el que se
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agienta la bola de frenado y el hilo tiene entonces que deslizar—
se enire el citado cono y la superficie lateral de la bole, sien-
do as{ frenado. Al objeto de que el efecto de frenado no esté
determinado solamente por el peso de la bola de acero, gue en caso
dado no ofrece un efecto de frenado suficiente; la carcasa en cuesw
tibn .esté rodeads algo por debajo del cono de pasada continua del
hilo por un im&n enuler que; ademds del ‘propio peso; atrae la
bolaiée acero hacia.dioho cono.

: En los frenahilos conocidos surgen dificultades cuando
hay que hacef pasar el hilo a tra#és del eje hueco y dé la carcasa
del érgano de frenado, ya que los cuerpos de frenado, por ejemplo
1z Eola, sbn un obstédculo para este proceso de enhebrado. Con mi-

ras & eliminar estas dificultades, el presente invento se ha pro-

puesto la tarea de orear un. frenahilos en husos de hllo doble, en

. el que el hilo se puede hacer pasar entre dos cnerpos de frenado,

uno. de los cuales por lo menos es mentenido en su pertinente po-

sicidn en la carcasa por medio de un imdn, sin qué dificulte

principalmente’ el enheb;ado neundtico.

El invento sugiere para esto la solucién de que el imén

- esté guiado g sosténido &e modo despiazable en ‘la direccidn de mar-

cha del hilo en la carcasa de los cuerpos de frenado Lerced al

alojam1ento corredizo -y a la condiiccidn del 1mén éste puede ger
situado en una posicién en la que atraiga el cuerpo. de frenado mé=

vil hasié el cuerpo de frenado estecionerio, y por otra parte, en
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la que induce &l cuerpo mdvil a aleaarse del cuerpo estaclonarlo,
de forma que el hilo pueda circular sin ser frenado a través de
la carcesa de los cuerpos de frenado. .
ILa 1dea del invento hgce posible aplicar varias solu-
cioneé. SiNSe'trata de m frenahilos;-uno de cuyos cﬁerpos'de
fgénadoleété formade por una bola de ecero situada suelta en un
ensanchamieﬁtq de la carcasa de QiQhos cuerpos, j el‘otrh éuefpo
esfaéionario POY un cono de pasada continue del hiio:Que forma
el extreﬁo inferior del ensanéhamiento, a cdyé altqra la mencio=

nada carcaéa rodea un imén anular que atrae la bola hacia dentiro

* del _cono, se puede preVer entonces segdn el invento que el imén

~anular esté sostenldo ¥ conduclao con movimiento de desplazamien—

to ascendente en la carcasa de los cuerpos de frenado. '

. De paso se ha prévisto:méé convenieﬁteﬁenté segin ei‘
invento qué'el didmetro ihteribr ﬁei ehsanchamiento de la carca~
sa de los cuerpos de frenado sea aproximademente el doble de gren-
de que.el didmetro de 1a boia, de forma que ést;, iépulséﬁé pb¥
el imén anular; venga a quédar gituada tan al exterior en el en-

sanchawlento que no sea ya un obstéculo durente el enhebrado. '

En otra realizacidn de este frenah;los, 1a carcasa de

’

los cuerpos de frenado nuede estar apoyada en un’ muelle, contra
el qQue es desplazable en sentldo ax1al, ¥y deoago del 1mén de Te-
tencldn puede eztenderse un manguito rontado sobre la cara de

s

aﬂoyo ael muelie que, al apretar hac1d abago la referida carcasa,

.corra el imén de retenczén axlalmente hacla arrlba. De esta
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manera se ha conseguido qué sélo un empuje sxial hacia abajo de la
carcasa en cueétiﬁn sea suficiente para que la bola de acero suel-

ta so alce de su asiento en el cono de pasada continua del hilo

;ytel hilo pueda pasar libremente. 41 mismo tiempo la bola salta

por sI misma hacia afuera en el ensanchamiento y, adosada exte-

‘riormente a la pared de este dltimo, qﬁeda retenida por el imdn,

Si se suelta la carcasa de lbs'cuerposlde frenado, la cual puede

ser parte integfaﬁte del eje-hueco, el muelle vuelve entonces a

‘empuaar hacia erriva a dicha carcasa La arista del manguito de -

apoyo se separa asi tamblén del imén, por lo que éste puede mo~
verse otra vez hacia abago hasta una poslclén en la que rantiene
fija la bola de acero en'el cono de pasada continua, y pof con=
siguiente el hilo vuelve a deslizarse a iravés de la cara inte-
rior del cono de pasa&é continua y de la superficie lateral de
la bola. . |

Ségﬁn otra forma de realizacién sugerida por el inven=
to se ?uede pfever que la carcasa de 1os'cuérﬁosAde:frenado eaté
ensanchada por un lado en forma de cémara oon la bola de acero si-
tuade suelta dentro de ella, y que por el lado conirario existe
un cuerpo de frenado en forma de ariesa, detrds del cusl se encuen-
tra un imén desplazable en la direccidn de pasada del hilo}lPor
medio del imén, la bola de acero es eméujadg dentro del cuerpo
de frenado en forra de artesa, y el hilo tiene que cireular, fre-
nado porlb mismo, entre‘la superficie lateral de la boia y la |

superficie lateral de la artesa. Si se corre el imén apartdndose de
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la posicidn detrds del cuerpo en forma de artesa, el campo magné-
tico experimenta entonces tal debilitamiento, 0 bien se interrumpe,
que la bola no eg reienida ya en el cusrpo en forma de artesa. Por
lo tanto, se suelta &l cuerpo de fremado y el hilo:_apuede circular
entonces, sin estar frenado, & través de la carcasa de los cuer=
pos de frenado. |

En lugar de prever wha bola como.cuqrpd‘de frenado _
suelto y de moverla.desde~e1 exterior por medio de un im4n, pue-
den utilizarse también cuerpos de frena&o de distinta forma y mo;
verse del modo apropiado. Para ello se ﬁueae prever segﬁn:gl
invento que uno de los cﬁerpés esté concebido a'modo de diaco
de frenado no magnético, frente al cual se encuenira sobre un -

p1vote, perpendlcularmente al sentiqo de pasada- -del hilo otro dig-

eo de frenado de maternal nagnético, el cual es. pre51onado contra

el.dlgco no magnétlcp porlla fugrza de - repu131§n de un imén que
se desplaza detrds de aquél por la carcasa de cuerpos de frenado
en direccidn de la marcha del hilo. En luger de‘este-disco de fre-
nado, puede tratarse también de un disco de acero que esté provisto

de un material para frenos, por ejemplo corindén s;nterlzado, por-

.celana o producto.anélogo, En esta sticidn tiene lugar el frena= -

do del hilo en circulacién. Pero gi no obstante se cbrre~el inén,
desaparece enionces la fuerze de - repulsidn de éste y se piefde

la presidn de apriete del disco de frenado de material magnétlco
contra el otro dzsco. El hilo puede emntonces pasarse, sin frenar,

a través de los discqs;
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Para la regulacién de la fuerza'magnética’puedéusujetér-
se el imdn en un soporte de modo que pueda desplaiarse en direc-
¢ién del pivote. _

" En otra realizacifn del inveato es también posible em-
plear el imé&n exclusivamente paraisoltar un cuerpo de frenado del
otro. Pgrtiendo de un frenghilos eﬁ el que una bola de ecero es
presionada contra el cono de pasada continua del hilo por el dr-
gano guias-hilos instalado con desplazamiento axial en lalﬁarcasé
de los cuerpos de fréhado. nerced 2 la fuerza de un resorte, de
un imén, una pesa § cosa'parecida; el’presenﬁe invento Hé‘pfévis—

to que la carcasa de los cuerpos de frenado esté ensanchada por

encima del cono de ?asada continua del hilo, y que 1leve un imén

en el plano ceatral del ensanchamiento. Si en este caso se apar-
ta el drgano guiahiIOS‘axialmeﬁfe de 1a bola de f;enado, precisa-
mente en sentido bpuesto a la fuerza ﬁéi.muelle ﬁe comprgsibn 0
elemento anélogo;-la bola de acero es alzada entonces al mismo
tiempo que la fuerza del imén separéndoéé del cono d? pasaﬁa con=-""
tinua y, finalmente, se introduce en el ensanchgaientﬁ. Tembidn

de esta manera.se consigue ‘que por la fuerza del imén se suelten

wo de otro los dos cuerpos de frenado y que, por 10 mismo, yueda

clrcular el h1lo a través de ellos. Si se deja suelto el tubo
guiahilos alzado llega entonces por si,mlsmo‘a la posicibu de par-
tida merced a la fuerza ds su resorfé 0oala fuerza'aél’iméh‘o

el efecto de las pesas, o sea retrocede a la posicbh de frenado ,

en cuyo caso viene a asentarse desde arriba sobre la bola. En
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este caso descansa la bola abajo, sobre una superficie de asiento

anular Y,

desde arrlba, es agarraaa otra vez, en forma anular,

.por el drgano gu:ahllos, que&anao el hilo frenado en dos luga—

res de apriete,

Ehal el_adjunto dibujo se representan unos ejemplos de

realizacidn segin el invento: En aquél muestran:

Figura 1,

Figura 2,

Figura 3,

FPigura 4,

‘Figura 5,

Figura 6,

esquemétlcamente, ¥y en seccldn parcisl, un cuerpo el
chufable con frenahllos para el hilo que circula axlal-
nente a través del mismo.

un cuerpo enchufable para el hilo con frenshilos en. .
dos posiciones, situado sobre un aparato de preparacidn

del ovillo.

'esquemétlcamente, y en seccidn, una carcasa de cuerpos

de frenado con tubo gulahllos y frenahzlos de distinta
forma de ejecucidn,

asimismo una.cafcasa de cuerpos de. frenado.con.tubo
guiahilos y fréﬁahilos de distinta forma de ejecucidn.
otra forma de realizacién de un frenéhilos.

otra formafdeArealiiacidn de un freﬁahilos, en el que
1a fuerza de frenado es ejercida por 1a fuerza de un -

resorte.

Pn le figura 1 se ha sefialzdo con 2 el ovillo arrolla-

db sobre el manguito 1. Iste mahguito 1 est4 enchufado sobre el

cuerpo'dé cehtraja, ellpqrtabobinas o husillo 3 de éste, en cuya
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parte superlor va atorniliado el iubo guishilos 4, cuye taladro

interior se nrolonga axlalmente a través del cuerpo. enchufable 3.
Bl extremo inIerlor del cuerpo de centraje 3 forma una carcasa 5
de los cuerpos de frenado, que tiene su parte inferier ensanche-

da, En el ensarchamlen to 6 se encuentra, suelta, 1a bola 7 que

" en posicibn retirada se halla sobre el segundo cuerpo de frenado

8 que tiene la forma de un cono de pasada contlnua del hilo, E1
hilo 01rculante esté sefialado con 9. Se va desenrollando del ovillo
2 y pasa por el tubo ﬂulahzlos 4 por el ouerpo de centraae 3,

por el enganchamlento 6 ¥y por el cono de pasada continua 8. Lug-
05 sigue;avanzando hacia abajo por medio del taladro ceﬁtr81-10'
haste el plato 11 de laMObina. La carcasa 5 de los cuerpos de
frenado va metlda al exterlor, con desnlazaplen o axial, en el
manguito de centraje 12 del mencionado plato 11, y con su canto fron .
tal inferior ﬁescansa'sobre ellresorfe espiral dé dompresidn 13. W
Dentro de este resorte 13 se encuentra el bote 14, y por enclma
del borde de la abertura de éste va situada la hendldura anular
15 en la referida carcasa 5. En esta hendidura anular 15 va colom
cado el imén anular 16 dotado de desplazamlento axlal. B 1mén

16 atrae la bola 7 hacia abaao contra el cono 8 ﬁe entra&a de |
forma que el hilo 9 es frenado entre la superf1c1e lateral exte-
rior de la hola ?.y lé superficié interior de dicho cono 8. Si

se preéiona ahora.el cuerpo de centraje 3 hacia abajo, esto .tiene
entonces por efecto que el bote 14 corra con su borde superior

el imén anular 16 hacia arriba hasta la posicién representada a
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. puntos y rayas. Este desplagamiento del imfn 168 lugar a que

la wla 7 se alce del cono de entrada 8 y quede en la posicién
seflalada’a trazos. Por consiguienté,‘el imén anular 16 y la bola
7 ée-hallah a la misra altura; siendo retenida la bola 7 al ex~-
terior, junto a la ﬁared del ensanchamiento 6. En esta posicidn,
el hilo: 9 puede pasar, sin estar frénado, vor la carcasae 5 de

los cuerpos de frenado. Si se suelta el cuerpo de centraje, 8-

desplazado entonces automdticamente de nuevo hacia arriba por le

fuerza del resorte 13. En reiacidn con esta posidon se mueve-el
imdn anular.ls hacia abajo arrasirando también hacia'abaijla o
bola 7, por lo cual viene &sta a quedar otrs vez situada en sl
cono de ent;a&a 8. De esta manera se restablece la vosicidn de
frenado para el'hilé 9.

La Figura 2 nuesira un ejempio~da realizacién anélogo
al de la Figufa 1. Muestra la misme un cuerpo de centraje con - -
ovillb en‘dos posiciones al colocarlo sobre un dispositive auxiliar
que sirve para la preparacidn de la alimentacién de hilo. La po-
sicifn de partida esté sefialada a punios y rayas. Para 1a.£e§fé-~

sentacidn se han empleado los wismos signos de referencia qué en

" la Figura 1. Antes de asentar el cuerpo de centraje con el :ovi-

llo sobre el aispdsitivo\auxiliar'seﬁalaﬁo en general -con-19,

" la bola 7 se apoya plenamente sobre el cono de entrada de hile

'8, en cuya posicidn es retenida por el imén anular 16. Si e com

rre més todavia hacia abajo el citerpo de centraje 3 con oville 2,

el in4n anular 16 es desplazado hacia arriba-dentro de la ranura
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anular 15 por pivotes de acero 17 situados al exterior de 1

- carcasa 5 de los cuerpos de frenado. Estos pivotes de acero 17

estdn sujetos al borde superior 18 dél dispositivo auxiliar 19
y pasan'a través del fondo 20 del manguito de centraje 12 del
plato 11 de la bobina. Cuando el cuerpo de centraje 3 ha lle-.
gado a su posicién mds baja, los pivotes de acero 17 penetran lo

més posible en la ranura anuler 15 y han llevado el ‘imén anular

16 hasta su posicién més elevada, en la cual el imdn anular 17 ha

alzado la bola 7 separdndola del-cono de pasada del hilo 8 y
llevédndola hacia afuera,lpor lo que la hola 7 viene a quedar ado-
sada & la pared interior del ensanchamiento 6. Zn este monento
queda libre el irénsito del hilo ¢ para. llevar a cabo el proce~
so de enhebrado. Con el d13p031tlvo au1111ar senalado en general
con 19, el hilo pueds llevarse entpnces libremente desde arriba
hasta abajo completanente por intermedio del tubo guishilos. Se
trata aqui-de un diépoéitivo neunmético que arraétra el hilo & '
través del mismo. Se puede @eéistir de una deseripcidn de méé por-
menores. Este gistema-pue&g_aplipaxse_conéecuentgmenie a otras
formas de realizacidn del frenahiles, o ponerée en préctica con
otros. = , g . ,

A} ejémplp de feélizaci6n expuesto en la Figura 3,
muestra un frenahiiqs que en sus rasgos fundamentalés.corresponde
al de la Figura 1. Ila carcase &1 de los.cuerpos‘de ?rgnado estd
provista ésimismo d§ un ensanchamiento 22, donde se encuentra suel-
te la-bole 23, Alrededor de ésta el imdn anular 16 rodea la ciiada

carcase o1, y en su posicifn inferior extendids atrae la bola 23
P
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hacia dentro del cono 24 de pasada continua del hilo, por lo que
el hilo circulante 9, vpasando a través del tubo guishilos, es
freﬁado, y si el imén_anulgr‘lﬁ eg corfido hacia arriba'hasta'lé

pbsicidn marcada a puntos y rayas, también es alzada la bola

23 dejando litre el paso del hilo.

Segin 1a F1gura 4, 1a carcasa 25 de los cuerpos de fre—

nado esté provista de la cdmara 26 para la bola, que se extien-

 de hacia wn lado. Por el lado contrario a esta‘cémara’aslel ré-

cinto de la misma_ésté/cerrado por el cuerpo de frenado 27 en for=
ma de artesa, detrés del cual se encuenfra el imdn 28 despléza; -
ble en direcéién de la marcha del hilo. En la'posicidn répresén-
ta&a, esté imdn rétiene la bola 23 fijamente en>el'puérpo‘ae
frenaap‘27'en forma de ar%esa.‘Si pot ol contrario-se corre el |
iméh‘28 hacia arriba; el campo ﬁagnético ge debilita o se inte- -
rrumpé, y entonces la bola 23 cae separéndosé dei cuerpo~aé‘fre-

nado 27 y, en la p051016n representa&a a trazos, llega a la céma=

‘ra de frenado 26. El hilo 9 puede pasar entonces 11breﬁen+e por

la cercasa de £renado R5.

Segtin la ?igura 5, el tubo guishilos 4 est4 montads en
la cércasa 29 de loé'cuerpos de frenado que, por la zona inferior,
estd provista del ensanchamiento éb, en la que, trensversalmente
al sentido de marcha del hilo 9 se extiende el-goridn<31 sobre el
que estd sujeto el disco de frenado no maguétlcc 32% Después en
sl pivote 31 se encuentrg dotado de movimfento axial el disco de

frenado 33 ae‘materlal magnétlco, detrés del cuel estd situado
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el imén 34, que se halla sujeto en el portaimdn 35. En este so-
porte 35 dicho imén esté sostenido de modo que pueda ser regula-
do en direccidn del pivote 31 con el fin de poder reguler la

fuerza magnética por variacidn de su distancia al disco de fre-

. nado de patefial megnético. El portaimdn puede desplagzarse en

direccién de la.marcha del hilo, al exterior, junto a la carcase

29 de los cuerpos de frenado. Bn el iﬁén anular 34 se trata de uno

que repele el disco de frenado 33 de material maghético por lo que

este disco 33 de material magnético es presionado en la posicién
expuesta del imén 34 por la fuerza magnética contra el disco de fre-
nado 32 no magnético, y el hilo es frenado asi entre los dos discos
de frenado. Si ée lleva el im4n hacia arriba hasta la posicién se-
flaleda a traios, se interrurpe entonces el campo magnétice, o se de-
bilita considerablemente hasta el purto de que el disco de Zrenado
34 Ge material magnético se separa por sf.solo tanto del disco de
frenado 32 no magnético, que el hilp 9 puede qircglar a travéds de
ellos libremente sin verse frenado. '

En la carcésa 36 de los cuerpos de frenado segin la
Figura 6 se extiende axialmente el tubo gpiahilos_3§, el cual pue-
ée desplazarse axialménte en el casquillo 38. Por el extremo ine-
ferior, el tubo guiahiles estéd éfo#isto del casquillo 39;ique

pof el lado de la abertura, lleva un cono 40 de.pasada continua

- del hilo con el que el tubo 37 se apoya sobre la bola 41 que, &

Bu vez, descansa sobre el cono de pasada continua 42 por el exe

tremo inferior de la carcase 36 de los cuerpos de frenado.~Lé
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necesarla presldn de frenado desde arriba es ejercida por el mue-
1le 43 que se encuentra entre el mangulto de 0031nete 38 yel
manguito 39. En lz zona del ensanchamlento 44 de la carcasa de
los cuerpos de ;renado. esta carcasa 36 esté rodeada por el imén
enular 45, 8i gl tubo gﬁiahilo§'37 éé.alzado én oposicidn a la
fuérzé del'muelié 43, la Eola 41 queda libre. En consecuencia
es_afraida por el imén 45 é introducida en el ensanchamiento 44.
Esta posicidn ésté seﬁalada a tragzos. Por consigﬁiénte queda
libre el paSO para el hilo 9. 81 ée suél*a el tubo guiahiios:S?
éste es corrldo otre vez hacia ebajo por el muelle 34, el cual deja
sallr la bola 41 del ensanchamlenuo 44 y situarse en p081016n
'central, viniendo asi la risme 2 asentarse nuevamente sobre el
cone 42‘delpasaéa éohtinua del hile, por lo que el ﬁilo, para su
fianado, fodea la boia 41 aproximadamenfe en 1802 y, ademés, que~
da sonmetido a_uﬁa.friccién por la superiicie lat;fal de la bola
y por la superfiéie intérior de los dos conos de»paéada coﬁtinua
del hilo 40 y 42. |
En lugar d§ utilizar un muelle 43 1a necesarla fuerza
de frenado puede ser ajustada por medio de una pesa o pesas de
apoyo, o también por imanes ajusiables, en‘oujo caso el imén 45
permite, por variacidn axiai. que se lleve a cabo una variacidn

de la fuerza magnética que actdia sobre la bola 41.
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Se reivindica como nuevo y de propia invencidn:

l.- Perfecclenamzenzos en los frenahilos pera husos

* de hilo doble, caracterizados porque el imdn que reliené a uno

de los cuerpos de frenado estd metido y sostenido de medo des~
plazable en direccidn de la mercha del hilo en la carcass de
los cuerpos‘&e frenado de tal forma,-que el imén empuje los .
cuerpos de frenado méviles contra‘ios éuerpos de frenado fijos,.
¢ los separe de 4stos, a eleccidn.

.- Perfeccionarientos segﬁn 10 “e1v1ndlcaﬂo en el
punto 1, caracterizados porque el 1mén annlar que circunda el
extremo odnico de la carcasa de los‘cgerpos de frenado. estd me-

tido y sostenide de mode- que puéda;desplazarse hacia arriba en

la propia carcasa.

-3+~ Perfeccionamientos segin lo reivindicado en los..
puntos anteriores, caracterizados porgue ol didmeiro interior del
ensanchamiento de la carcasa de los cuerpos de frenado es épro—
ximedarente el doble zayoxr que el didmetro de la hola.

4om Perfeccxonamlentos segﬁn lo rezvlndlcado en los .
puntos antarzores, caracterizados porque la carcasa de. los cuer-

pos de frenado descansa en un muelle contra el que puede despla-

zarse axialmente, y porque debajo del 'imén de retencién se ex~

tiende un nanguito asentado sobre la cara de spoyo del muelle,

¢l cusl manguito corre axialmente hacia arriba el imén al



-

5 .

10

X

15

&

— %

=15

presiona;r hacia abajd la carcasa. 3 @ 2 @ 8 @

5.~ Perfeccionamientos segﬁn lo reivindicado en los
imntos anteriores, caracterizados porque la carcasa de losi CUere
pos de frenado estd ensanchada hacia wn lado en. forma de cémara
con la bola de acero situada ‘suelta, den tro. de el.La, J por el
otro lado existe un cuerpoc de frenado en forma de artesa detrég
del cual va situado un imédn desplazable eﬁ direccién de la marcha
del hilo, E

6. Perfecc:,onamientos seglin lo relvmdlcado en, los
puntos antarlores, caracterlzados porque uno de los cuerpos de
frenado esté_co_ncgbldo a moao de disco de frenado no magnético

frente al que se encuentra, sobrg un pivote, otro disco de fre-

nedo de material magnético perx)endiculamente a la direccién de

pasada del hilo, el cual es presionado contra el disco no magﬁé—

‘tico por la fuerza de Topulsién de un imén desplazable detrés

de 1 en direccién de la marcha del hilo y situado en le carcase
dé los cuerpos de frenado.
7.= Perfeccionamientos segin lo reivindicado en los -

puntos enteriores, caracterizados porque el imén estd sujeto de

- modo desplazable en un portaimén,: en.direccifn del pivote..

. 8.= Perfeccionamientos segin lo reivindicado en los

puntos anteriores, caracterizados porque la carcasa de los cuer—

. pos de frenado estéd ensanchada por encima del cono de pasada

continua del hilc, y en el plano central del ensanchamiento lleva

‘un indn desplazable axialmente.
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9+~ PERFECCIONAMIENTOS EN 1OS FRENAHITOS PARA HUSOS
DE HILO DOELE. S - |
| Tél coﬂb ée desofibe ¥ reivindicﬁ eﬁ la presente Memo-
ria Descriétiva, éue consta de dieciseis hcjas esc;itas é ﬁéé

5 quina por una sola cara'y de sus correspondientes dibujos
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