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La invencidn se refiere a un freno de aire
comprimido electroneumético provisto de un dispositi-
vo de w¥igilancia puramente neaumédtico que muestra una
védlvula de mando de triple presidén con una tobera de

5. sensibilidad ¥ un dispositivo de vigilancia eléctro-
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neumdtico que a través de una valvula de retencidén do-
ble vigilan peralelos entre si la presidén en un cilin-
dro de freno y‘cbn un dispositivo para bajar la presidn
en la cémara de presidn constante de la vdlvula de tri-
ple presién durante los frenados gobernadds eleétroneu—
méticamente, | B

En los frenos dé aire comprimido de ‘la clase

" mencionada anterlormente se- logra, mediante 1a ba;ada

de la presion en lacémara de pr351on congtante dela val-
vula de mando de triple pr391on, durante los frenados
electroneuméticos, qﬁe las bajadas de presidn implica~-
das en la tuberia de‘aire principgl por las ulmeribres

alimentaciones de aire, no pueden hacer responder la

vélvula de mendo de triple presidn y de esta manera que-

de garantizado un desarrollo sin perturbaciones de los
procesos de regulacidn del fremado electroneumético.

~ Para logrer la bajada de presidn en la céma-
ra de présiéh constante se conocen dispositivos gue ali-
mentan el aire & preaién, que proviene de esta cémara
del dispositivo de vigilancia electroneumdtico solo o
adicionalmente al aire de presidn, que provienebde‘un
depésito de aire auxiliar como-aire a presidén de alimen-
tancidén para uncircuito de mando previo que wigila por
su comportamiento de presidén la carga de presidn del ci-
lindro de freno o directamente para el cilindro de fre-
no mismo. Estos dispositivos conocidos tienen sin em-
bargo el incoveniente que bajan la presidn én la céma~
ra de presidén constante de acuerdo con el conmumo de ai-
re del circuito de mando previo o del cilindro de fre-

no, y no de acuerdo con la reducida de presidén en
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la tuberia de aire principa@queg un:Lca decisiwa pa-

ra una actuscidn indeseada de la vélvula de mando de
triple presién.En laprdctica se obtiene de esta di-
ferencia de las magnitudes de referencia decisivas

que la presidén en la cémara de presidén constante por

~ lo general se baje mucho mas a lo necesario.Existe

asi el peligro de que en un fallo repentino del man-
d0'dekfreno electroneumatico, el freno de éire com=
primido téﬁpooo se puede accionar por via puramente
néumética é través de la valvula de mando de presidn
trlple vy falle. |

La invencidn tiene por oometldo crear una fre-:
no de aire comprimido de la clase mencionada al prin-
cipio en el cual el nivel de presidn ée 1& cémara de pre-
sién constante de la vdlwvula de mando de triple pre—
sién durante los frenados gobernados electroneumétida-
mente, se baje solo por el importe imprescindible ne-=
cesario para evitar una actuacidén indeseada de la val-
vula de mando de triple‘presién.

‘ Este cometido se soluciona de acuerdo con

la presente invencidén porque la tobera de sensibilidad
estéd puenteada por una vélvula magnética,dbierta du-
rante los ffenados gobernados electroneumdticamente por
lo menos duranté la subida de la presidén del cilindro
de freno,y por lo demds cerrada y que tiene una seccidén
de flujo grande en relacién con le tobera de sensibi-
lidad, |

En el dibujo se ha represeﬁtado esquemética~
mente un ejemplo de ejeéuién de la invencidn.

Desde una tuberfe de aire principal 1 conduce
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una ramificacidén 3 & la cémara 5 de una valvula de mando

de triple presidén 7 que a través de un #mbolo de mando

9, estd separada de una cédmara de presidn constante 17

que se calge & través de una vidlvula de retencidn 1l y
una tobera 13 desde el ramal 3, y que en su volumen estd
aumentadsa por un depdsito de aire 15.F1 émbolo de mando
9, bajo le carga de un muelle de presidnm débil 19, lle-
va unltubo de ¥élvula 21 que herméticamente desplazable

penetra en un recinte 25 6onec$ado continuaménte a través

~ de una - tobera suelta 23 con la aimdsfers lleva un émbolo

27 y termina en un recinto 29 con un asiento de vdlvula
31.El1 asiento de vdlvula 31 forme con une placa de doble
cierre 33 bajo le fuerza de un muelle, una vélvula 31,33
que bigila la comunicacién del recinto 29. con la tobera
suelte 23.Con el asiento de vdlvula 35 fijo en?a carcasa
forma la placa de doble cérre 33 una vélvula 33,35 que ‘
vigila‘el paso ﬁel aire desde un recinto 37 a un recinto
29.A la tuberia de aire principal 1 se ha conectado ade-
més, a través de una vélvula de retencidn 39, un depd-
sito de aire auxiliar 41 que, & través de las tuberias
43, estd conectado con el recinto 37 y con una vdlvula
magnética 45.Desde el recinto 29 conduce una tuberia 47
nacia el recinto de mando 49 de une vilvula 55, bajo la
carga de un muelle 53, accionable por un émbolo 51, que
estd conectada en une comunicacidén que conduce desde la
cdmara 5 hacia la cdmara de presidn tonstente 17 y es-
tfangulada por una tobera de sensibilidad 57, hacia une
vonexidn de entrada de una vdlvula de retencidn doble
594 |

A le conexién de salida de la vdlvula de re-

téncidn doble 59 se he conertado un 6ilindro de freno
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¥y a la segunda conexién de entrada una védlvula magné-

tica 65 que vigila la éongxién nacia la tobera de
descarge 63 y la vélvula megnética 45.Lavtobera'de
sensibilided 57 estd puenteada por una vélvula magné-
tica 67 con gran seccidn de flujo.las védlvulas magné-
tices 45 y 67 abren y la valvula magnética 65 se cie-
rre al ser excitades.lLos polos de las vélvulas magné-
ticas 45, 65 y 67 estén conectados & un conductor de
retorno comin.Los segundos polqs<hllas vélvulas magné-
ticas 45 y 67 estén conectados conjuntamente & una
linee de mando del freno 71 y el segundo polo de.la
#élvula magnétice 65 a una linea de mando de solta-
do 73. v}

En estado de descanso obn- el freno suelto
asumen las piezas de posicién rgpresentada en el di-
bujo,le tuberia de aire ﬁzincipél 1, la cémeras 5, la
cdmara de presidn constante 17 y-el depbsito de azire
suxiliar 41 estén cargados al nivel de presidén de re-
gulacidn. '
' La vilvule 31;B§sté abierta y la vélwula 33,
35 cerrada.le tuberia 47 esté sin presidn y la vélvu-
la 55 por lo teanto abierta.las lineas de frenado y de
soltado 71 y 73 estdn sin tensidn; las vdlvulas mag-
néticas 45 y 67 estan cerradas y la vélvula megnéti-
ca 65 estd ebierta.El cilindro de freno Sl'esté co~-
nectado a través de la tobera suelts 23 o la tobera
de descarge 63 con la atmdsfera.

En caso de que en la linea de aire ptinci-
pal 1, por ejemplo por permeabilidades ss presenta una

lenta bajade de presidn, entonces fluye desde la cime-
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ra 5, y a traves de la tobera de sensibl idad 57 de 1la
camera de presion constante 17, igualadamente.aire a
presidén y la védivula de mando de triple presion 7 mantie-
ne su posicién de soltado representada.

Para frenar neumatlcamente se reduce la pr981on
en la tuberia principa%l, con una velocided minima deter-
mineda; por el efecto de la tobera de sensibilidad 57
la presién en le cdmara de presién constante 17 baja sin
embargo solo lentaménte; el émbolo de mando 9;se mueve por
la carge unilateral qué se forma hacia arriba y conmuta
las vélvulas 31, 33 ¥ 33,35.Del deposito de aire auxiliar
41 fluye aire de presidén a través de la vilvula 33,35
hacia el recinto 29, la tuberia 47, el recinto de mando
49 y a través de la vilvula de resencidn doble 59 que de-
ja 1libre este cemino hacia el cilindro de freno 61.EL
émbolo 51 cierra la vélvula 55, de menera que en la ca-
mera de presidn constante 17 se mantiene el nivel de pre-
sidén existente.Tan pronto como se ha alcanzado un nivel
de presidén determinado en el recinto 29 empuja‘el émbolo

27 el tubo de vdlvule 21 hacia abajo hasta cerrar la vél-

vula 33,35.

De este manera se ha alcanzado una posicidn de
final de fremado.Para soltado neumdtico se aumenta le
presién en;a tuberia de aire principal 1 de nuevo al ni-
vel de presién de regulacidén.El émbolo de mando 9 se em-
puja de nuevo a la posicidn representada, en la cuel
mentiene abierta la valvula 31,33 y de la tuberis 47,
asi como del cilindro de freno 61, escape aire & pre-
sién a través de la tobera duelta 23 hacia la atmds—

fera.Poco antes de vaciarse totalmente la tuberie



5e

10.

15..

20.

25.

30.

47 se vuelve a abrir la valvula 55.
| Simultandamente se cargan a presidn de regula-
cidn el depdsito de aire auxiliar 41 jsi es necesario,
la §émara de presidén constante 17 8 través de las vél-
vulas de retencidn 29 y 11, |
‘Al frenar electroneuméticamente se ponen ba-

jo tensidn los conductores de mando del frenado y del

.sotado 71 y T73.las védlvulas magnéticas 45 y 67 se abren

¥ la vélvula magnética 65 se cierra.Del deposito de aire
auxiliar 41 fluye entonces aire & presién & través de

1lg tuberia '43,' la valvula magnética de frenado 45 y la
valvula de retencidén doble 59 que deja libre este cemi-
no, al cilindro de freno 61l.Ia bajada de presidn en la tu-
beria de aire principal debido a la alimentacidn al de-
Pésito de aire auxiliar 41 se transmite sin retraso a
través de la valvula abierta 55 y la valvula inagnética

67 abierta que puenﬁea'ia tobera'de sensibilidad 57 en

~ la cémara de presién constante 17, de menera que la vél-

vule de mando de triple presidén 7 mantiene su posicidn
representada,Tan pronto como se ha alcanzado la fuerza
de frenado‘déaéadé se separa la linea de mando de fre-
no 71 de le fuenfé,»de tensidn, las vélvulas magnéticas
45 y 67 se cierran y la presién del c¢ilindro de freno
lograda en ese momento se ﬁantiehe.Con la tuberia de aire
principal 1 se cargan entonces &l depdsito de aire auxmi-
liar 41 y la cdmara de presidn constante 17 de nuevo &
nivel de presidén de regulacidn.

Para solter a continuacidn electroneumdtica -

mente se separa la linea de mando'de goltado 73 de

~la fuente de tensidén. La vdlvula magnética €5 se abre
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y el cilindro de freno se vacia e través de la vélvula
de retencidn doble 59 y la tobera de descarga 63 hacia
la atmdésfera. | '

En caso de que entre la tuberia de aire ptin-
cipal 1 y el depdsito de aire auxiliar 41 se hibiesen co-
nectado dispositivos de figilancia ¥y de estrangulacidn,
no representados, que en frenados gobernados electroneu-
néticamente efectuan una reduccién de presidn em la tu~
beria de éire principal 1 de iniciacidn reteardada en com-
pa;acién con la bajada de presidén en el dgpésito:de aire
auxiliar 41, entonces puede ser ventajoso separar 1a val-

vule magnética 67 de la linea de mendo del frenado 71 y

 conectarla a la linea de mando del soltado 73 o & uha

1inea duxiliar especial no representada.

Mediahte estas medidas se puéde lograr que
la vilvule magnética 67 se mantenga abierta durante 1los
frenados electroneumdticos después de cerrarse la vélvu-
la megnética 45 las reducciones de presidn que se presen-
tan rewmrdadas en la tuberia de aire principal se pueden
transmitir dun a la cdmara de presidén constante 17.Solo
al soltar electroneumétioamente el freno se cierra qui
de nuevo la valvula magnética. -

N O T A

Descrita suficientemente la natursleze del

invento asi como la manera de realizarlo en la préctica

. Gebe hacerse constar que las disposiciones anteriormen-

- te indicadas son susceptibles de modificaciones de de-

talle en cuanto no alteren su principio fundamental.
Tambien se hace counstar que el invento corresponde a una

solicitud de patente presentada en Alemania con fe-
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cha 2 de agosto de 1.963 bajo el nﬁm;}o K 50.418 I1/20f
acogiéndose pbr fanto e los beneficios que condeden los
Convenios Internacionales en vigor,siendo lo que consti-
tuye la esencia del referido invento y por lo que se so-
licita Patente de Invencion por 20 afios en Espafia sobre:
"Perfeccionamientos en frenos de aire comprimido electro-
neuméfico para vehiculos ferroviarios®earacterizéndose
por lo siguiente:

18.~ Perfeccionamientos en frenos de aire
comprimidoAelectroneumético para vehiculos ferroviarios
provistos de un dispositivo de vigilancia puramente neu-
matico, que muestra una védlvulae de mando de triple pre-
8idn con una tobera de sensibilidad y un dispositivo de
vigilancia electroneumatico, que a través de una wvilvula
de retencidn doble ¥igilan parslelss entre si la presidn
de un ciiin@ro de freno,,y con un dispositivo pars bas -
jar la presién en la camara de presidn Bonstante de la
védlvula de triple presién durante los frenados #oberna—
dos electroneumiticemente,caracterizados porque la tobe-
ra de sensibiligad esté puenteada, por una véqulaAmag-
nética abiertahurante lostfrenados gobernados electroneu-
méticamente, por 1o menos durante la subida de presién
en el cilindro de fremno, y pof lo demés cerrada, y que
tiene una seccidén de flujo grande en relacidén con la
tobera de sensibilidad. |

28,- Perfeccionemientos en frenos de aire com-
primido electroneunético para vehiculos ferroviarios;tal
y como queda sustancialmente descrito en la presente le-

moris,
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Esta Memoria consta de diez: hojas escrites

a méquina por una sole cara.
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