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Solbcitanto:
WESTLAND AIRCRAFT LIMITED, entidad inglesa,
residente en Yeovil, Condado ds Sowerset,

Inglaterrsz.

Bete invencidn se relaciona con vehicu-
los de cojfn de aire o réquinas de efecto sobre el
terreno del tipo que, durante un ~odo por lo wenos
de funcionarmiento, son total o parcialmente susten-

Be tados por un cojin gauseoso a presidn generado bsjo

Mad. 113



AR

é‘,&

la wdquina, siendo el cogin.gaseoso de aire u otro
gasy; 0 una -ezcla de gases a la que en adelante se
hace referencia por cojin gaseoso.
n el pasado, se han propuesto mdguwinas

5 de este tipo en las que un sistera principal de Ges—
carga de gases descarzabs aire & presidn u otre pez-
cla gaseosa desde el fondo de ls ydquina, por ejep—
plo a través de paredes o faldén lateral, terminal
o periférico, extendido hacia abajo, generendo un

10, cojin zeseoso y reterdaido la disipacibn del rispo,
sobre el que se deslizeba la pdquine. Ademds, se
disponian unas paredes o quilles extendidas hacie
gbajo parz dividir el drea total el cojin y sas
egtabilizador e vpresidn desde el fondo de esas pa~

15 redes 0 quilles & fin de causar, a2l producirse ca—
beceo o balanceo, la creacidn de un diferencial de
presibn dentro del 4rea total del cojin, que comu-
nicaba wn mowmento de enderezamiento a la méquing.
Generzlwente, al ~enos las pertes de las paredes

20, o feldén, tabiques o quilles susceptibles de ser
sometides a uns onda primaria o golpe por un obs—
tdculo, eran de construccidn flexible.

De acuerdo con la invencidn, wn vehiculo

Ge cojfn de aire tiene uwne quilla que incluye un

25, recipiente alargado, bulboso y flexible dispuesto de
~odo que pueda inflarse con aire u otro £88 a pre-
gidn y provisto de ventilaciones pars el escape de
gas ¥y cualquier sgua que pueda entrar en el recipien-
t8s Muy ventejosamente, una pala se extiende a lo

30 largo del fondo del recipiente en un planc vertical
& E ’
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¢ en un pleno que forme un dngulo egudo sustenciel

son la horizontal.
Se ha descubierto, durante intensas inves-—
tizaciones y experi~entaciones, que un vehiculo de
o cojin de aire o méuina de efecto sobre el terreno
presents buens estabilidzd ante el cabeceo o balan-
ceo cuando estd provisto de paredes o quillas exten-—
didas hacia abejo y de ligero peso, dispuestas de
modo que dividan el cojin total, disefidndose la sec-
104 cidn trensversal de las paredes o quilles de manera
que se aproxire & la forpa de un trifdngulo isdsceles
de anchura igusl a su profundidad. Sin enmbargo, se
necesitan tmos diafrageas transversales en cada una
de tales paredes 0 quillas para mantener su formss
15 i Tales diafrsgmas pueden evitarse haciendo uso de la
citeda construccidn bulbose y esto puede aplicearse
ruy eficaszrente configurando el recipziente de rane-
ra gue en seccién transversal presente dos o whs am—
pollas superpuestes, siendo separadas las ampollas
20, adyacentes por um tabigue sustencialrente horizon—
tel y présentando cede una de ellss, a excepeidn
de la ~4s elevada, un 4rea en seccidn transversal
~onor que la inmediatamente sitvada encipa. Inton-
ces, la seccidn trcnsversal del reciplente contie~
25. ne el tridngulo vy los lados de cada a-nolla nresen-
tan arcos que se extienden fuera del tridngulo, con
sus extremos dobre los lados del tridngulo, encontrén—-
dose los lados de la awpolle mds baja en el vértice
del tridngulo. Tal disposicidén proporciona buena

30, capacidad de evitacibén dd obstaculos y, cuendo se
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auto~sugtentzdora sin ayuda de diafrag-as trans—

versales. Sin e~bargo, pueden disponerse alzuos de
tales diafragras en la quille de proa a pope de ~odo
que actuen de deflectores que iwpidan una indeses-
ble corrieate de agua hacia el extremc de popa de

le quilla cuendo la méquine despesza de una superficie
£CU088e

A fin de que le invencidn pueda entender-
se claramente ¥y llevarse fdeilwente a la préetica,
se describvirdn seguide~ente construcciones de acuer-
do con ella, a podo de ejemplo, com referencia & los
adjuntos dibujos, en los cuales:

La figure 1 es unz seccidn transversal
practicada a travds de un vehiculo de cojin de aire
o n~fguina de efecto sobre el terrences

La figuba 2 es una vista en perspectiva
que wuestra uwna infraestructura flexible de la wé-
quina de la figura 1.

La figura 3 es una seccidn trensversal
esquerdtica a travéds de una porcidn delantera de
una quillz en la infraestructura de la figura 2.

La figure 4 es une vista en perspectiva
de une porcidn ée lz guills.

La figura 5 es una seccidn transversal
esquendtics a travéds de una porcidn posterior de
le quillas v

La figura 6 es uns vista esquerdtica en
perpective de una porcidn de una pared estabiliza-

dora para uso en la infraestructura de la figura 2.



T 30944

La figura 1 muestra un vehiculo de efecto
sobre el terreno de fondo plano, gue tilene una esgiruc-—
ture inferior rigide 1. Por encime de ésta, hay un
espacio hueco que forpa une céwara a presibn 2, zli-

Be w~entada a trovés de los conductos verticales A we-
diante ventiladores B situados por debajo de dichos
conductos Ae El aire sze descarsza desde lo céeara &
presidn 2 a través del falddn periférico ¢ (figuras
1y 2), desde donde es descargado & través de une

10 tobera periférica D inclinada hacia el centro del
vehfculo forwando el cojin de aire. EL vehiculo es
propulsado por una o wéds hélices de aire E.

Tl venfculo estd provisto de una quilla

longitudinal F que va de proe = pope de la wdquina

15, y de paredes o quillas estabilizadoras G extendidas
entre la quilla T y el falddn C, como se wmuestra en
la figura 2. El faldén C con su tobera D y la quillae
F vy las paredes estabilizadoras @, estdn construf-
dos de waterial flexibles

20, Lz quilla F consiste, principelrente en
wy recipiente que, en la porcién principal de su lm-
gitud, tiene la seccidn traensversal wostrade en la
figura 3, en le que copprende ampollaes interconec—
tadas, o arcos, que encierran un tridngulo iddsce-

25 les XYZ que tiene su base o anchura igual & su pro-
fundidad o aliurs. Las paredes laterales 3 de la
ampolla superior estdn fijadas a la estructura in-
ferior rigida 1 a2 lo largo de los ejes paralelos
X ¥ v los bordes inferiores tocan al tridnsulo a lo

30. largo de los ejes P Q, donde estén unidos por un te-
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bague horizontal 4. La a%poIlf”infefmedia tiene unas

paredes laterales 5 extendidas entre los ejes P Q

¥ log ejes R 8 del tridngulo, estando unidas las pa-—
redes 5 entre los ejes R 8 por un tabique horizon—
tel 6. La ampolla inferior 7 taca el Yertice 7 del
tridnguvlo y lleva una pale de gowa flexible 8. Sin
embargo, se entiende que la quilla T ge mantiens so-
lamente en esta forra precisa por ser alimentada
con gas, por ejemplo aire, a presidn desde una fuen—
te 9 a través del conducto 10. La fuente 9 puede

ger tal fuente citada, siendo su finalidad princi-
pal la de genersr y mantener el cojin goseoso. Los
tabigues longitudineles 4 y 6 presentan grandes sber—
turas que perriten la comumnicacidn desde un lado de
cada tablque al otro, permitiendo que la totalidad
de la quilla permanezca inflada. Mrientras la quilla
T se pantiene inflada, el aire escapa de ella a tro-
vés de unas ventilaciones de descarga. Estas venti-
laciones de descarga se establecen construyendo el
recipiente de la quilla en segmentos sepsrados, que
pueden tener aproximadamente diez pies de longitud,
¥y disponiendo juntas solapadas entre ellos, copo se
muestra en la figura 4+ Sin embargo, en los puntos
en que los lados 3, 5 y 7 tienen sus juntas solapa-
das, las porciones superpuestas estén separadas por
bloques de pldstico o madera 11. Unos pernos y tuer-
cas (no rostrados) pasen a través de las partes su-
perpuestas de los lados 3, 5y 7Ty 2 travéds de los
blogues 11 para asegurarlos entre si. Asipismo, las

porciones superpuessas de los tabiques 4 6 estdn
j2 pery a1
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en la préctica atornillados entre sf. Los blogues
11 hacen que se foryen huecos entre los segmentos
superpuestos del recifilente de la quilla.

El extremo posterior de la quilla F puede
consistir en wna disposicidn de dos ampollas, mog=
tréndose una vista posierior de tal disposicidn en
la figure 5. Se verd que la parte posterior de la
quilla se proyecta entre dos secciones (1 ¥ C2 del
falddn, pero estd cowmpletamente separada de estas
secciones. La parte posterior de la quilla egtd ce-
rrada por wn diafragma provisto dé ventilaciones 12.

La ampolla superior 13 de la porcidn de dod
ampollas de la quilla estd dispuesta de yeners que
sus paredes arqueadas se superponen al exterior de
las paredes arqueadas 3 y 5 de la porcién de ires
ampollas, disponiéndose unos bloques espacizdores
entre las paredes de la mapolla 13 y las paredes
3y 5. Té@bién,pueden disponerse unos escudetes
flexibles para conectar estas porciones y tambidn
para conectar la ampolla inferior 14 de la porcién
de dog appollas con la ampolla inferior 7 de 1la yor—
cién de tres a~pollas. Una pala 15 situada en el
fondo de la porcidn de dos ampollas constituye una
continuacién de la pala 8 de la porcibn dd tres am—
pollas. Los tabiques interncs 16 y 17 constituyen
continuaciones de los tabiques 4 y 6.

Las paredes o quillas estabilizadoras G
estdn completarente separadas de la quilla F ¥y del
falddn periférico C y pueden ser de la misma cons-—

truceidn generel que la quilla F, teniendo la sec—
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cidn trensversal de la figura 3 § la de la figsura 5.
Lag paredes estabilizadoras G pueden ser verticales
0 bien pueden estar inclinadas hacia abajo en direc-
cidn del extrewmo de popa de la miguina de efecto so-
bre el terreno para mejorar su capacidad de evita-
cidn de obstdculos. Pueden ser alimentadas con gas

a presidn desde la fuente 9 & desde cualquisr otra
fuente conveniente, formdndose uwnas ventilaciones de
descarge en la pared orienteda hacia atrds de la am-—
polla inferior. Coro la quilla ¥, las paredes esia~
bilizadoras G estén provistas en el fonda de palas,
tales como las 8 y 15.

En la figurae 6 aparece una forma veriante
de pared estabilizadora G, cuya figura muestra una
seccidn de la pared. Consta de uma envolbtura de sec—
cidn bédsicamente eliptica, truncada en su extremo
superior formando los bordes 18 y 19, que estdn fi-
Jjados a la estructura inferior rizida 1 del vehicu~
lo. Una pala flexible 20 va fijada al fondo de la
pared en el plenc axial principal de la pared elip-
tica. Este planc estd inclinado hacia abajo y abtrds
formando un dngulo de 752 de arco con la horizontal,
siendo la direccidn de desplazamiento, cuando se us,
aproximadamente como se indica por la flecha T. Es-
ta pared no tiene ninguna ventilacidn y se manbtiene
ri{gida, cuando se requiere, wediante el suministro
de aire & presidn al interiore La forwa de la pared
se estvabiliza luego wediante tabiques divisores pro-
fundos y verticales 21 y tabigues divisores m~enos

profundos 22. Estos tabiques tienen unos bordes su—
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perior e inferior arqueados que permiten un fécil
DaSo aei gire comprimido a todas las partes de la
pared.

Cualquier parte de lz quilla longitudi-
n2l F que coopera con otra porcidn del sistema fle-
xible de lza figura 2, tal como el extrewmo anterior
de la guilla, estd configurada pera adaptarse al
perfil del cowmponente cooperante, restringiendo asi
sustancialmenste el flujo de aire entre ellos. Sin em—~
bargo, los componentes cooperantes no estén conec-
tados entre si porque, por ejemplo, si el extremo
anterior d¢ Ia quilla estd conectado a la superficie
interna del falddn C, puede producirse un conside-—
rable dafio como consecuencia del atrapamiento de zgie
cuendo la wdquine es bruscemente descendida, es de-
cir privada rédpidamente del cojfn de aire sustenta-
dor. Ia forma en que lz poreidn posterior de la qui-
lla F se ajusta entre las secciones C1, C2 del fal-
dén, aparece claremente en la figura 5.

Después de haberse completadao la coanstruc-
cidn del conjunto de la figura 2, se recortan las
palas longitudineles, tales como las 8, 15 y 20, de
manera que el fondo de las quillas longitudinal y
estabilizadoras ¥ & gquede en el wismo planc que el
fondo de la tobera periferica D cuando la ~iquinss
estd en Ffuncionamiento. Esto fzeilita la fabrica-
cidn y montaje de la miquina. La provisidn de las
quillas longitudinal y de estabilizacidn con palas
flexibles tiene por resultado una superior estabi-

lidad aerodindmica con relacién a una wdquing de
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efecto sobre el terreno‘que fiéné quiilas de ampollas
extendidas hasta la misma profundidad que el conjun-—
t0 de falddn periférico ¥y no provistas de las palas
flexibles, porque el flujo de azire que pasa por las
palas eg menor que el que pase por la ampolla. Ade-
nés, las palas fkexibles reducen la resistencia al
arrastre sohre el agua y la abrasidn de las porcio-
nes en ampollas de las quillas gobre el terrenc.
Cuando la wdquina de cfecto sobre el be-
rreno estd realizando un movimiento de translacién
en el agua, el cojin gaseoso no es mantenido y las
quillas longitudinal y de esiabilizacidn P G estédn
su~ergidas en el agua en su estado desinflado. Al
pasar a la condicidn de crucero, cuando la méquina
de efecto sobre el terrenc es sustentada gobre su
cojin gaseoso, es deseable descargar el agua acu-
mulada en las quillas longitudinel y de estabili-
zacibén, tan rdpidamente como sea posible, puesto que
lz presencia de ague dnecrewmente el peso total de la
médouina y esto a su vez alarga el tiewpo invertid
en el paso de una condicidn z otra. Aunque las ven-
tilaciones constituyen medios en virtud de los cua-
leg ge inundan las quillas longitudinel y de estabi-
ligacidn F G cuando la wéguina de efecto sobre el
terreno estd realizando un movimiento de traslado
en el agua, estas ventilaciones permiten el escape
del zgua que entra en dichas guillas junto com el
aire u otro gas de inflado. X1l agua entra de esta
manera como regultado de un brusco y considerable

choque producido por la wdquina contra el agua, como



al descender bruscarmente o golpear una gran ola, tras
lo cual el agua inunda la fuente de aire u otro gas.
Sin embargo, wds generslmente, el agua entra con el
gire introducido desde la atwdsfera ambiente para

5e alimentar dicha fuente, estando constitulda este agua
por un pulverizado cuando la mdguina de efecto so-
bre el terreno funclona sobre agua.

En la préctica, la primers etaps de tran-
sicidn a la condicidn de crucero es una elevacidén

10, de la proa de dicha wdquina, tras lo cual el agua
atrapada fluye hacia le popa de la méquina y se des-
carga a través de las ventilaclones al elevarse ésm-
tas por enciwa de la superficie del agua. La des-
carga del agua se acelera wediante la accidn del

15, aire u otro zas que entra en las quillag longitudi-
nzl v de estabilizacidn F G y las infla.

En une wodificacidn, la porcidn en ampolla
dohle de la quilla F se funde en una porcidn de am-
polla sim~ple de la quilla en el extre~o de popa de

20, la mdquina. Las porciones en ampolla de las quillas
F G se congtruyen de tejido cauchutado y las palas
8, 15 y 20 son de caucho. Las ampollas individuales
pueden hacerse replegando segmentos de material fle-
xible para establecer juntas solapadas longitudina-

25. les aseguradas por perncs y tuercas.

¥ 0 T 4

Descrita suficientemente la naturaleza del
invento, asl co~o la wanera de realizarlo en la préc-
tica, debe hacerse constar que las disposiciones an-

30. teriormente indicadas son susceptibles de wodifilcacio—
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nes de detalle, en cuanto no alteren su principio
fundamental, Tamuién se hace conster que el inven—
$0 corresponde a una solicitud de patente presen—
tadz en Gran Bretaila con fecha 27 de julio de 1C63
ne 20882, acogiéndoge, por lo tanto, a log benefi-
cios que conceden los convenios internacionales en
vigor y siendo lo cue constituye lea esencie del re-
ferido inventa ¥y paor lo que se solicita Patente de
Invencién, por 20 afios en Espaﬁé: "Perfeccionamien~

tos en vehiculos de cojin de aire"; caracterizando-

[ 4]

e por lo siguiente:

184~ Perfeccionarientos en vehfculos de co-
ifn de aire o méquinas de efecto sobre el terreno,
caracterizado porque estan provistos de une quills
gue incluye un recipiente flexible, bulboso ¥y alar-
gado dispuesto pera su inflado, wediante zire u otro
ges a presidn y provisto de ventilaciones para el ec-
cape de gas y de cuélquier agua gue puedz penetroy
en el recipiente.

28 .~ Perfeccionamientos segin le reivin-
dicacidn 18, caracterizado poraue esztén provistos de
una pale extendida a lo largo del fondo del recipien-
te en un pleno verticsl, o un plzno que forme un sus-
tencial 4ngulo agudo con la horizontal.

&,- Perfeccionar~ientos segln ls reivindi-
cacién 28, caracterizado porque le pala se extiende
en un plano que divide al recipiente longitudinal-
mente en dos vollmenes ifusles.

48 o~ Perfeccionamientos segin cuslquiera

de las anteriores reivindicaciones, caracterizado
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porgue el recipiente presente, en sececidn transver-
sal, dos o w&s awpollas superpuestas, estando sepa-
radas lag swpollas adyacentes por un tabique sustan-
cialmente horizontal y presentando cada ampolla, a
excepcidn de la superior, un 4res en seccidn trans—
versal menor que la situada imediatamente por enci-
Lt =

b&.~ Perfeccionamientos segin la reivindi-
cecidn 48, caracterizedo porque el recipiente contie-
ne, en seccidn trensversal, un tridngulo isdsceles -
que tiene su anchura aproximadamente iguel e su pro-
fundided, presentando los lados de cade empolla ar-
cos que se extienden al exterior del tridngulo, con
sus extreros sobre los lados de éste Wltimo, ¥ encon-
trdndose log lados de la empolla ~ds bajs en el vér-
tice del tridngulo.

68.—~ Perfeccionsmientos seglin cual quiera
de las anteriores reivindicacilones, caracterizsado
porque la quilla va de proa a pops, constituyéndo-
se el recipilente en segmentos y uniéndose los seg—-
rmentos adyacentes por una junte a solapa dispueste
de wodo que establezca huecos entre los extremos su-
perpuestos de los segrenitose

78~ Perfecciona~ientos segln cualquiera
de las anteriores reivindicaciones, caracterizado
porque esten provistes de un faldén periférico que
presente una tobera a través de le cual se descarga
aire u otro gas pars el eojin, extendiéndose la ci-
tade quilla de proa & popa entre lag poreiones de

proa y popa del falddn, estebleciéndose unas quillas
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estabilizadoras entre log lados de la ~encionzda
guillz ¥ los lados del falddne
88.- Perfeccionamientos segin la reivindi-
cacidn 68, caracterizado porcue las quillas estabili~
zadores estédn inclinadas descendentewrente hacia el
wtremo de pova del wehfculo o mdquina.
8,~ Perfeccionamientos segin las reivindi-
caciones 6 § 7, caracterizado porguse cada quille es-
tabilizadora consta de un recipiente flexible y alar-
gado dispuesto para su inflado wediante aire u otro
gas, ¥ de wna pals extendida 2 lo larsgo del fondo del
reciplente en un planc vertical o en un plano que for-
me un fngulo sgudo sustancial con la horizontsl.
108 .- Perfecciona~ientos en vehiculos de
cojin de aire; tal y como queda sustancialmente des—
crito en la presente me-forta e ilustrado en los di-

bujos adjuntos.
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