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El invento se refiere a las suspensiones de Veh:iculos, es
pecialmente de vehiculos autom&viles; que comprenden los dispositivos
1lamados a continuacidn "estabilizadores" destinados a impedir que las
parfes suspendidas del véhioulo se tiendan o se inolinen muy fuerte~
mente en las curvas, y se refiere mas particularmente, pero no exclu~
sivamente, & los estabilizadores acoplados a los amortigiiadores de -
los citados vehioulos. ’

Tiene por objeto, sobre todo, havcer que las cltadas sus=
pensiones del @iero que nos ocupa respondan mejor que hastaz ahora a
las diversas necesidades de la practica.

Consiste el invento principalmente, y al mismo tiempo que
en prever, enla suspensién, por lo menos un estabilizador que contig
ne dos piszas susceptibles de deslizar una .sn relacidn a la otra y -
una de las cuales estz acoplada a una rue'd.a,, ¥ la otra a la parte sus
pendida del vehfoulo, un freno electromagnético, cuya excitacién esta
accionada por un medio sensible a la fuerza centrifuga, que sirve pa-
ra frenar el oltado deslizamiento en consistituir este fremo por lo me
nos con un electro~imén en U montado sobre una de las piezas de forma
que sea solidario de ella en direocidn del deslizamiento sin embargo
teniendo une liberiazd de movimienio tranwersa.lménte a esba direccidn
¥y en establecer, de una materia forromagnética, la otra pieza contra
1ls cuai-estSn fuertemente apretados los polos del electro-imin cuanw—
do est# excitado el oitado electro-iman, de forma que el flujo magnd
tico se cierra por esta otra pieza. _

Segfin un modo de realizacidn preferido de este dispositi
vo, se utiliza las plezas constitutivas principales de un amortigua
dor, especialmente ol oilindro y.el émbolo de un amortiguador hidriu
lico o neul;zé;bico, como piezas, que se deslizan una en relacidn a la
otra, del estabilizadors

El invento consiste, ademids de este dispositivo principal
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en otros varios disgositivos que se utilizan preferentemente el mismo
tiempo pero los cuales podrfan utilizarse, dado el caso, aisladamente
y de los que se hablara mas detalladamente a continuacidn, especial-

mente en un segundo dispositivo relativo al caso en el oual esta aco-
plado el estabilizador a un amortiguador hidriulico o neumatico, con-
gigtiendo esta disposgitivo en acoplar el soporie de los elecotroimanes
al émbolo del amortiguador y hacer obrar el frenado producido por los
electro-imanes, ouando estin éstos excitados, sobre el cilindro del -
amortiguador, para asegurar de esa forma al freno slectro~magnético -~
superficies de frioccidn importanteSor .

Se propone ol invento mas particularmente un determinado
modo de aplicacidn aquel por el ocual se acopla ol estabilizador a un
amortiguador telespoico_para vehiculos automdéviles asi como determi-
nados modos de realizacidn de los dispositivos mencionados anterior-
mente, y se propone ademés el invento mas particularmente, y ésto a =
titulo de productos industriales nuevos, las suspensiones del género
del cual estamos tratando las cuales contienen la aplicacidn de estos
mismos dispositivos, los estabilizadores propios para su establecimien
to, los amortiguadores combinados oon;los'oitados estabilizadores, asi
como los vehiculos que contienen semejantes suspensionese

Y se comprenders bien, de todas formas, el invento con la
ayuda del ocomplemento de la memoria descoriptive siguiente asi como -
del dibujo adjunto, ouyos complemento y dibujo se dan, bien entendido,
sobre todo a tftulo indicativo.

Lg fig. 1 de este dibujo muestra, parcialmente en alzado y
parcialmente en oorte un amortiguador hidraulico ocombinado con un estg
bilizador establecido conforme &l invento.

; La fige 2 es un corte segin II-II, fig. l.

La fige 3 muestra el esquema'élédtrioo de un dispositivo de

mando del estabilizador de la fig. l«
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Segin el invento, y mas espsoialmente segin el de sus mo-
dos de aplicacidn asi oomo segin aguellos modos de realizacidn de sus
diversas partes, a los cuales parece que debe concederse la preferen—
oia, se propone, por ejemplo, prever, en una suspensidn para un vehi-
oulo automévil, un amortiguador telescdpico combinado con un disposi—-
tivo estabilizador susceptible de oponerse a una inclinacidn lateral
exagerada de la parte suspendida del vehiouloer las curvas, por el -
efecto de la fuerzs centrifuga, se procede en é1 ocomo sigue o de for
ma sinilare

Disponiendo de un amortiguador telescdpico que contiene
un cilindro 1 de materia ferromegnétioca, acoplado en 1a, por ejemplo
al eje de unag rueda y un émbolo que se desliza en este cilindro y cu-
yo véstago 2 esta acoplado en 2a a la parte suspendida (bastidor o og
rroceria) del vehioculo, se hace solidario del vistago 2 un soporte 3
por ejemplo igualmente en forms de oilindro y ei cuzl cubre el ciline
dro l.

La parte inferior 3a de este soporie oconstiftuye un asien
to para un i‘ieno eleotromagnético que esta constituido por los elec— 7
tro~imanes que son gsolidarios axialmente del soporte 3 pero los oua=-
les pueden desplazarse transversalmentse en su asiento 3a el cual es
ventajosamente de materia no-magnética, por ejemplo de aluminio. Prg
ferentemente todo el soporte 3 es de materis no~magnética. EL nicleo
de cada electro-imén tiene una forma en U y sus extremidades consti=
tuyen las plezas polares 4a y. 4-b que se aprietan fuertemente contra
la superficie exterior del cilindro 1, &l frenar de este modo el deg
plazamiento del vastago 2 en relacidn al cilindro 1, cuando las bobi
nas 5 de los electro~imanes estén excitadas por un oircuito eléectri-~
co que se cierr;, con ayuda de un interrupitor sensible a la fuerza —
centrifuga ocuando el vehfoulo esti tomando una curva. Es de observar

en este punto que, cuando los electro-imanes no estan excitados, el
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" entrehierro entre los polos de los eleotro~imanes y la pared del oi=-

lindro 1 pusde reducirse gxtraprdinariamente verdaderamente igual a
cero, En el Wltimo caso, existe, entre los polos de los electro~ima~
nes y la pared del cilindro 1, una friccién suave que dura tanto tiem
po como log elsctro-imanes no estén éxcitados, no egtorbando esta fric
oidn suave los movimientos relativos del émbolo y del cilindro del ——
amortiguadors

Las espiras de las bobinas 5 se exbtienden en planos que -
son, por lo menos aproximadamente, paralelos a los planos radiales del
cilindro lo |

Ventajosamente, se hace de forma que los polos contiguos
de los dos electroimanes prdéximos tengan polaridades bpuestas asi co-
mo se indica en la fig. 2. Preferentemente, los electro-imanes tienen
una altura, en direcoibn del eje del oilindro 1, la cual es un milti-
ple de su anchuraj Se obtiene asf superficies importantes de ocontao-
0 entre el cilindro 1 y las piezas polares sin aumentar esencialmen-—
te el espacio ocupado por los amoriiguadores.

Ventajosamente, s constituye por un nimero determinado de
electro~imanes 4, separados unos de otros por las placas intercalables
6 de materia no-magnética, especialmente de una materia compresible co
mo por ejemplo de una maberia plastica, una corona que cifie el cilin~
dro 1 en todo su contorno o sobre una parte por lo menos de éste.

Por lo que se refiere gl interruptor sensible a la fuersza
centrifugs que cierra el circuito de excitaocidn de las bobinas 5 cuan-
do el vehiculo esta tomando una curva, puede constituirse de diversas
meneras. Puede constituirse, pues, por un péndulo (que no se represen
ta) el cual cierra el cirouito de excitacidn cuando se separa, en uno
d otro sentido, de su posicidn vertical. Puede constituirse tambien,
como s6 muestra en la figs 3, por una ampolla tubular de vidrio %; en

forma de U o de una V muy abisria, la cual contiene una pequefia canti
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" dad de mercurio 8 el cual, por el efecto de la fuerza centrifuga, pue~ -

de subir a uno de los dos brazos de la ampolla T con el fin de cerrar
los dos contactos 9 y 10 o 9a y 10a del interruptor.

La fige 3 muestra el montaje del interruptor %’entre la
baterfe 11 del vehfculo v las bobinas 5 de los diferentes elctro-ima
nes del estabilizador. En el circuito de emcitacién de las bobinas,
cirouito una de cuyas extremidades esta puesta a masa, se puede derie
var wna limpara testigo 12 la oual permite darse cuenta del buen fun—
cionamiento del estabilizador en las curvase

Gracias al hecho de que el cilindro 1, contra el cual se g
plican los polos de los eleotro-imanes, es de materia ferro-magnética
el circuito magnético se clerra a través de la pared del citado oilin
dro, lo que da lugar a une&fecto magnético, particularmente enérgicos

Bien entendido, se puede montar, sobre cada rueda del ve-—
hiculo, un amortiguador combinado con un estabilizador conforme el in
vento, estando accionados, preferentemente, el cogunto de los estabi-
lizedores, por el mismo interrupior.

Sin embargo, los estabilizadores entran:.siempre en funcidn
ya sea dirigida la fuerza centrifuga hacia la derecha o hacia la iz-
quiexda, uno puede tener suficiente con los estabilizadores de wn la-
do del vehfoulo y hasta sentirse satisfecho con wm solo estabilizadore

Los estabilizadores, segun el invento, tienen numerosas
ventajas. No solamente, son sencillos y eficaces, sino que ademas pue
den montarse Pioilmente sobr¢los amortiguadores ya existentes.

Como es evidente y segin resulta por otrs parte dqio an—
teriormente expuesto, no se limita el invento de ningin modo a aque-
1los de sus modos de aplicacidn, ni tampoco a aguellos modos de reali
zacién de sus diversas partes que han sido indicadas mas partiocular-
mente, abrazs el invento por el contrario todas las variantes.

En resumen, la Patente de Invencidn que se solicita recag



10

15

20

25

30

" r4 sobre las siguientess

RETVINDIGACIONES

1. Perfeccionamientos introducidos en las suspensiones =
de vehiculos del tipo en los cuales se ha previsto al menos wn estabi
lizador que contiene dos plezas susceptibles de deslizar una en rela-
cibn a la otra y wa de las cuales estd acoplada a wna rueda y la otra
a la perte suspendida delwehfculo, un freno electro-magnético cuya ex-
citacidn esta accionada por un medio sensible a la fuerza centrifuga -
que sirve para frenar el citado deslizamiento, caracterizados porque
el freno estd constituido por lo menos por un electro-iman en U mon—
tado en una de las piezas mencionadas gnteriormente de forma que es
solidario de ellas en direccidn del deslizamiento pero que tiene una
libertad de movimiento transversalmente a esta direccidn y porque es-
tablece, d¢hateria ferro-magnébica, la otra pieza, contra la cual se -
aprietan fuertemente los polos del electro-iman cuando esté exoitado
este electro-imén, de manera que se cierra el flujo magnético por es-

ta otra piezae

2. Perfecoionamientos introducidos en las suspensiones de
vehfeulos caracterizados porque las piezas mencionadas anteriormente -
sugceptibles de deslizar, una en relacidn a la otra, estin constitui-
das por lag piezas constitutivas principales de un amortiguador.

3« Perfeccionamientos introducidos en las suspensiones de
vehfculos segun la reivindicacidn 2, caracterizados porque los electro-
imanes del freno son solidarios, en direccién del movimiento de desli-
zamiento, del embolo de un amortiguador y ejercen su efecto de frena~
do, cuando estan excitados, sobre el cilindro del amortiguador.

4+ Perfeccionamientos introducidos en las suspensiones de
vehiculos segin la reivindicacidn 3, caracterizados porque los electro-
imane§ tienen, en la citada direcoidn del deslizamiento, una longitud

que es un miltiple de su anchura,
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5o Perfeccionamientos introducidos en las suspensiones de

vehfoulos seglin las reivindiocaciones 3 y 4, caracterizados porque los
electro-imanes forman una corona alrededor del cilindro del amortigua
dor, la bobina de cada electro-iman en U esta enrollada sobre la cula
ta que reune las dos piezas polares del electro-imén, y sus espiras —
ostén dispuestas, al menos sproximadamente, en planos paralelos a los
planos radiales de la corona formada por el conjunto de los electro~
imanes; y porque el soporte de los electro-imanes, o completamente
al menos la parie de éste soporte en la ocual estan alojados, es de -
materia no-megméticao

6. Se reivindica por dltimo como objeto sobre el que ha
de recaer la Patente de Invencién que se solicit, "PERFECCIONAMIENTOS
INTRODUCIDOS EN IAS SUSPEVSIONES DE VEHIGULOS". R

Todo conforme Qﬁeda'déscéifé'&~ré{vindicado en la presente
memoria desciiptiva que consta de ocho paginas mecanografiadas y dibu—
Jos adjuntose

Madrid, 17 de Jjulio de 1,964

ALFONESO UNGRIA
- .PePo
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