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Correspondiente a la solicitud de resistro de una Patente de In-
troducecidn que, por diez afios se sdlicita pera Espaiia, e favor de
la entided GENERAL ELECTRIC COMPANY, de nacionalided juridica nor
teamericana, residente en 4SOHEMCTAITY N.Y. (Estados Unidos), - - =
| p o
% MEJORAS EN LA CONSTRUCCION DE PEQUENOS MOTORES ELECTRECOS"

= T e snssae : —mmmme

Estas mejoras se refieren en general e miquinas dinamoelectri-
cas y en particular @ las que se initroducen en tales médquinas para
reducir las tensiones que se transmiien desde los puntos de mon- |
taje a los soportes de 1los cojinetes.

Una ordinaris forme de estas miquinas es el pequefio motor de

reducida potencia, menor del cebsllo, que se compone de un esta-
tor y un rétor solidario de un &rbol que esté soportado por una
pareja de ¢ 0jinetes de manguito frecuentemente asegurados en las

tepas extremss por unién de encaje o slgo semejante. Un importan
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te factor que directemente influye en el rendimien‘bodel motor,
es decir en la eficacia y longevidad del cojinete, es el grado
de interferencia notado entre el &rbol y el cojinete, y por
ello en los procedimientos de febricacién se han imtroducido pa=-
808 pare conseguir una correcta alineacidn entre el cojinete y
su érbol, pero que aumenteén el costo de la fabricacidn.

En un esfuerzo pera mantener ls manufacture en un costo anini-
ﬁo, dichos motores utilizan tepas estampades econdmiceirente en
chepe de metal relativamente delgada: en les que van sostenidos
los cojinetes., Ademds, las tapas de ordinsrio presentan una dis-
posicidn para suja‘bér el motor & una estructure fije con el empleo
de justos agujeros, pera conseguir mfés ecohomfas. Por gjemplo, en
una formg de aplicacién de dichos motores, en ciertos dispositivos
humectadores y otros equipos pare el movimiento de aire, el motor
va solamente soportado en un extremo y con el eje del 4rbol en po-
sicién horizontel. Un ndmero de pernos axialmente espaciados, por

un extremo van apretados en ung cara de la tapa y su otro extremo

- adentra en sflecuados agujeros de la estructurs fija, paras men=

tener el motoxr en ma sitio. ‘

Aunque es‘be’ modo de eolocacifn es muy deseable desde el punto
de vista de los costos de fabricacidn e instelacién, se hen en-
contrado dificultades précticas en tel clase de montaje que no
sdlo exige un alto grado de rigidez para soportar el motor, sino
que es preciso evitar la indeseable itransmisidn de las tensiones
creadas, durante la colocacidn del motor en la estructura fije
de soporte, por los pefnos de moniaje a través de le chape de la
tepa y la envolvente del cojinefe..- Se ha hallado, poz; ejemplo,
que el apriete de los pernos en la estructura fija puede causar
ura torsifn en la itapa, la cusl & su vez puede transmitir una
tensién 8 la caja del cojinete de tal magnitud que dicho cojinete
puede desnivelarse y as{ destruir la alineseién de los elementos

de giro efectuads durante la previa fabricacién. En algunos
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2 ser tan ghande que pueden soldarse y el rdtor resulta impedido

de girar con el consiguiente calentemiento de los e nrollamientos y
la definitive averia del motor. La interposicidn de gufas elésti-
cas o anillos entre los pernos y la estructura de soporte se ha vig
to que mo reduce apreciablemente esa transmisién de tensiones a los

cojinetes,

De cuanto se ha expuesto se comprende gue e8 extremadafnente de
seable el realizar una construccibén mejorada en dicho extremo de
sustentacién, capaz de reducir y de aislar efectivamente dichas ten
siones pfoducidas durante el montaje del motor en la estructura fije;
del cojinete que soporta el &rbol del rotor. Es deseable as{mismo
que dicha construcci&n mejorada se realice sl propio tiempo que
se conserve la economie en la fabricacién del motor y sin exigir
an sumento en el xiximero de elementos pare el montaje del motor,
Ademés, la economfs en la construccién no debe resultar de un sa-
erificio en le rigidez del soporte del motor o en detrimento de la
correcta elineacfén de las partes componentes del motor.

De aouerdo con todo ello eg un Objetivo gerersl la creecidn
de un dispositive de montaje de una migquina dinemoeléctrice y con
el objetivo especifico de consegiir les caracter{sticas que se han
apuntado. .

Es un objetivo el disponer un mejorado mbntaje para un mitod
eldotrico que en efecto elimine la transmisidn de les tensiones
del montaje del motor & lo® cojinetes de &ste cuando el motor esté
siepdo unido & ls estructura fijle, ¥y sl propio tiempo que se obteg‘
ge uns sconom{a y una flexibilidad en la febricacidén del motor
mismo,

Otro ébjetivo és proveer una me jorads y relativemente né cos~
tosa disposicidn pera reducir la transmisién de las tensiones Qe
mortaje el cojinete sin necesided de aumentar el nimero de los elg

mentos componentes indispensables pare conseguir una montura ri-
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Otro objetivo es realiza.r un extremo perfeccionado del motor,
dotado de un cojinete en una tapa de chapa estampads; dicho ex-
tremo es de comstruccidén sencilla y bereta y presenta medios de

reQucir efectivamentd el paso de las tensiones de montaje a la

proximidad del cojinete.
Los objetivoa sefislados se consiguen mediante una disposicién

que en efecto reduce la magnitud de las tensiones de montaje

transmitidas desde los pernmos de sujecién unidos a 1z tepa del
motor, al cojinete situado en la cera interna de dicha tapa donde
van 1os permos, ,

Le tepa esté construfda de chapa y termina en un borde curvado.
mfs elld de los pernos; gemeralmente presenta una &bertura en for--
pa do "U" inmedista & cada uno de los pernos de montaje ; el vér-
tice de cada abertura va situado entre el respectivo perno y el
co;jineﬁe. Yy cuyas dos patas se extienden a uno y oitro lado de di-
cho perno y terminan en la proximidad del borde de la tapa. Las
pates de la aberturas llegan por lo menos hasta una recta que pa-
sando por el centro del perno es perpendicular a otra recte ra-
diael entre el centro del cojinete y el cemtro del perno. En otras
palebras, los extremos de las patas de la abertura en "UY se ha-
llan g mayor distancia del cerxtro del cojinete que se halla el
centro del perno correspondiente. Con esta construccién, qus se
ha realizado econfmicamente por estampacién de la tepa, dicha
aberturs tiene tendencis & eviter la trensmisién de las tensio-
nes de montaje del perno al cojinete sin por ello afectar desfa-
vorablemente e le glineacidén del cojinete ni & la rigidez del
montaje. Dicha abertura interviene también paras dejear paso de
aire de refrigerafidén al interior del motor,l y facilite la reti-
reda de los celzos de nivelacidn, si se hen colocado, entre el
rétor y el estétor durante la fabricacién.

En la presente Memorie se deseribe un dlbujo que, como ejem
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plo ¥ sin cardcter limitativo, se refiere 2 una realizaciln de

las mejoras en la comstruccidén de pequefios motores electricos
objeto de esta patente de introduceién., En el dibujo adjuntos~
La figure 1 'mestra en perspectiva un motor eléctriem al que
110 se hen incorporsdo las me joras que se reivindican,
La figura 2 muestra en mayor escels una vista parciel del ine

"Eerior de dicho motor, ¥y

Le figura 3 muestra aun en meyor escela y en parte, el extire-
mo de la carcase del motor de las figuras anteriores, donde se ven
115 con meyor detalle parte de las mejoras.

: f‘;a actual,realizaoién_esté gplicads en un pequefic motor -10-
de una fraccidn ﬁe caballo, que presenta ung peareje de tapas ex~
tremgs -1l- 'y =12~ sujetades a la superficle externs de la carcasa
del etdtor =13-, Detallsndo-=- - aun, el representado ¢ stétor se

120 hella constituido segin prdetics corriente por un nicleo magnético
formgdo don ung pluralidad de 1l4minss -l4- en pila, abiertas cen-
tralmente -15- para comprender el rStor ¥y por una carcesa e nvol-
vente cilfndrica =16-., Como 8e ve en la figuras 2, dicho nicleo
del estétor tiene un cierto nimero de ranuras -17- pars la coloca-

125 cifn de enrollamientos situados de la menera acostumbrada alrededor
del hueco -15- de situscién del rétor. Dichas ranuras llevan sen-
dos enrollamienfos de excitacidn -21- formedos con de&anados de
alambre esmaltado segfin se hace en la prdctice. Los lados de cada
devanado quedan recibidos en lases ranwrss y las vueltas extremas

130 resulten enfrentadas =23~ con cads tapa del nicleo.

El rétor -25- estd formado en jeula de ardills mediante una

plurelidad de léminas =28~ con un nimero de verillas =29- no magné
ticas y eléctricemente cortocircuitadas en cade extremo mediante

un anillo =3l- de fundicidn. El rétor va montado soliderio en un
135  &rbol -29- pare su conjunte rotecién en ls caje cilindrice del es-

tdtor dejando entre ambos un hueco smilar -2;;- de eire, Adends,

con objeto de promover le oirculacidén en el interior del motor

de un fluido fefrescante sobre los extremos de los.emvllamientos,
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‘ung pluralidad de aletas =32« de ventilador pueden ir fundidas al-
140 rededor del citado anillo -31-, con la adecueda inclinecibn.
Pesando a la especffica descripcién de las tapas, por razones
de simplicidad y de brevedad, sélo Se ha representado en detalle
la tepa =1l-, pero queds entendido que la tepa -12- puede ser idén
tica & ésta ~lle, si asf se desea, 8in embargo, como cualgquier
145 ‘técnico de la especialidad puede comprender, s8lo una de las tapas _ -
puede necesiter la splicacidn de las mejoras que aqu{ se describen
cusndo el motor va momtado s8lo por uno de sus extremos. -
Como se v, 1la tsps -11- presenta forma de capa -33-, ¥ S¢ he=
lla preferiblemente heche por estampacién de un meterial de chspd re
150 lativamente delgada, de acero. Presenta un frente con bandes radie-
| les =34- y un enéaje anular ;35- integramente unido e dicho frente
por un borde curvado circular -36=, El canto extremo del citado en
‘caje anular -35- solaps parcialmente la superficie externs de 1la cer
casa -13= del etdtor y puede ir asegurado 2 la carcesa mediante al-
155 gxfm pegamento, cemento o substancia parecide, como se indica en «38e,,
Un anillo cojinete ~41- de toba porosa soporta el extremo saliente
-42= del érbol =26~ y atraviesa sl agujerc cemtral =43~ de la chepa
con un reborde. . 4 -
Para proveer de cuendo en cuando con lubricante la superficie
iso del cojinete hay colocada une especie de copa -45- en la cara inter-

na del cojinete que puede ir sujetas por detrés de la tape, en =34=,
concéntricamente con la super-ficie interior ~46-~ del cojinete, La

copa =45~ con la superficie -~46- del cojinete y la parte posterior
=34~ de la tapa constituyen un depdsito de 1ubricant;a, que rodee
165 al cojinete,. La cavidad asi'-formada va rellene con elementos de re-

tencifn del lubricente, como fieltro impregnado de aceite =48= que
rodee al cojinete. ZEl1 lubricante es cedido a la supmrficie del co~
ﬁnete’ a través del cuerpo porosd..

Parg mentener firmemente el motor =10~ en una estructurs fija,

17  como en una inmedista pared represertada percislmente en -5l-, fi-
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gare 2, de un humsctador (no representado), existen cuatro per-
nos o tirafondos -52- igualmente espaciados emtre s{ (por ejem
plo, en 90 grados), que resultan salientes de la cara externs
=33 'de la tapa. En la disposicién de la figura Zk dicba cone=-
xibn estd completada con un grueso y amplio apoyo =53~ colocsdo en
la base de la rosce -54- junto a la cabeza -55- del pernc . Estas
cebezas -55- salen por agujeros cuadrados -#6-, van encajedes en
el interior de la prred de la tapa y su cuello tiene forme cuadra=
da pé.ra adepterse al correspondiente agajero cuadrads -§6- y asi
impedir el giro o un movimiento de torsidn del perno con relacién
a8 la tapé.’ Una {uerca -57- se introduce en el e xtremo roscado

~54= del véstago que ha pasado por la gjusteda perforacién -58-

de la pared -51- para obtener un buen apriete en ®njuncidn con ,
el citado amplio apoyo -53-. Aunque se han utilizado eneste ejemplo.
cuatro pernos, debe reconocerse gque en condiciones normales de pe-

80 pueden bastar tres, 0 dos perncs diametralmente situados para
el objetivo del montaje, conservéndose las demis vemtajas del pre

sente sistems,

Segfin una conveniente solucién, se ha dado. la forma de "g* §
de "W% g las aberturae =8l- que Se hen creado en la tapa reiaéiong
das con cada uno d 1los pernos de montaje -52-. De preferencia,
las aberturas -6l= son e stampades cuando el miembro =33~ estd ree
cibiendo la forme que tiene y se estdn hacisndo los agujeros cua-
drados pars 10s pernos. Cade -aberf;ura tiene su regidn de vértice
=52= enfrentada con el regruesaﬁento ‘=53~ del perno y en el camie-

no rediel ssliente del cojinete -41- y de su depbsito de lubrican

. te circundante. Preferiblemente dicho vértice coincide exialmen-

te con el citado hueco anular de aire -27- permitiendo as{ la re-
tirada de los celzos de slineacidn (mo representados) si se han
empleado durante la fabricacién del motor. ILas dos patas =63-y |
=64« de la abertura se extienden a uno y otro lado del pefno y

terminan en bordes =65= y =66= de idéntica forms con esquines re-
dondeadas para simplificar la produccidn en meea,
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Como se ve en la figura 3, pars un me jor resultado y pare con-
seguir un verdaderc minimo flaso de tensiones hasta el cojinete
a través de las bandas radiales -67- de la regién -64~- de la taps,
en la mayor parte del encho circunferencisl (L), los bordes -65-
y -66—~ constituyen segmentos de un circulo trazado con un raedio
que tiene por centro el cemtro -68- del eje del cojinete. Ademds,
el radio o distancia lineal (A) desde el eje del cojimete hasta los

bordes -65- ¥y =66~ debe ser mayor que la distancig linegl (B) des-
de el mismo centro del eje de;." co jinete hasta el centro «71= de los

pernos, Para fijerlo en otros términos, una parte de los bordes -65
¥y =66= debe llegar por lo menos & coartar la recta (C) que pasa por
el centro del perno -71l- y es perpendicular en‘este punto & la ¢i~

tade rectg (B). Esta disposicién dejsa bastante matdériel adyacen=-
te & cada perno para soporterlo y mis abertwrs para mermitir un
amplic peso de alre de refrigeracién interns del motod cuando giran
sus gletas extremas. ]

Da idegl relacidén de dimensiones entre las rectas (4), (B) ¥

el ancho circunferencial (L) de los bordes -65~ y =66~ para come-

guir el méximo beneficio de la disposicién en cuelquier motor, de

-penderd, por supuesto, primeramente del meterial emplesdo pera la

tapa asi como del total peso del motor y de la carga que Sste mue-

ves En un motor circular de una preferente realizacidn se hg 1le-
gado a determinar que cuanto mds alejados se hallen los bordes =65-
¥y -66- del borde curvado -36= de'.le tapa mayor convendra que sea
la anchure circunferencial (L), ¢ sea el ancho de los dos extremos
de la sbertura pars megor aislar de modo efectivo las tensiones de
montaje. Desde luego, estd limitada la proximidad de los bardes

de la abertura e la porcién curvada, précticamente por las rebabas
del materiel y riesgos parecidos resultantes en la operacidn de es-
tampado, que pueden ocurrir en los cantos de las abertiuras sacadas
en el miembro -33- y por otras obvias consideraciones de febrice=-
cidn.

A continuacién se presenta un ejemplo pere a.c_larar cuanto ée he
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dicho a propéeito de la preferente forma de reslizacién de las me-
jores, y mostrar como &stas se han llevado a la préctica de un mo-
do satisfactorios Se construy$ un cierto nfmero de motores eléc-
fricos de acierdo con el dibujo expuesto y loe nimeros en este em
pleados se corresponden con los que ghors se consignan, Cada uno
de los motores pesd tres libras y catorce onzeés = 1,758 Kg y es-
teba tarade en 1/15 de caballo., con las dimensiones siguientes:
Longitud del nficleo del estétor: 1,75 pulgs = 44,45 mn

Didmetro externo de la carcase 3,2 pulg, = 81,28 mm

' Didmetro de la abertura -15- del estétor 1,775 pulg. = 45,06 mm

Haterial para la tepa =33« = = = = = = chapa de acero,

Espesor de la tap8 ~33= = = = = -~ = - =0,06 pulg, = 1,52 mm
Longitud axial del 'cerm=35=- 7 © = = -0,093 pulg., = 2,36 mn
Didmetro interno del @Erco =35= = = = =3,235 -pﬂg. = 82,06 mu
Didmetro de la superficie =34= de 1la tapa 3,223 pulg. = 81,86 mm
4 = 1,48 pulg. = 37,50 mu  B= 1,40 pulg. = 35,56 m

'L = 0,295_pu1g. = 7,49 mn

Diémetro del rotor: 1,752 pulg. = 44,50 mm
DBémetro de la rosce del pernot 0,190 pulg. = 4,82 mm

Aun cuando dichos motores estuvieron montados por un solo exe
trem a un soporte f£ijo, no se produjeron ni se observergn irre-
guleridades en los cojinetes y en sl £rbol como consecuencia de
tensiones ques de otro mod se hubieran notado en los pernpa y se
habrien transmitido & los cojinetes cuando las tuercas de los per-
nos hubieren sido epretadas. Ademfs, el montaje resultd extrema-
damente rigido y satisfactorio en los ensayos reales. Todo ello
se consiguid con les amplias aberturas aeadas e las tapas para el
Paso tamhidn del aire de refrigeracidn y la ret:.rada de los celzos
de i‘abricacién, sin contar las ventajas de costo.

Estd claro pars los téenicos en estas materiss, que cusnto
se ha descrito debe ser considerado como uns preferente realizée-

ciGn.‘ sin excluir otrss posibilidades de acuerdo con el Bstatuto
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de ls Propieded Industrial, dentro del marco de las variaumtes que

' se comprenden en las siguientes reivindicaciones:

NO T4
EN RESUMEN: la presente patente de introducciéa que, por diez

gioss solicita pera Espsias, deberd recaer sobre las siguientes
reivindicaciones:

18.- Mejoras en la construcciédn de pequefios mot ores eléctﬁ;eos,
destinadaes 8 impedir le trensmisiédn de las tensiones de montaje,
carecterizadas por compfenderz un érbol, “un rcftgr solidario con dicho .
&rbol pare su conjunta rotacién, un cuerpo fijo constitufdo econ un
estédtor dotado del hueco cilfndrico para el rotor, una cercasa y por '
lo menos una tapa extrema cuya chapa soporte un cojinete para man=-
tener dicho érbolj dichos rétor y estétor van separados por uh eni-
llo de aife; dichsa tapa presenta una plurslidad de medios reparti-
dos radialmente drededor del cojinete y preparados para sujetar ek
cuerpo citado en una estructuwra de sostenimiento; dicha tapa tiene
adenfls una abertura generalmenie en forma de "U" dispuesta entre
el cojinete y cade medio de montaje; la regibn &el vSrtice de cade
abertura va situade sobre el citado wpacic anular de aire para poder

retirar los celzos, sl se han empleado, entre ele stéto;' y el rétor

durantg la construccidn; los extremos de cads citada sbertura se ex=.
tiehden & uno y otro lado del medio de montaje correspondiente haste
elcanzer uns reéjl:a que pasa por.el centro del medio de montaje y
es perpendiculer a una recta radial que parte del eje del cojirme te
¥ pasa por sl centro delnmedio de montaje; de mod que con dichas
eberturas sé trata de impedir la transmisién de las tensiones de
montaje al cojinete del motor,

28,~- Mejores en la construccién de pequefios motores eléctricos
destinadas a impedir le transmisién de las tensiones de montaje
y faciliter le refrigaracidn, cerecterizadas por comprender: un
érbol, un rotor soliderio con @ do &rbol mra su conjunta rota=
cifny un cuerpo fijo constitufdo con un estdtor dofade del hueco
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cilindrioo para el rotor, una carcesa y por or 1o mehos una tapa extrem
ouya cheps soports un cojinete para mentenecr dicho &rbol; dicha tape
presenta una plurelided de medios rq:az;tid‘;s radialmente alrededor del:
cojinete y prvéparados para sujetar el cuerpo citedo en una estructu-
re de sostenimiento; diche tapa tiens ademfs una aberturs generallen-
te en forma de "U" dispuesta e nire el cojinete y cada medio: de montaS!
je; le regibn del vértice de cada sherturs va situade sobre el cita-
do espacio amder de~aire para poder retiraer los cal zos, si se han
empleado, entre el estdtor y & rdtor durgnte la construccibn; los

extremos de céda citada aberturé se extienden a uno y otro lado del -

‘medio de montaje correspondiente, de modo que sus bardes termineles

se hallen a mayor distencia lineel del eje del cojirete gue lo estén
los centros de los respectivos medios de montaje; dichaes aberturas
difiouita.n le trensmieién de las tensiones de los med os de montaje
al cojinete y dan lugar a un paeso longitudinal de @ire de refrigers~
cién al interior del motor. .

38.- Mejoras en la construqoién de pequefios mojores electricos
destinadas a imped:‘gr la trensmisidén de las tensiones de montaje, .
carecterizadas por con;prender: un extremo de carcase que lleva una
tepa cuya superficie tiene una perforacidn central con un cojinete
y tiene situados radialmente elrededor de dicho cojinete medios pare
mohtar dicho extremo de carcaesa en una esiructura de sopdrke; a cada
wno de dichos medios corresponde sl menos una aberture situada entre
el cojinete y el medio de montaje; los dos extremos de la aberturs
se extienden a cada lado del medic de montaje hasta un lugar inisedis
t0 8 una recta trazada desde el centro del medio de montaje perpen-
dicularmente 2 la linea radiel que pasa por el citado centro del me-
dio de montaje, y dichas aberturas tienden e evitar la transmisidn
de las tensiones desde los medios de montaje al cojimete,

42.- lejores en la constrpsicidn de pequefios motores eléetricos
destinades a'imfedir le trensmididn de les tensiones de monteje y a

fecilitar el paso de aire de refrigeracién, csracterizadas por com-
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prender una tepa hecha con un meterigl de chgpa relstivamente del-
geda, que lleva en su regién cemtral un cojinete y tiene su borde
redondeado que continfie lateralmente con uncarto enceje; dicha te=
pe tiene sl menos dos pernos de montaje situados radislmemnte al-
rededor del cojinete para unir el extremo del cuerpo del mot_or
a ung estructure de sostenimiento y tiene una sberture en farme de
ugw correspondiendd con un respectivo perno de montajej cade sber-
ture tiene la regién de su vértice situade entre el cojinete y el
perno de montaje y cade una de sus pafas extendidas a uno y otro
lado del perno de montaje de modo que dichas patas terminan cur-
vades en la proximidad de una recte trazeda desde el cemtro del per.
no perpendiculermente a la linea radial que pasé. tembién por dicho
centro del pernoj dichas sberturas tienden a evitar le tramsmisidén
de tensiones desde dichos pernos de montaje y permiten encho paso
de @ire refrigerente & traves del montdje extremo al interior del
motor . | | |

58.~ Mejoras en la cor&strucciﬁn de pequefios motores eléctri-
co8 destinades & impedir 15, transmisién de tensiones de montaje,
caracterizadas por comprendery uns tape hecha con material de cha-
pe reletivamente delgado, que en su regifn central lleve un coji-

nete y tiene uba plurelidad de medios situmdos radielmente gle ja

~ dos del cojinete y sdecuados para monter diche tapa extremas de la.

cercase en une estructure de sostenimiento; diche tapa presenta

‘una gbertura situsde entre el cojinete y cade uno de los medios

de montaje; los respectivos bordes de los ‘extremos de cada una
de dichae abertweas ven situados lejos del eje del cojinete al
que corresponden dichos medlos de sostenimisnto, de modo gque di=-
ches ebertures tienden & eviter la transmisidn de las tensiones
de‘los medios de montaje al cojinete..

68,.- Mejoras en la construccién de requefios motores electricos,,
destinadas a impedir le trensmisién de las tensiones de montaje,

caracterizadgs por comprender: una tapa hecha con meterial de cha~
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365 pa relativagente delgado, que en su regién cemtrel lleva un co-
jinete y tiene uns pluralided de meéios colocados radialmente,
ale jados @el cojinete y adeptados pera montar dicha tgpa en um
egtructura de sostenimiento; dicha tapa en general presents aber .
turas que terminan en bordes 6urvados extendidos mds alla de los :

370 citados medios dglmmaje e uno y otro lado de éstosj los vordes:
de los extremos de cgda aberturs constituyen un segmento de un
eirculo inmedieto & dichas curvadas porciones y que tienen por
centro el eje del cojinete, de modo que el radio del segmento
e8 de mgyor longitud que la distencia lineal entre el eje del

| 375 cojinete hasta el cenmtro del medio de kontaje, con ello dichas

aberturas tienden a reducir la trensmisidn de tensiones desde

los medios de montaje al cojinete, ;
78.,~ Mejoras en la construccidn de pequefios-moto!res elec-
tricos, destinadas a impedir la transmisidn de tensiones de mon
380  taje, cerscterizadas por comprehder: une tape heche con material .
de chgpa relativemente delgado en forms de copa aplenade termi-
nade en borde curvado con prolongscidn lateral enular; un coji-
nédte de manguito firmemente retenido radislmente por dicha tepa;
una pluralidad de pernos separedes enmtre si anguiarmente monte~
385 dos rigidemente en diche tapa, separados de dicho cojinete y

préximos a dicho borde curvedo de la tepa; dichos pernos estédn
dotados de medios para monter el motor en un soporte fijo; di-
cha tape presenta ademds sberturas generslmente en forma de "U%
en nimero correspondiente el de pernos, chiyo vértice va d ispues-
390 t0 entre el cojinete y el perno de montaje y cada pabta de la
abertura va tendida hesta cerca del citado borde curvado a uno
y otro lado del perno de montaje; el extremo borde de cads una
de las patas llega por lo menos haste una rects trazada por el
centro del perno perpendicularmente a oire 1{rea radial que pa
se tambidn por dicho centro del perno, y dichas sberturas tien-

3595
den s giglar del cojinete las tensione® producidas enel borde

de la tapa por los pernos cuendo el motor esté siendo montado
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en el soporte fijo.
88,~ Por ﬁl.'timo' se reivindica como objeto sobre el gque ha de |
recaer la presemte patente de introduccién que, por diez sfios se
solicita pare Espafiay = = = = = = = ~ = R L
P o =1
¥ MEJORAS EN LA CONSTRUCCION DE PEQUENOS MOTORES ELECTRICOS .

~ Todo ello tel y conforme queda expresado en la presente Memo-

ria Demecriptiva que, consta de catorce hojas foliadas y escritas

s méquina por una sola de sus caras y planos que se acompsfian.

Madrid, 17 de Julic de 1.964s
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