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MEMORTA DESCRIPTIVA

Ls presente memoria concierme, como su enunciado
indica, a la desgcripeifn de ciertas mejoras imtroduci-
das en el sistema de acoplamiento de frenos eléctricos,
con disposicidn adecuada para incorporar simulténeamen

te un freno por rozeamiento.
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Bl fundamento basico de la invencidn, radica en el

freno eléctrico mejorado objeto de la patente de inven-
cidn 263.564, proporcionando concretamente lag mejoras
que ahora se preconizan, una mueva disposicién en el sig
tema de scoplamiento de los frenosg eléectricos alli deg-
critos, con una forma peculiar para ser acoplados en las
cgjas Ge velocidades y, ademas, presentan una disposi-
cibn también adecuada para incorporar un freno por roza—
miento, al elemsnto giratorio del freno eléctrico.

Por consiguiente los objetos basicos de la sctual
patente de invencifn, estribvan en mejorar un sigtema de
acoplamniento de frenog eléctricos, cuyo prinecipio fun-
cional se encuentra protegido por la patente de inven-~
cibn sntes citada y, ademfs, en incorporar a este freno
eléctrico una disposicibn suxiliar para gque pueda pro-
cederse a efectusr un frenado del vehiculo en el que se
incorpora este freno eléctrico, por rozamiento con mani
pulacibn mecénica de cualquier tipo, bien con mendos pu-
remente mecanicos, o con mendos también eléctricos. En
definitiva; un freno de rozamiento incorporado al freno
elbctrico, y que pueda trabgjar independientemente del
mismo.

Una idea mis completa del objeto que congtituye
cata Patente de Invencidn, la proporciona la descrip-
cibn sigulente al hacer referencia &l dibujo que a g~

$8 memoria se acompsaiian en los que, de manera un tanto
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esquenbtica y exclusivamente por via de gjemplo se re=
Presentan los conjuntos y detalles mbs caracteristicos
de la idea del invenbo, al hacer referencia a un posi-
ble caso de realizacibn préciica.

En dicho dibujo, se ha mogtrado la seccién de un
freno eléctrico, montado en la parte terminal de una ca=
ja de velocidades. EL cuerpo de la caja de velocidades
ge sgeflala con ~l- y precisamente en su terminacién se -
monta un cuerpo sefialado con -2- que se introduce y en~-

cgaja en el cuello ~l- y ge afianza por medio de unos tor

nillos que & modo de prisioneros establecen la unidad ~

entre la cgja de velocidades -1- y el cuerpo =2-.

Precigsamente este cuerpo -R-, en su parte terminal,
lleva uwnos alojamlentos apropiados para los rodamientos
~3=, ¥ en el interior de esta caja rueda el mangbn ~12-
con lag estriss correspondientes que es precisamente el
mangln que por la parte =-lé- va sujeto al eje de salida
de movimiento de 1a caja de velocidades y por la otrs -
parte a la transmisibn que manda el movimiento & la rue=-
da. Por lo tanbo, es de geilialar egta peculiar forma de -
montaje, con la interposicibn de la pieza sefialada con -
~12- y que mediante los tormillos -11l- ge sujeta la parte
mévil, que es la =10~ con sus correspondientes brazosg -9~
que concluye con la zona de inducido -7- que ez la que -
efectivamente efectla el frenado eléctrico.

En la zona -10-, gue eg una zona tornesda conve -

nientemente, es donde de forma axial ha de agentarse la
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balata, ferodo o gimilar, gefialaio con-16-, que por cual-

quier procedimiento puede frenar mecénicamente al conjun~
to de la transmisién del vehfculo en caso que ssto se -
quiera hacer (tanto en vehiculo parado como en vehfculo
en movimiento). 7

En le acecifén de frenado por rozamiento, al tomar
contacto el elemento ferodo -16~ contra la superficie -
~10~- efectfia un frenado de forma independiente que pue-
da hager el flujo magnético &l actuar el fremno eléctri-
co como tal.

Waturealmente los movimientos que pueda experimen-
tar la pieza -15-, que es la portadora del elemento de
frenado ~-16=-, son independientemente aplicables de una
u otra forma; lo que shora se quiere recoger concreta-
mente en esta memoria, es el hecho de incorporar al frg
no eléctrico esta posible disposicibn de un freno de -
tipo mecénico o de rozamiento, que & su vez puede ser
manej ado por cualguier otro método (de forma mecénica -
o tgl vez de forma eléctrical, pero 1o ciertp es que el
frenalo se haré o bién como freno eléectrico, tal como -
ge concibe en la pabente 263.564 o independientemente -
como fremo por rozamiento al lleger a tocar la banda -
de ferodo o balata =16-, contra el cuerpo en giro que
gs el ~10=-.

pemeripeidn de la totalidad de los elementos im-

portantes de la realizacibén propuesta.
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Mediante el nfmero -l- se sefiala parte terminal de
la caja de velocidades, donde se efectla el acoplamiénto
del conjunto del fremo. Es de advertir, gue este monta-

je se hace gracias al cuello que tiene la pieza ~R-y -
que encaja perfectamente en el saliente -1l-, tal como -
pusde apreciarse el la figura; asi como -2~ pieza que -
tiene una doble migibén; por la parte externa lleva soli-
darios los polos del inductor -5-, con sus bobinasg corrves
pondientes -6~, y por la parte interna, adembs de ser -
encgjado y sujeto mediante prisioneros al cuello o par-
te terminal de 1la caja de velocidades, tiene la misibn
de alojar un rodamiento -3~ que hace de soportacibén del
mangbn -13-, que estl sujeto mediante ranuras correspon-
dientes a la parte terminal del eje que sale de la caja
de velocldades.

giendo ~3- rodamiento que descansa en el moyh de
1la pieza ==, por su parte internma, recogiendo perfecta~
mente los esfuerzos en 1& parte terminal del eje de sa-
1lida de movimiento de la caja de velocidades; -4~ alo-
jeamiento en la pieza -2=-, donde se ve el retén que pue~-
de impedir le entrada de sucieded y la selide de grasa
de la caja de velocidades; -b- y ~6~, DPiezas polares, so
1idarias del bagtidor -R- y bobinas inductoras; y ~7-
pieza mbvil o inducido del freno eléctrico, -8~ dletag
de refrigeracifén de la manga mbévil -7-.

v -9~ brazog dispuestos convenientemente que unen

la parte giratoria ~7- con el cuerpo ~-LO0- que sath soli-
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damente atornillado mediante los tornillos -ll- &l man-
gbn de acoplamiento -12~-; y -10- cuerpo esencial, sobre
el cual descansa la balata ~16- gque ha de producir el -
rozamiento y en consecuencia el frenado, cuando se hasce
por rozamiento egte frenado. E1l acercamiento de la balata
-16~ al cuerpo ~10- de frenado, naturalmente se podr& -
lograr de muchas maneras, bien de tipo mecdnico o bién
de acercamiento eléetrico.

Como ~l11l= toxnillos que solidarizan el cuerpo -10-
portador de los brazos y del inducido -7- 2l mangbn que
degcansa gobre el rodamiento -3-y mangbén sobre el cual
esté sujeto el eje de transmisidén de movimiento a las -
ruedas del vehiculo; y =12~ mangdn sujeto mediante ra-
mras a la parte terminal del eje, que descansa en el -
roGamiento -3-, y ~13- orifiocios roscalos donde se sujeta
el mangdén de acoplamiento de la transmisidn.

-14- remuras que tiene el moyl de la pieza -12-
que son multiples chavetas que solidarizan gl eje de sa-
lida de movimiento de la cgja de velocidades a esta pig
za giratoria ~12-; siendo ~15- bastidor de forma adecua
da, gufas adecuadas y movimiento también adecuado, so-
bre el ocunal se solidariza convenientemente el ferodo -~
~16= por acercamiento y roce con ;a zona =10~ gse efec~-
tuaré el frenado; y ~-16- elemento de rozamiento para -
efectuar el frenado, cuando el acercamiento es tal, que
produce contacto con la superficie -10-. Por lo tanto -

este bastidor ~15-, solidario de la balata -1f=, sufri-
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6 un acercamiento y en congecuencia un frenado por ro-
zemiento, que es independiente del frenado eléctrico. Este
rozemiento produce el frenado y este frensdo podrs ser -
wtilizado tanto en vehfculos en movimiento si as{ se juz-

ga conveniente como en vehiculo parado.

como se hebré podido apreciar, la egencialidad de
1a actual Patente estriba en preveer sobre un freno eléc~-
trico, de las caracterisitoas del descrito en la Patente
263.564, la posibilidad de acoplar un freno mecénico axigl
mente por rozamiento actuendo de la forma que sea mhs -
conveniente aplicedo a freno eléctrioo,La'disposicién de
alojemiento de los rodemientos ~3~, el élojamiento de -
retén de grase =4~ y la disposicién genersl de montaje.-

pescrita convenientemente, la naturaleza de la -
actual'Patente de Invencibn, como asimismo la forma de
poderls llevar & la préctica para convertirla, en una -
reolidad industrializable se hece constar que en la mis-
ma, serbén susceptibles de introducir todas aguellas mo-
dificaciones de detalle que las circunstancias y la préc
tica pudieran econsejar, siempre ¥ ouendo que con lasg
variantes que se introduzcan no se ceambie, altere o modi-
fique la esencialidaed del objeto descrito.

NOT A~
Se declaran como de novedad y propiedad pera todo

el territorio espaficl el contenido de las siguientes:
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RETVINDIGCACIONES

la,-"Mejoras en el sistema de acoplemiento de -
frenos eléétrioos”, de acuerdo con cuyas mejoras, se
digpone en la par{:e termingl de la caje de velocidsdes
en que se efectla el acoplamiento del conjunto del fre-
no, un bastidor gue centralmente presenta un cuello -~
adecualdo para encajar ajustadamente en ol interior de
dicho terminal, al gue se fija mediante tormillos pri-
sioneros, cuyo cuello presentsa en su interior dos asien
tos o estribos anulares, sucesivamente digpuestos, y -
respectivemente previstos para recibir un retén desti-
nado g impedir la entrada de suciedad en el inter'io_r -
de la caja de canmbios, y para alojer un rodemiento que
soporta un mengbn de acoplemiento.

28 ,Yejoras en el sistema de acoplamiento de =
frenos eléctricos”, que se caracteriza porque el bas-
tidor referido envel apaxtedo anterior, presenta lag -
bobinas inductoras de la unided, las cusles estén ins-
critag en el inducido del freno, solidario con unos =~
brazos radiales, unidos a un cuerpo prinecipal, fijado
nmediznte tornillos 2l mangbn de acoplawmiento, en el -
que exigten unos orificios destinados a fijar dicho -~
mangbn a la transmisibén del vehfculo.

3&,-"Mejoras en el sistema de acopleamiento de =
frenos eléetricos”, cue se caracteriza porque el fre-
no eléctrico referido en apartados anteriores, tiene

incorporada une disposicibn auxiliar, congistente en
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un freno por rozamiento, de accionamiento totalmente
independiente, cuya disposicibn consgiste, facultativa-
mente, en una balata, ferodo o similar, adapteda so-
bre un bastidor susceptible de movimientos de separa-
cibn y alejemiento, enfrentsfo a una Zona plana exis-
tente en el cuerpo principal que tiene adaptado la -
pieza movil o inducido de la unidad.

48 8PYBJORAS BN EL SISTEMA DE ACOPLAMIENTO D
TRENOS ELECTRICOS".

Todo ellc, conforme se describe y reivindica en
la presente memoria que consta de WUEVE hojas, eseri-
tas a mAquina por una sola de sus carag y dibujos que

la ilustran.
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