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"BOBAMEN CON CAMKCO DE DISTANCIA ENTRE RUEDAS 
PARA VEHICULOS EERROIHARIOS".

í
DKKm^E REICHSBAHN, representada por au Direktor 
Cenerai, entidad alemana, residente en VoBstrasse 
$3, Berlin Wt8, Alemania.

La invención se refiere a un rodámen con cam­
bio de distancia entre ruedas, cuyos discos de ruedas 
están enclavado* por palancas basculantes que giran si­
multáneamente.

5. Ya ae conocen rod émanes con cambio de distancia
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opa giran al mismo tiempo, y cuyos discos da mando para 
al accionamiento del enclawamiento se accionan excéntri­
camente.

Batos exigen discos da mando desarrollados noy 
robustamente con guias largas para evitar un canteo de 
los discos de mando. Además, los redámenos con cambio de 
distancia entre ruedas conocidos sólo se pueden cambiar 
de distancia entre ruedas cuando un disco da subida espe­
cial recoge la carga de las ruedas. Be esta manera aumen­
tan el peso y  el espacio necesario del dispositivo de cam­
bio de distancia entre ruedas.

Betos endosamientos de palanca basculante como— 
eidos tienen sin embargo la desventaja de que, debido a 
las fuerzas axiales que atacan en la llanta de la rueda 
del rod&men durante la marcha de éste, pueden deaencla^- 
varse automáticamente y, por lo tanto, los discos de les 
ruedas se pueden mover libremente en dirección axial. En 
la mayoría de los casca las palancas basculantes no sólo 
se emplean para asegurar los discos de rueda en sentido 
axial sino también en dirección tangencial. Se ha compro­
bado que los discos de rueda descargados, al cambiar la 
distancia entre ruedas, tienden fácilmente a inclinarse 
o cantear, con lo que se presenta un agarrotamiento del 
proceso de desplazamiento y ae ha de interrumpir el pro­
ceso de cambio de distancia entre ruedas.

Da invención tiene por cometido crear un encla-
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vamientc piara rodámenee, con cambio de distancia entra
ruedas, que evita que las fuerzas horizontales que atas­
can en la Harta de la rueda puedan producir al desencla- 
vsmiento, que ae puada cambiar la distancia entra ruedas 
con al disco da ruada hago sarga y el accionamiento de 
endavamiento esté desarrollado de manera que ahorre es­
pacio y peso. Además, por la eliminación de las discos 
de subida se influencie favorablemente el peso total del 
rodánam con cambio de distancia entre ruedas.

De acuerdo con la presente invención este se lo­
gra porque un accionamiento de endanramiento, que se en­
cuentra en el exterior se aloja fijamente en la carcasa 
del cojinete del ejé y se disponen elementos interiores 
del enclavamiemto Mi el rodámen libres de contacto con 
el accionamiento da enelavamiento exterior, y con las 
manivelas dejadas giratoriamente en los cojinetes se 
han sujetado fijamente palancas, y ae alojan giratoria­
mente Mi forma conocida en azqpujadores de presión en­
frentados, axialmente móviles en cojinetes, y se han dis­
puesto barras de empuje bajo la fuerza de muelles entre 
un disco de mando y un cosquillo y pdancas basculantes 
con cusas, a continuación superficies rectas y levas 
se han alojada en une estrella de acoplamiento fijamen­
te con el eje y que son gobernadas por el borde refor­
zado y desarrollado cónicamente del cosquille y de sus 
apéndices.

Da invención se explica a continuación con
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detalle en un ejei^plo^e Ejecución.
En el dibuje correspondiente muestran:

Fig. 1 una vista total -parcialmente en corta- del rodámen 
con cambio de diartanoia entre ruedas 
Fig. 2 detalles del enclavamiento
Ftg. 3 una vista delantera del accionamiento del enclava- 
miente.

Sobre el eje 1 se ha encajado una estrella de aco­
plamiento 2. En la estrella de acoplamiento se ha alojado 
giratoriamente tres palancas basculantes 3. En el buje de 
la rueda 4 del disco de rueda 5 se han torneado ranuras 
trapezoidales en las que encajan las palancas basculantes. 
Be esta manera se ha producido una unión fija en dirección 
axial entre el eje 1 y el diseo de rueda 5 axialmente des­
plázame. El caequillo 6 se tensa por un muelle de presión 
7 y asi se empuja sobre la palanca basculante 3. Sobre la 
palanca basculante 3 se encuentra una caña 8. El borde del 
caequillo 6 está desarrollado cónicamente en inclinación 
correspondiente de la ouSa 8. Se empaja asi por el cae­
quillo 6 la palanca basculante 3 a la posición de enclavar- 
mi emto. las fuerzas horizontales que atacan en la llanta 
de la rueda tienen la tendencia a desplazar el disco de 
rueda 5 en dirección axial. De esta mañera existe la ten­
dencia de forzar las palancas basculantes 3, y  también 
al caequillo 6, por los flancos de las cuñas a la posi­
ción de desenclavamiento. Para eliminar este inconvenien­
te se aplicó detrás del flanco de la cuña 8 una superficie
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recta. Por cata razón el casquina 6 soiíHse'páede des­
plazar en un trayecto reducido, ya que basta un ligero 
desplazamiento del caequillo $ para que ambas superficies 
rectas, la del casqnillo 6 y la de la cuña 8, asienten 
una sobre la otra. De esta manera se ha el pe­
ligro del desendavamiento durante la marcha. Asentando 
aahas superficies rectas una sobre la otra se transfor­
man las fuerzas horizontales, que atacan sobre la llan­
ta de la rueda, pon* los flancos cuneiformes de la palan­
ca basculante 3 en fuerzas radiales. Estas fuerzas radia 
les producen un ponzoñado del caequillo 6. Para da ñ e  al 
caequillo $ la resistencia necesaria contra las fuerzas 
radiales se aplicaron, ém los lugares del 6
donde se presentan les mayores fuerzas radiales, dos - 
tornapuntas 1 9  que, a su vez, están fijamente vM̂ t <**"* -
con una tornapunta de brida 20 de manara que en la sec­
ción del casquillo 6, arpuesta al peligro, existe un re­
fuerzo de doble T que puede recibir les fuerzas radiales. 
Bn la tornapunta de brida 23 se encuentra simultáneamen­
te un cierre de chapa 21 hacia el disco de rueda, con lo 
que todo el sistema se puede encerrar contra la suciedad.

El proceso de desenelavamiento se efectúa como
sigues

En la carcasa del cojinete del eje 9 se encuen­
tre montada giratoriamente en los cojinetes 18 mu* mani­
vela 10. La manivela 10 tiene dos palancas 11 que están 
fijamente unidas con la manivela 10. En el proceso de



dessBHd.avemiemt¡o se m e t e  la manivela 10 con las palancas 
11 per un carril gol ador,m representado, que está enga­
tado sobre el cuerpo de la vía, axialmente hacia el disco 
de rueda 5. Las palancas 11 están alegadas giratoriamente 
en forma conocida en espadadores de presión 12 y espejan 
los espigadores de presión 12 axial mente móviles en sopor­
tes 17 contra el disco de mande 13. El disce de mande 13 
está f i gemente unido con el caequillo por barras de pre­
sión 14- Si se mueve por le tanto el disce de mando axial­
mente hacia el disco de rueda $ entonces se mueve también 
el cosquillo 6. En el caequillo 6 se encuentran apóádice* 
15 que, ai moverse el caequillo 6, se deslizan sobre una 
leva 16 en la palanca basculante 3 y de esta manera levan­
tan la palanca basculante 3 de la posición de emdavamien- 
to. El muelle de presión 7 es asi tensado y efectúa, des­
pués de cambiar la distancia entre ruedas, el proceso de 
endav amiento que se desarrolla en sentido inverso al pro­
ceso de deseadavamiento.

Debido a que existes des eapagadores de presión 
12, que ee encuentran uno enfrenta del otro, se empega el 
disco de mando 13 en forma simétrica y  se puede prescindir 
de saladeras largas.

N O T A
Descrita suficientemente la naturaleza del inven­

to,. asi como la manera de realizarlo en la práctica,debe 
hacerse constar que las disposiciones anteriormente indi­
cadas son susceptibles de modificaciones de detalle en -
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cuanto no alteren su principio fundamental. Y siendo lo
que constituye la esencia del referido invento y por lo que 
ae solicita Patente de Invención por 20 años en España 
sobre: "RODAMEN CON CAMBIO DE DISTANCIA ENTRE RUEDAS PA­
RA VEHICULOS FERROVIARIOS"; caracterizándose por lo si­
guiente;

is.- Rodámen oon cambio de distancia entre ruedas 
para vehículos ferroviarios", con enclavamiento de palan­
cas basculantes que giran simultáneamente, caracterizado 
porque un Accionamiento de enclavamiento, que se encuen­
tra en el exterior, se aloja fijamente en la carcasa del 
cojinete del eje y se disponen elementos interiores del 
enclavamiento en el rodámen libre de contacto con el ac­
cionamiento de enclavamiento*

26.- Ródamen oon cambio de distancia entre rue­
das segdn la reivindicación 16, caracterizado porque con 
les manivelas alojadas giratoriamente en loe cojinetes 
ae han sujetado fijamente palancas y se alojan girato­
riamente en forma conocida en empujadores de presión en­
frentados, axialmente móviles en cojinetes*
( 36.- Rodámen con cambio de distancia entre ruedas
segdn la reivindicadón 16 y 26, caracterizado porque se 
han dispuesto barraste empuje, bajo la fuerza de muelles, 
entre un disco de mando y un caequillo y palancas bascu­
lantes con cuñas, a continuación superficies rectas - 
y levas se han alojado en una estrella de acoplamiento 
fijamente con el eje y que son gobernadas por el borde



reforzado y desarro del caequillo y

4+- Rodámen com cami&io de distancia entre ruedas 
para -vehículos ferroviarios: tal y como queda descrito 

5. sM&stasmialmente en la presente Memoria, e ilustrada en 
los dibujos adjuntos.
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