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- > : .
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dotre

"EODAMEN. €O CAMBIO DE DISTANCIA ENTRE RUEDAS
PARA VEHICULOS PERROVIARIOS",

Sollcitante: 5 REICHSBAHK, repmmtaaa por su Director

Genoraﬂ., e.ntidad alomnna, residente en VoBstrasse
33, Berlin W.8, Alemania,

. ‘Ba inveneién se refiere 2 um rodémen coh cam-
bio de distancie entre ruedas, ocuyos discos de ruedss
egtin eneclavados por pelancas basculantes que giren si-

milténeanente. A _
Ya se conoesn rodé&menes con cembio de distancia
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entre ruedas con enelavamiento de pa:l.anw; bascalantes,

que gj.racn al mismo tiempo, ¥y aiyos diaepg de mdn pars
el accionamiento del enclavamiento se sccionan excéniri-
camente. | |

Estos exig_on discos de nmando desgrrollados my
robustanente con guies Iu'gas pexa evitar un eantco de
los discos de mdo Ademés, los rodémenes con cambio de
aistanm.a entre ruedas: conocidos sélo se pueden csmbiar
de d‘zs‘bgnc}a. entre mqﬁas cousndo un disco de subida espe-
Qial recoge la carge de les :;ue&as. De esta nanera sumen-
ten el peso ¥ el espasio necesario del dispositivo de cem~
bio de distancia entre ruedas.

Estos enclavamientos de- palanog, basculants ocono-
cidos tienen sin embq.rgo la dqsventa;a de gque, debido a

las fuerzas arislees que atacen em la nanta de le rueda
- del rodémen durante la marcha de éste, pueden desencla-

Tarse aztom&ticmnte ¥, por lo tanto, los d&lscos de las
ruedas se pueden mover libremente en direccién exial, En
1e mayoria de los égsos lag pelancaes basculantes no s6lo
se emplean pears aaogurar los discos de rueda en sentido
axial sino mién en direccién tsmgencial. Se ha compro-
bado que los d;l.séos de rueda &escag_gados; _al cambiar lia
distancia éptre me&as; tienden fheilmente & imclinarse
o ogntear; con 10 gue se presenta un agarrctamiento del
proceso de désplazamig;xto ¥ se hz de interrumpir el pro-
ceso de cambio de distancia enire ruedes.

Le vinveneién +iene pér cometido crear un encla-
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ruedas, que evite gue las fuerzas horizontales que ate-

_ean en 1a liante de la rueda puedan producir el desencle-

vamiento, que se pueda m:_lar 1s distencia entre Tuedes
con el diseo de rueds bajo earga y el sccionamiento de
enclavemiento esté desarrcllajo de menera que. ahorre es-
pacio y peso. Momés, por la eliningpdén de los discos

de subida se imfluencia favorsblemente el peso total del

rodimen con cembio -de distancia entre ruedas.

De acuerdo con la prﬁemtg invencién esto se lo-
gra porgque un accionamiento de enclmien’ae; 4ue se sn~
cuentra em ol éxtm:ior se aloje fijamentie en 1a oércua_
del cojinete del eje y se disponen elementos interiores
del cnclavan;!.emto en ¢l xodémen libres de contacto con
¢l accionanmiento de enclavamiento exterﬁ.or; ¥y con las
nanivelss ala;)adaa giratorismente en los cojinetes se
han sujetado ti;jaﬁg:_;te po.leuoas; ¥y se alojan .-g:l.r'atorﬁa-»
mente en forma econocida en empujadores de preed.&n en-
fmta«bs; axialmente méviles en oojinetss; ¥ se han dig-
puesto b&rm de empuje bajo la fuerza de mmelles entre
un disco de mdo y w casquille y pelances bagsculantes
con: mﬁm, a comtimacibn superficies reetas_ y levas
se han alojads en uma estrella de ‘acoplaniento fijamen-
te can ol eje y 'que son gobemé&as BOT el borde refor-
gado y desarrollasdo cénicamente del easguillo y de sus
apéndices. ’ .

La invencifn se explica a contimecién con mfs
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detelle en un e;}emplo@o ejceuci

Ern ok &ibujo eon_'espondiente miestran:

Fig. 1 une vista totel -parcialmente en corte- del rodémen
con cambio de distamoia entre ruedas

Fig, 2 detalles del enclavamiento

Fig. 3 una vista delantera del sccionsmieato del emclava-
niento.

Sobre el eje 1 se he emcajado una estrella de aco—
piamiento 2, En 1a estrella de ecoplamiemto se ha alojado
giratorismente tres palaneas hasculantes 3. En el buje de
le ruede 4 del disco de rueds 5 se han torneado ramuras
trapezoidales ‘en les qiae encajen 1ss palancss basculantes.
De esta manera ge ha producido uwma unibén fija en direceién
exisl egm el eje 1 y e} disco de rueds 5 sxislmente des-
plageble. E1 casquillo 6 se temsa por un muelle de presién
'} ¥y asi se empuja sobre le palance bagculante 3. Sobre la

palsnca basculente 3 se encuentra una cufia 8. EJ borde del

casquillo 6 egté desarrclilado cémicamente em imclinacién
correspondiente de la ocufia 8. Se empuje asi por el ess-
guillo 6 le pelanca basculante 3 & le posicién de emclava~
niento. bas fuerzas horizomtales gue atacan en la llanta
de la rueda €tienen la tendencia 2 desplasar el disco de
rueda 5 en direccién exisl. De ests manera existe 1a ten~
dencia de forsar las palances basculantes 3, y tawbién

al casquillo 6, por los flsncos de las cufias a la posi-
cién do desenclavamiento. Pare eliminar este inconvenien-
te se aplicéd detrés del flanco de la cufia 8 vma superficie
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recta. Por esta rasdn el cesguillo 6 ao'ibWe&e deg~
plezar en un trayeato reducido, ya que basta um ligero
desplagamiento del ocasquillo & pers qu‘e ambas superficies
rectas, la del casquillo 6 y la de la euwiia 8, asienten
una sobre la otra, De esta manera se ha elimizado el pe~
ligro del desenclsavamiento durante le mexrcha. Asentando
azbas superficies rectas una sobre la otra se transfor-
man las ﬁxérm horizowtales, que atacan sobre 18 llan-
ta de la yueda, por los flamcos cuneiformes de la palan-
ca besculsnie 3 en fuerzas radiales. Estas fuerzes redis
les producen un punzonsdo del casguillo 6. Para darle al
casquillo 6 le resistemcis necesaria conmtra lea fuerzes
radizles se aplicaron, em los lugsares del casguillo 6
donde se presentan l&s mayores fuerzas radiales, dos -
tornspuntas 19 que, a su ves, egigtm. fijamente unides -
eommtornapxmtadquaaodemqueenlaseo—
cidén del casquillo 6, expuessa al peligro, existe nn re-
fuerzo de doble T que puede recibir las fuerzas radiales.
Br lIa tormapunte de drida 29 se encuenira simltémeamen—
te un cierre de chapa 21 hacia el disco de rueda, con lo
Que todo el siastema gse puede encerrar comira la guciedad.

El proceso de desemclaevamiento se efecﬁa CORO
sizues _

En la carcaasa del cojinete del eje 9 se enmcuen-
tre montade giratoriamemte en los cojinetes 18 wna mami-
vela 10. Ls manivela 10 tiene dos palancas 11 que estén
fijamente unides con le manivela 10. En el proceso de
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desenclavamiento se mieve la manivela 10 con les palencas

ll por un carril guiador,no representado, que estd suje-
tado sobre el cuerpo de la via, exialmente haeia el disco
de rueda 5. Las palancas 1l estém alojadas giretoriamsnte
en forma comocida en enpujadarea de presidém 12 y empujan
los emﬁadores de presidén 12 axialmente mSviles en sopor-
tes 17 contra el disco de mamdo 13. El disco de mando 13
esth £1jemente unido con el casquillo por barras de pre~
gién 14. Si se mueve por Io tanto el disco de mando axial-
mente hacie el disco de rueda 5 entonces se mueve también
el ezsquillo 6. Bn el casguillo 6 se encuentran apéhidices
15 .que, &l noverse el cesquillo 6, se deslizen scbre una
leve 16 en}a.;pslmca besculante 3 y de esta manera levan-
tan ia 'péianca basculante 3 de la posicién de enclavamien-

<" to. El muelle de presién 7 es esi tensado y efectia, des-

pués de camhjar la distancie emtre ruedass, el procesc de
enclavamiento que se desarrclla en sentido inverso al pcﬁo—
ceso de Gesenclavamiento. |

Dobido 8 gque existem dos empujadores de presidén
12, que se encuentren umo enfrente de; otro, se empuja el
disco de mamdo 13 en forma simétrica y se puede prescindir
de guisderas lergas. ‘

BOTA

Descrite suficientemente la naturalega del inven-
to, as{ como la manera de-realizarlo en la préactica,debe
hacerse constar que las disposiciones anteriormente indi-

cadss son susceptibles de modificaciones de detalle ex -~
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cuanto no alteren . su prinoipio fundameﬁtal. b4 siendo 'lo
que constituye la esencla del referido invenioc y por lo que
se solicite Patente de Invencién ‘por 20 affos en Espafia
sobres "RODAMEN CON CAMBIO DE DISTARCIA ENTRE RUEDAS PA-
RA VEHICULOS FERROVIARIOS"; carae‘berizé.ﬁdose por lo si-
guientes o , . '

1#.- Roddmen con cembio de distgncia entre ruedas
pare vehiculos ferroviarios", con enclavamiento de palan-
cas basculantes que giran simnltaneamente, caracterizado
porque un sccionamlento de enclavemiento, que se encuen-
tre en ol exterior, se aloja fijamente en la carcasa del
cojinete del eje y se dieponen elementos interiores del
enclavamlento en el rodédmen libre de contacto con el ac-
cionamiento de enclavemiento. o

‘ 28,~ Rédamen con cembio de distancia entre rue-

das segin la rei_vip.di’caeién 18, ceracterizado porgue con
las mgnivelas alojadas giratoriamente en los cojinetes
se han sujetado f{jamente palancas y se slojan girato-
riamente en forma conocida en empujadores de presién en—
frentados, axialmente méviles en cojinetes.

38.~ Roddmen con cambio de distancia entre ruedas
segin la reivindiga.cién 12 y 28, caracterizado porque se
han dispuesto berras:de empuje, bajo la fuerza de muelles,
entre un disco de mando y un casquillo y palancas bascu-
lantes con cufias, & continuacibén superficies rectas -
¥ leves se han alcjado en une estrella de acoplamiento
f£ijamente con el e})e ¥y que son gobernades por el borde
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reforzado y &esamllaowws del caaguillo y
sus gpérndices.

4.~ Rodfémen cor cambioc de distancia entre ruedas
para wehiculos ferroviarios; tel y como queda desorito

substamcialmente en la presente Memoria, ¢ ilusirads en
los &ibujos adjunios.
Esta Memporie consta de 8 hojas egoritas & mé~
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