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E l invento  se r e f ie r e  a un grupo de accionam iento p a ra  má­

quinas de la v a r ,  con un número bajo  de revo luc iones de s a l id a  p a ra  e l  

régimen de lavado, y  un número elevado de revo luc iones de s a l id a  para  

e l  régimen de cen trifugado  p a ra  é l  secado.

!&i l a  p a ten te  estadounidense no 2.496.937 se deso ribe  uno 

de e s to s  grupos de accionam iento; comprende un grupo motor con un núme 

ro  pequeño de revo luc iones d e l motor y  un número grande revo luc iones -  

d e l motor, un cambio de v e lo c id ad es, p a ra  dos marchas, montado d e trá s  

de l m otor, con una re la c ió n  grande y una re la c ió n  pequeña de m u lt ip l i­

cac ión , a s í  como un acoplam iento accionado por l a  fu e rza  c e n tr ífu g a  -  

que, a l  pasarse  de l número pequeño de revo luc iones del motor a l  número 

grande revo luc iones d e l m otor, desembraga un á rbo l de s a l id a  de l cambie 

de v e lo c id ad es, de una p ie z a  g i r a to r ia  a un número pequeño dé revo lucio  

n e s , embragándolo en cambio con o tr a  p ie za  g i r a to r i a ,  de un elevado nú 

mero de revo lu c io n es . En e s te  grupo de accionam iento conocido se consi­

gue, con una d ife re n c ia  de revo luciones re la tivam en te  pequeña en tre  en 

e l  número bajo  de revo luc iones d e l motor y e l  número a l to  de d ichas r e ­

vo luc iones, una d ife re n o ia  de revo luc iones considerablem ente mayor en­

t r e  e l  número de revo luc iones de s a l id a  bajo  de l grupo, destinado  a l  -  

régimen de lavado, y  e l  número elevado de revo luc iones de s a l id a  d e l -  

grupo, destinado a l régimen de cen trifu g ad o  p a ra  e l  secado: E llo  rep re ­

sen ta  una v e n ta ja , puesto  que para e l  régimen de lavado se p rec isan  nú­

meros de revo luc iones muy b a jo s , y para  e l  régimen de cen trifugado  p ara  

e l  secado,, números de revo luc iones muy a l to s .  A pesar de em plearse un -  

grupo motor con dos números d is t in to s  de revo luc iones y  un cambio de ye 

loc idades p ara  dos marchas, r e s u l t a  que, en e s te  grupo de accionam iento 

conocido, únicamente se disponen de dos números de revo luc iones de sa­

l id a ,  e l  más bajo  p a ra  e l  régimen de lavado, y e l  más a l to  p a ra  e l  r é ­

gimen dé cen trifugado  p a ra  e l  secado. El número elevado de revo luc iones 

para  e l  régimen de cen trifugado  para  e l  secado, se hace muy a l to  median
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t e  l a  elección apropiada de l a  re lac ió n  de m ultip licac ión , con objeto 

de que l a  cantidad de humedad res id u a l en l a  ropa, después del c e n tr i­

fugado para e l  secado, sea lo  menor posib le ; &  en e l  centrifugado par­

r a  e l  secado se tra b a ja  a números de revoluciones muy a lto s  desde un 

p rin c ip io , es d e c ir , también cuando e l  contenido de humedad es muy e l¿  

vado a l p rin c ip io , se producen d eseq u ilib rio s  correspondientemente — 

grandes. Es deseable, por lo  ta n to , disponer de un número medio de re ­

voluciones de sa lid a  para un régimen de centrifugado prev io , y c e n tr i­

fugar con es te  número medio d^irevoluciones hasta  haberse expulsado una 

p a rte  su stan c ia l de l a  humedad in i c ia l ,  resu ltando con e l lo  correspon 

dientemente menor l a  masa a c en trifu g a r, de modo que lo s  d eseq u ilib rio ! 

que se originan en e l  s igu ien te  centrifugado con número elevado de re ­

voluciones de sa lid a  para e l  secado f in a l ,  permanecen dentro de lím i­

te s  to le ra b le s .
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El invento se ha propuesto proporcionar un número medio de 

revoluciones de sa lid a  para un centrifugado prev io , sin  que por e l lo  

- aumenten considerablemente lo s  gastos de construcción.

Para reso lver e s te  problema, parte  e l  invento de un grupo 

de accionamiento con un número bajo de revoluciones de sa lid a  para e l 

régimen de 'lavado, y un número elevado de revoluciones de sa lid a .p a ra  

e l  regimen de centrifugado para e l secado, que comprende un grupo moto] 

oon un.número reducido de revoluciones del motor y otro número grande 

de revoluciones del motor, un cambio de velocidades para dos marchas, 

montado d e trás  del motor, con una re lac ión  grande y una re lac ión  peque 

ña de m ultip licac ión , y un in te rru p to r  escalonado, accionado por l a  -  

fuerza cen trífuga , provocando dicho in te rru p to r  escalonado que, a l pa­

sarse del número pequeño de revoluciones de l motor a l número a lto  de 

revoluciones del mismo, se cambie l a  marcha del oambio de velocidades, 

pasando dé l a  re lac ió n  de m ultip licac ión  pequeña a l a  re lac ió n  de mul-

30 tip lic a c ió n  grande.
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De acuerdo con e l  invento  se u t i l i z a  como in te r ru p to r  esca  

lonado accionado por l a  fu e rza  c e n tr ífu g a , un in te r ru p to r  escalonado

5

de re te n c ió n  autom ática que, una vez re a liz a d o  e l  cambio de velocidad  

pasando de l a  re la c ió n  de m u ltip licac ió n  pequeña a  l a  re la c ió n  de mul­

t ip l ic a c ió n  grande, e s  gobernado por e l  momento de g iro  cedido por e l  

grupo m otor, de modo que en l a  posic ión  del cambio en que se e s tab lece

10

l a  re la c ió n  de m u ltip lic a c ió n  grande, permanece en d icha  p o s ic ió n , in ­

dependientemente del número de revo luc iones d e l motor, m ien tras e l  gru 

po motor sigue cediendo un momento de g iro .

La u t i l iz a c ió n  de e s te  in te r ru p to r  escalonado, accionado

1 15

por l a  fu e rza  o en trífu g a  y de re ten c ió n  autom ática, hace p o s ib le , me­

d ian te  e l  paso del número bajo  de revo luc iones d e l motor a l  número e le ­

vado de revo luciones del mismo, que e l  in te r ru p to r  escalonado, acciona 

do por l a  fu e rz a  c e n tr ífu g a , sea hecho responder, de modo que e l  cambie 

de velocidades r e a l iz a  e l  cambio de l a  re la c ió n  de m u ltip licac ió n  b a ja , 

a l a  re la c ió n  de m u ltip licac ió n  elevada y , a l  cabo de poco tiem po, po­

der vo lver de l número grande de rev o luc iones de l m otor, a l  número pe­

queño de revo luc iones d e l mismo, s in  que por e l lo  sea  n e c e sa rio  cambial

20

de l a  re la c ió n  de m u ltip licac ió n  grande a l a  re la c ió n  de m u ltip licac ión  

pequeña, m ien tras que seguidamente e l  grupo de accionam iento sigue fun 

donando con un número de revo luc iones de s a l id a ,  que v iene determ ina­

23

30

do por e l  número pequeño de revo luc iones del motor y l a  re la c ió n  de mui 

t ip l ic a c ió n  grande. E ste  número de revo luc iones de s a l id a ,  e s  un núme­

ro  de revo luc iones in term ed io ; en cyanto a magnitud, se encuen tra  en tre  

e l  número pequeño de revo luc iones de s a l id a  del grupo, que e s tá  d e te r­

minado por e l  número pequeño de revo luc iones d e l motor y l a  re la c ió n  de 

m u ltip licac ió n  pequeña, y e l  número grande de revo luc iones de s a l id a , 

determinado a sú vez por e l  número grande de revo luc iones d e l motor y 

l a  re la c ió n  dé m u ltip licac ió n  grande. Dando a l a s  p a r te s  de l engranaje 

dimensiones aprop iadas, r e s u l t a  p o sib le  a ju s ta r  e l número in term edio  -



" d e  revo luc iones de t a l  modo, que pueda se r  empleado p a ra  e l  c e n tr ifu g a

#

do p rev io  de l a  ropa to d av ía  muy mojada.

El in te r ru p to r  escalonado, accionado por l a  fu e rz a  c e n t r í -

fuga y de re ten c ió n  au tom ática, puede e s ta r  formado por un acoplamien-

5 to ,  a  su vez accionado por l a  fu erza  c e n tr ífu g a  y  de re ten c ió n  automá-

t i c a ,  que acople un á rbo l de s a l id a  de l cambio de v e lo c id ad es , b ien  -  

sea  con una p a r te  r o ta t iv a  de g iro  le n to , embragando a s í  l a  re la c ió n  

de m u ltip licac ió n  b a ja ,  o b ien  con una p a r te  r o ta t iv a  de g iro  ráp id o ,

embragando a s í  l a  re la c ió n  de m u ltip licac ió n  a l t a ,  según l a  posic ión

10 de mahdo.

Cuando se emplea un acoplam iento accionado por l a  fu e rz a

c e n tr ífu g a  y de re ten c ió n  autom ática en ca lid a d  de in te r ru p to r  e s c a lo -

"í nado, se ob tiene  una forma c o n s tru c tiv a  muy v e n ta jo sa , haciendo que l a

p a r te  r o ta t iv a  de g iro  le n to  e s té  acoplada con e l  á rbo l de s a l id a  a -

15 tra v é s  de una rueda l ib r e ,  y previendo e l  acoplam iento accionado por

l a  fu e rza  c e n tr ífu g a  y de re ten c ió n  autom ática, e n tre  l a  p a r te  r o t a t i -

va de g iro  ráp ido  y  e l  árbo l de s a lid a .
* ' La rueda l i b r e  debe se r  una rueda l ib r e  de doble acoión,

< s i  es  que se qu iere  que e l  árbo l de s a l id a  de l grupo de accionam iento

20 pueda g i r a r  en ambos sen tid o s  de g iro .

Como cambio de ve loc idades apropiado, se puede considera r

un engranaje p la n e ta r io  con una rueda s o la r  accionada por e l  m otor, en 

ca lid ad  de p a r te  r o ta t iv a  de g iro  rá p id o , una rueda anu lar e s ta c io n a -

r i a ,  y  un soporte de ruedas p la n e ta r ia s ,  en ca lid ad  de p a r te  r o ta t iv a

25 de g iro  le n to .

* Los acoplam ientos accionados por l a  fu e rza  c e n tr ífu g a  que

se emplean, e s tán  formados generalm ente por órganos de acoplam iento -

cooperan tes, d isp u es to s  en l a  p a r te  r o ta t iv a  de g iro  ráp ido  y en e l  á r

bol de s a l id a , y por un peso cen trífu g o  que g i r a  jun to  con l a  p a r te  ro

30 ta t iv a  de g iro  ráp id o , pretensado  en una posic ión  de desembrague y que,



a un número predeterm inado de rev o luc iones, pasa a una posic ión  de em-

'5

io

tra g u e , en l a  que lo s  órganos de acoplam iento quedan embragados.

P ara  conseguir l a  propiedad de re ten c ió n  autom ática de es­

te  acoplam iento, se confecciona é s te  de t a l  modo, que en e l  á rbo l de 

s a l id a  se prevé un tope c o n tra  e l  que choca e l  peso cen trífu g o  de man­

do en su posic ión  de acoplam iento a l  moverse en d ire c c ió n  p e r i f é r ic a ,  

montándose e s te  tope y /o  e l  peso cen trífu g o  de mando en e l  árbo l de -  

s a l id a  o en l a  p a r te  r o ta t iv a  de g iro  rá p id o , de modo que puedan ceder 

.en d irec c ió n  p e r i f é r ic a ,  y disponiendo en e l  peso c en tr ífu g o  de mando 

y /o  en e l  tope , órganos de re ten c ió n  que, bajo l a  acción de una fu e rza  

p e r i f é r ic a  tra sm itid a  por e l  peso cen trífu g o  de mando a l  to p e , asegu-

15

ran a l peso cen trífu g o  de mando en su posio ión  de embrague, independien 

temente del número de revo lu c io n es .

íh  la s  s o lic i tu d e s  de p a te n te s  alemanas nS 3$.554 y 40.932 

de F ic h te l  & Sachs A.G., han sido rep resen tados una s e r ie  de acopla­

m ientos, en lo s  que se ha llev ad o  a  l a  p rá c t ic a  e s ta s  medidas.

El motor e s tá  equipado generalm ente con un mando de m otor, 

que puede formar p a r te  de un mando autom ático para  l a  máquina de lavar;

* Este mando de l motor e s tá  equipado, en e l  grupo de accionam iento según

20 e l inven to , convenientemente con un in te r ru p to r  h o ra rio  de breve dura­

ción que, a l se r puesto en marcha e l  m otor, lo  oonecta primeramente a 

. un número grande de revo luc iones y , una vez tra n sc u rr id o  un tiempo pM 

determ inado, lo  conmuta a un número pequeño de revo lu c io n es .

Ahora b ien , e s te  conmutador h o ra rio  no es im prescind ib le

25 puesto  que también se puede, provocar e l  número in term edio  de revolucio^

nes conec tando 'e l m otor, con-ayuda del mando c o r r ie n te ,  por lo  pronto

a l número grande de revo luc iones y ,  a l  cabo de algún tiem po, a l número

pequeño de rev o luc iones.

Los d ibu jo s  ad jun tos i lu s t r a n  e l  invento  a  base de un ejem

30 pío  de r e a l iz a c ió n , mostrando:
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La f i g .  1 , una rep resen tac ió n  esquem ática d e l grupo de ac -

cionam iento de acuerdo con e l  inven to , con e l  correspondien te  tambor de

.una máquina de lavado, que g i r a  en to rno  de un e je  h o r iz o n ta l.

La f i g .  2, una v i s t a  en l a  d irecc ió n  11-11 de l a  f ig .  1,
+
5 sobre un peso c en tr ifu g o  de mando de un in te r ru p to r  escalonado de r e -

. * . tención  autom ática.

En l a  f ig .  1 ha sido  designado con 10 e l  grupo m otor, con

12 e l  correspondiente  mando de l m otor, con 14 una c a ja  de cambios mon-

ta d a  d e trá s  d e l grupo m otor, y con lló  un in te r ru p to r  escalonado, acc io -

10 nado por l a  fu e rza  c e n tr ífu g a  y de re te n c ió n  autom ática.

E l grupo motor 10 comprende ún motor e lé c tr ic o  de polos con 

m utables d e l que únicamente se vé é l  árbo l de s a l id a  18. Al grupo motor

e s tá  s u je ta  una c a ja  de cambios 20; e s ta  c a ja  de oambios 20 a lo ja  un -

engranaje p la n e ta r io  22. El engranaje p la n e ta r io  comprende un á rbo l de

15 en trad a  24t acoplado con e l  árbo l de s a l id a  18 de l motor mediante un -

T acoplam iento 26, ó que también puede se r  una prolongación del á rb o l de
A<f s a lid a  18 del m otor. Sobre e l  á rbo l de en tra d a  24 d e l engranaje  a s ie n ta

una rueda s o la r  28 de l engranaje p la n e ta r io  22. íh  e l  lado de en tra d a

de l a  c a ja  de cambios 20 e s tá  s u je ta  una rueda anu lar 30. Dentro de l a

20 c a ja  de cambios 20 e s tá  soportado , de manera g i r a to r ia ,  un soporte  32

de ruedas p la n e ta r ia s .  E ste soporte 32 de ruedas p la n e ta r ia s  sopo rta

ruedas p la n e ta r ia s  34y que engranan con l a  rueda s o la r  28 y  con l a  rué

da anu lar 30. E l soporte  32 de ruedas p la n e ta r ia s  e s tá  un ido , a  tra v é s

. ' de una rueda l ib r e  36 de doble acción , con un árbo l 38, que e s  e l  á rbo l

25 de s a lid a  del engranaje y ,  con e l lo  al.mismo tiempo también e l  á rbo l

de s a l id a  de l grupo de accionam iento.

El concepto de "rueda l ib r e "  debe en tenderse de t a l  modo,

que s i  b ien  e l  soporte  32 de ruedas p la n e ta r ia s  tra sm ite  un momento de

g iro  a l á rbo l de s a l id a  38 cuando g i r a  más rápidam ente que dicho árbo l

30 de s a lid a  38, en cambio e l  á rb o l de s a l id a  38 no puede t r a s m it i r  ningún



momento de g iro  a l  soporte  32 de ruedas p la n e ta r ia s ,  e s  d e c ir ,  que e f  

á rbo l de s a l id a  g i r a  lib rem ente den tro  del soporte  32 de ruedas p la ­

n e ta r ia s ,  cuando g i r a  más rápidam ente que e s te  ú ltim o . De "doble ac -

t
5

oían" qu iere  d ec ir  a  e s te  re sp e c to , que e l  soporte  de ruedas p lan e ta ­

r i a s  puede tr a s m it i r  a l á rbo l de s a l id a  38 un momento de g iro  en ambas 

d ire c c io n e s , pero que e l  árbo l de s a l id a  no puede t r a s m it i r  a l  sopor­

te  de ruedas p la n e ta r ia s  un momento de g iro  en ninguno de lo s  s e n t i­

dos.

10

El árbo l de en trad a  24 de l engranaje se prolonga den tro  

de l árbo l de s a l id a  38, que es  hueco, y so p o rta  en su extremo un cabe^ 

za l te rm inal de árbo l 40. E l.á rb o l de s a l id a  38 sopo rta , jun to  a dicho 

' cabezal te rm inal 40, un cuerpo anu lar 40 con una su p e r f ic ie  p e r i f é r i ­

ca 41* Sobre e l  cabezal te rm in a l de l árbo l 40, e s tá  su je to  un muelle 

h e lic o id a l 44* El extremo l ib r e  46 de e s te  m uelle h e l ic o id a l 44, sopor 

t a  un peso cen trífu g o  de mando 48, que puede d esp lazarse  rad ia lm ente 

sobre dicho extremo l ib r e  46,  estando pretensado por un m uelle de t r a c

*

20

ción 49) que lo  so stien e  en uña posición  r a d ia l  in t e r io r  de desembra­

gue. La forma d e l peso cen trífu g o  de mando 48 puede v e rse  en d e ta l le  

en l a  f i g .  2. EL d e ta l le  c a r a c te r í s t ic o  de e s te  peso cen trífugo  de man­

do 48,  e s  una muesoa 50. Sobre e l  á rbo l de s a l id a  38 se encuen tra  un 

pasador 52, que e s tá .d o b lad o  por su extremo l ib r e  p ara  formar un e s t r i  

bo de tope 54* El peso o en trífu g o  de mando 48 coopera con e l  e s tr ib o  

de tope 54) t a l  como se rá  d e s c r ito  to d av ía  más deta lladam en te .

Sobre e l  árbo l de s a l id a  38 a s ie n ta  una po lea  de co rrea  

tra p e z o id a l 56 que, a  tra v é s  de una co rrea  tra p e z o id a l 58, e s tá  un ida

30

con o tr a  polea de co rrea  tra p e z o id a l 60. E s ta  ú ltim a  e s tá  apoyada so­

bre un soporte  62 y  forma p a r te  de ún tambor de lavado 64.

E l mando e lé c t r ic o  12 de l grupo motor 10, comprende un in ­

te r ru p to r  66 p a ra  conectar e l  número pequeño de revo luc iones de l motor, 

y  con e l l o ,  e l  número pequeño de revo luc iones de s a l id a  p a ra  e l  régimei
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de lavado, con un miembro de accionam iento 68; comprende asimismo un -  

in te r ru p to r  70 para  conec tar e l  número grande de revo luc iones de l mo­

to r ,  y con e l lo ,  e l  número grande de revo luc iones de s a l id a  para  e l ré  

gimen de cen trifugado  para  e l  secado, con un miembro de accionam iento 7{2* 

Finalm ente comprende e l  mando e lé c tr ic o  un in te r ru p to r  74 con un miem­

bro de accionam iento 76, p a ra  conectar e l  número in term edio  de revo lu­

ciones para  e l  cen trifugado  p rev io .

E l funcionam iento d e l grupo de accionam iento, e s  e l  sigu ieñ  

te :

Régimen de lavado:

P ara e l ' régimen de lavado se acciona e l  miembro de acciona 

miento 68 d e l in te r ru p to r  66,  con lo  que e l  motor funciona con su núme 

ro  pequeño de rev o lu c io n es . La rueda so la r  34 g i r a  entonces a e s te  nú­

mero pequeño de revo luc iones d e l m otor. El soporte  32 de ruedas p lane­

t a r i a s  g i r a  a un número de revo luc iones to d av ía  menor. E ste número me­

nor de revo luc iones d e l soporte 32 de ruedas p la n e ta r ia s ,  es  t r a s m it i ­

do por l a  rueda l ib r e  36 a l  á rb o l de s a l id a  33, cuyo cuerpo anu lar 42 

puede g i r a r  lib rem ente den tro  del m uelle h e lic o id a l 44* E sta  posición  

de mando del engranaje es l a  que se designa como re la c ió n  de trasm isión  

pequeña. El número de revo luc iones que l le v a  a cabo entonces e l  árbo l 

de s a lid a , es e l  designado como número pequeño de revo luc iones de s a l i ­

da. E ste es  e l  que es tra sm itid o  a l tambor de lavado 64, a t r a v é s  de l a  

po lea  de co rrea  tra p e z o id a l 56, l a  c o rre a  tra p e z o id a l 53 y l a  po lea  de 

co rrea  tra p e z o id a l 56. E l tambor de lavado es  impulsado con un numero 

de revo luc iones correspondien te  a l régimen de lavado.

Régimen de cen trifugado  p a ra  e l  secado:

Cuando se desea secar l a  ropa mediante cen trifu g ad o , se ao 

ciona e l  in te r ru p to r  70 por medio de sU órgano de accionam iento 72. El 

motor funciona entonces con su número grande de rev o luc iones. El á rbo l 

de en tra d a  24 d e l engranaje  a r r a s t r a  entonces a l  m uelle h e l ic o id a l 44,
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y con e l ,  a l  peso cen trifu g o  de mando 46. La masa de l peso c e n t r i f u g o "

de mando 48, e l  muelle de tra c c ió n  49 que lo  p re te n sa  h ac ia  adentro  en 

d irecc ió n  r a d ia l ,  y  e l  número de revo luc iones d e l m otor, e s tán  coord i­

nados de t a l  modo e n tré  s i ,  que e l  peso cen trífu g o  de mando, una vez -

*5 conectado e l  motor para  funcionar con su número grande de revo luc iones

pasa a su posic ión  r a d ia l  extrem a e x te r io r ,  en l a  que ha s ido  rep resen

tado en l a  f i g .  2 , encajando e l  e s tr ib o  de tope 54 en l a  muesca 50. E l

peso cen trífu g o  de mando 48 encuen tra  r e s is te n c ia  en e l  e s tr ib o  de to -

pe 54 a l  moverse en su p e r i f e r ia .  Como consecuencia de e s ta  re s is te n c ia

10

3

se comprime e l  muelle h e l ic o id a l  44 y  se apoya estrecham ente co n tra  l a  

su p e rf ic ie  p e r i f é r ic a  41 d e l cuerpo anu lar 42. E llo  s ig n if ic a ,  que e l 

cuerpo an u la r 42 es  ahora a r ra s tra d o  por e l  cuerpo te rm in a l del á rb o l 

40, a tra v é s  d e l m uelle h e l ic o id a l 44* El m uelle h e l ic o id a l  44 y  l a  su 

p e r f ic ie  p e r i f é r ic a  41 actúan en tonces como órganos de acoplam iento en

, 15 t r e  e l  cuerpo te rm inal d e l árbo l 40 y e l  cuerpo anu lar 42. E l a r r a s t r e

del cuerpo anu lar 42 s ig n if ic a ,  a su vez, que también e l  á rb o l de s a l í

, - da g i r a  ahora con e l  árbo l de en trad a  24 d e l engrana je i E l engranaje -

se encuen tra  en l a  posición  de mando de l a  re la c ió n  de m u ltip licac ió n

grande. El á rb o l de s a l id a  38 se ad e lan ta  con e l lo  a l  soporte 32 de rué

20 das p la n e ta r ia s ,  que g i r a  len tam ente. E ste adelan to  r e s u l t a  p o s ib le , 

g ra c ia s  a encon trarse  l a  rueda l ib r e  36 e n tre  e l  soporte  32 de ruedas 

p la n e ta r ia s  y e l  árbo l de s a l id a  33. El número elevado de revo luc iones 

de s a l id a  del árbo l de s a l id a  38, determinado por e l  número grande de 

revoluciones d e l motor y . l a  re la c ió n  de m u ltip licac ió n  grande de l engra

25 naje  1 4 .( re la c ió n  de m u ltip licac ió n  grande = 1 = trasm is ió n  d i r e c ta ) ,

se tra sm ite  a tra v é s  de l a  po lea  de co rrea  tra p e z o id a l 56, l a  c o rre a  -  

tra p e z o id a l 58 y  l a  po lea  de co rrea  tra p e z o id a l 60, a l  tambor de la v a ­

do 64 que, por lo  ta n to , e s  hecho g ir a r  a una gran velocidad  de cen tri. 

fugado.

30 C entrifugado p rev io ;
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El cen trifugado  a l número elevado de revo lu c io n es  de s a l i ­

da puede provocar, según ya se ha mencionado, grandes d e se q u ilib r io s  

y , por lo  ta n to , v ib rac io n es  muy fu e r te s  de l a  máquina de la v a r ,  siem­

pre que l a  ropa e s té  muy mojada, con lo  que l a  masa t o t a l  y , por c o n s í 

g u íe n te , l a  masa cen trifu g ad a , son muy grandes. Mediante e l  c e n tr ifu g a ­

do p rev io  se t r a t a  de e x tra e r  p a r te  de l a  humedad de l a  ropa a  un nú - 

mero in term edio  de rev o luc iones, de modo que l a  masa cen trifu g ad a  en 

e l  s ig u ie n te  cen trifu g ad o  p a ra  e l  secado t o t a l ,  a l  número elevado de 

revo luc iones de s a l id a ,  r e s u l te  más pequeña.

El cen trifugado  p rev io  se i n i c i a  de l a  mañera s igu ien te*

Al acc ionarse  e l  órgano de accionam iento 76 d e l in te r ru p to r  74, sumi­

n i s t r a  é s te ,  por lo  p ron to , un impulso de mando a l  in te r ru p to r  70, de

A

15

20

modo que e l  grupo motor g i r a  por lo  pronto  a su número grande de revo 

lu c io n es . E llo  s ig n if ic a  que, t a l  como y a  se ha d e sc r ito  anteriorm en­

t e ,  e l  engranaje 14 e s tá  embragado a l a  re la c ió n  de m u ltip licac ió n  — 

grande. Por consigu ien te  se produce a l  p r in c ip io  un estado  de funcio­

nam iento, que corresponde a l  cen trifugado  para  secado con un número -  

elevado de revo luc iones de s a l id a . Al cabo de un tiempo predeterm inado 

que se e lig e  de modo que e l  peso cen trífu g o  de mando 48 haya llegado 

desde luego a  su posic ión  r a d ia l  extrema e x te r io r ,  em ite e l  in te r ru p ­

to r  74 o tro s  impulsos de mando a lo s  in te r ru p to re s  60 y 70, de manera

25

30

que é l  motor e s  conmutado a su número pequeño de rev o lu c io n es . El nú­

mero de revo luc iones d e l árbo l de en tra d a  24 de l engranaje  desciende 

por lo  ta n to , h a s ta  un v a lo r  en que e l  peso cen trífu g o  de mando 48, -  

bajo  l a  in H ie n d a  d e l m uelle de tra c c ió n  49, d eb ie ra  vo lver á su p o s i­

ción ra d ia l  extrema i n t e r io r .  Ahora b ie n , e l  peso c en tr ífu g o  de mando 

48 no puede vo lver a e l l a ,  debido a que e l  e s tr ib o  de tope 54 se en— 

cu en tra  encajado en su muesca 50. E llo  s ig n if ic a ,  que e l  cuerpo te rm i­

n a l de l árbo l 40 y e l  cuerpo anu lar 42 permanecen acoplados, o sea , qut 

e l  árbo l dé s a l id a  38 sigue g irando , lo  mismo que a n te s , a l  número de



J ;
o í  ^  ^  ^  Ó

revo luc iones de l árbo l de en trad a  24 de l engranaje! Queda conectada l a  

re la c ió n  de m u ltip licac ió n  grande (re la c ió n  de m u ltip licac ió n  grande 

= 1 = re la c ió n  d i r e c ta  de tra sm is ió n ) y  e l  número de revo luc iones d e l 

á rb o l de s a l id a  e s tá  ahora determinado por e l  número pequeño de rev o lu -

'5 ciones del motor y  l a  re la c ió n  de m u ltip licac ió n  grande. Por consiguien

te  posee e l  número de revo luc iones del árbo l de s a l id a  un v a lo r  in t e r ­

medio e n tre  e l  número b a jo  y e l  número a l to  de revo luc iones de s a l id a .  

El número in term edio  de revo luc iones de s a l id a  e s  trasm itid o ?  a  tra v é s  

de l a  p o le a 'd e  co rrea  tra p e z o id a l 56? l a  co rrea  tra p e z o id a l 58 y  l a  po

10 le a  de co rrea  tra p e z o id a l 60, a l  tambor de lavado, de modo que é s te  cen 

t r i f u g a  l a  ropa de manera p re v ia .

M ientras e l  grupo motor 10 sigue cediendo un momento de g i

ro ,  permanece e l  e s tr ib o  de tope 54 encajado en l a  muesca 50; e s  nece­

s a r io  desconectar previam ente e l  grupo m otor, p a ra  que e l  peso c e n t r í -

.  15 fugo 48 pueda vo lver a su posic ión  r a d ia l  extrem a i n t e r io r .

 ̂, En resumen, l a  P a ten te  de Invención que se s o l i c i t a  re c a e rá  

sobre la s  s ig u ie n te s !

REIVINDICACIONES

20

1 . Un grupo de accionam iento p a ra  máquinas de la v a r ,  con 

un número bajo  de. revo luc iones de s a l id a  p a ra  e l  régimen de lavado , y 

un número elevado de revo luc iones de s a l id a  p a ra  e l  régimen de c e n tr ifu  

gado para  e l  secado, que comprende un grupo motor ( 10) con un número -  

pequeño de revo luc iones d e l motor y un número grande de revo luc iones -  

d e l m otor, un cambio de velocidades p a ra  dos marchas, montado d e trá s

25 d e l motor, con una re la c ió n  grande y una re la c ió n  pequeña de m u l t ip l i -
!t

oaoión, a s í  como un in te r ru p to r  escalonado (16) accionado por l a  fu e rza  

ce n tr ífu g a  y  destinado  a l  cambio de ve loc idades (14) que, a l  pasarse  de] 

número pequeño de revo luc iones del motor a l  número grande de rev o lu c io ­

nes del mismo, provooa e l  cambio de marcha por e l  cambio de velocidades

30 (14) ,  pasándose de l a  re la c ió n  de m u ltip licac ió n  pequeña, a . l a  re la c ió n



de m u ltip licac ió n  grande, c a ra c te rizad o  porque e l  in te r ru p to r  e sca lo ­

nado accionado por l a  fu e rz a  c e n tr ífu g a  (1 6 ), es  un in te r ru p to r  e sca lo  

nado de re ten c ió n  autom ática que, úna vez que e l  cambio de velocidades

V*
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(14) ha llevado  a  cabo e l  cambio de l a  re la c ió n  de m u ltip lic a c ió n  pe­

queña a  l a  re la c ió n  de m u ltip licac ió n  grande, queda gobernado por e l 

momento de g iro  cedido por e l  grupo motor (1 0 ), de manera que permane_ 

ce en l a  posic ión  de mando que provoca l a  re la c ió n  de m u ltip licac ió n  

grande, independientem ente d e l numero de revo luc iones del motor, mien­

t r a s  e l  grupo motor s ig a  cediendo un momento de g iro .

2. Un grupo de accionam iento de acuerdo con l a  r e iv in d i­

cación 1 , c a ra c te rizad o  porque e l  in te r ru p to r  escalonado (1 6 ), accio­

nado por l a  fu e rza  c e n tr ífu g a  y  de re ten c ió n  au tom ática, e s tá  formado 

por un acoplam iento (4O-49) accionado por l a  fu e rz a  c e n tr ífu g a  y  de -  

re ten c ió n  au tom ática que, según l a  posic ión  de mandó, acopla e l  árbo l 

de s a l id a  (38) de l mecanismo de cambio (14) con una p a r te  r o ta t iv a  (32 

de g iro  le n to , conectando con e l lo  l a  re la c ió n  de m u ltip lic a c ió n  peque 

ña , o b ien  con una p a rte  r o ta t iv a  ( 28) de g iro  ráp id o , conectando con 

e l lo  l a  re la c ió n  de m u ltip licac ió n  grande.

3. Un grupo de accionam iento de acuerdo con l a  re iv in d i­

cación 2, c a ra c te rizad o  porque l a  p a r te  r o ta t iv a  (32) de g iro  le n to  e s  

t a  acoplada oon e l  árbo l de s a l id a  (38) a  tra v é s  de una rueda l ib r e  -  

(3 6 ), y porque e l  acoplam iento (40-49) accionado por l a  fu e rz a  c e n t r í ­

fuga y  de re ten c ió n  au tom ática, se prevé e n tre  l a  p a r te  r o ta t iv a  (28)

de g iro  ráp id o , y  e l  á rb o l de s a l id a  (3 8 ).

4* Un grupo de accionam iento de acuerdo con cu a lq u ie ra  

de la s  re iv in d ic a c io n e s  1 a  3, c a ra c te rizad o  porque l a  rueda l ib r e  — 

(36) e s  una rueda l ib r e  de doble aoción.

5* Un grupo de accionam iento de acuerdo con cu a lq u ie ra  de 

la s  re iv in d ic a c io n e s  1 *a 4 , c a rao te rizad o  porque e l  mecanismo dé cam­

b io  (14) es un engranaje p la n e ta r io ,  dotado con una rueda s o la r  (28)



im pulsada por e l  grupo motor (1 0 ), que re p re se n ta  l a  p a r te  r o ta t iv a  -  

de g iro  ráp id o , con una rueda anu lar e s ta c io n a r ia  (30) y  con un sopor­

te  ,(32) de ruedas p la n e ta r ia s ,  en ca lid a d  de p a r te  r o ta t iv a  de g iro  -

le n to .

. 6 . Un grupo de accionam iento de acuerdo con cu a lq u ie ra  de 

la s .re iv in d ic a c io n e s  3 a 5 , c a ra c te rizad o  porque e l  acoplam iento (40-  

49) accionado por l a  fu e rz a  c e n tr ífu g a  y de re ten c ió n  autom átioa, e s ­

t á  formado por órganos de acoplam iento (44, 41) cooperantes e n tre  s í  

y p e rte n e c ie n te s  a l a  p a r te  r o ta t iv a  (24) de g iro  ráp ido  y  a l  á rb o l -  

de s a l id a  (3 8 ), por un peso ce n tr ífu g o  de mando (48) que g i r a  jun to  

con l a  p a r te  r o ta t iv a  ( 28) de g iro  ráp ido  y pretensado en una posic ión  

de desembrague, m ien tras  que a  un número predeterm inado de rev o lu c io ­

n e s , p asa  a una posic ión  de embrague en l a  que hace que se acoplen lo s  

órganos de acoplam iento (44, 41) ,  m ien tras que en e l  á rb o l de s a l id a  -  

(38) se ha p re v is to  un tope (54) que, en d irecc ió n  p e r i f é r ic a ,  e n t ra  

en contacto  con e l  peso cen trífu g o , de mando (48) a l  p asa r é s te  a su 

posic ión  de embrague, estgndo dicho tope (54) y /o  e l  peso o en trífu g o  

de mando (48) unidos de t a l  modo con e l  á rbo l de s a l id a  (38) o con l a  

p a r te  r o ta t iv a  ( 28) de g iro  ráp id o , que pueden ceder en d irecc ió n  pe­

r i f é r i c a ,  m ientras que en e l  peso cen trífu g o  de mando (48) y /o  en e l  

tope (54) se han p re v is to  órganos de re te n c ió n  (50) que, bajo  l a  in ­

f lu e n c ia  de l a  fu erza  p e r i f é r ic a  tra s m itid a  por e l  peso cen trífu g o  -  

de mando (48) a l  tope (5 4 ), aseguran a l peso cen trífu g o  de mando (48) 

en su posic ión  de embrague, independientem ente de l número de revo luc io  

n es .

7 . Un grupo de accionam iento de acuerdo con cu a lq u ie ra  de 

l a  re iv in d ic a c io n e s  1 a 6, c a ra c te rizad o  porque e l  grupo motor (10) -  

posee un in te r ru p to r  h o ra rio  (74) que, e l  se r  accionado, conecta e l  -  

grupo m otor, p o rlo  p ron to , con e l  número grande revo luc iones d e l motor 

y  upa vez tra n sc u rr id o  un tiempo predeterm inado, con e l  número peque-
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ño de revo luc iones de l motor.

8 . Se re iv in d ic a  por ú ltim o oomo o b je to  sobre e l  que ha 

de reoaer l a  P a ten te  de Invención que se s o l i c i t a :  "UN GRUPO DE ACCIO 

NAMIENTO PARA MARINAS DE LAVAR".

Todo oonforme queda d e sc r ito  y re iv in d icad o  en l a  p resen te  

memoria d e s c r ip t iv a  que consta  de quince páginas m ecanografiadas y d i­

bu jos ad ju n to s .

Madrid, 1% de ju l io  de I .964 

ALFONSO UNGRIA
p .p .
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