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MEMORI4L DESCRIPTIVA
para solicitar
PLATENTE DX INVENCIOQRN

]

en
EsPafia
por V‘EIﬁTE afios
a nombre de SOCIETE ANONYME ANDRE CITROEN, entidad france—
sa, establecide en 1I7/167, Quai &ndré Cltrodn, Peris (Sena),

-

Francia, pors
"DISPOSITIVO DE TRANSMISION HIDRAULICA DE VEHICUZOW

- - - P -~

En wna transmisién hidrdulica de vehfculo autombvil,
es conocido que el frenado del vehiculo puede conseguirse
total o parcialmente, haciendo funcionar como generadores
los 8rganos hidrdulicos asociados a las ruedas y que actdan
normalmente como motores..

El 1{quido impulsado por estos 6rganos' es entonces
puesto & presiln por una resistencia hidrdulica regulable
por el conductor por medio de su pedal de freno. Esta re-
sistencis hidrdulica debe tener una gran sensibilidad, es-

tar exenta de umbral de funcionamiento, Ge vibr&cicnes y
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do debe poder ser evacuvado sin perturbar el circui'ho.v Addemds,

en periodo de traccién, la pérdida de cargé introducida por
lz presencia de esta resistencia debe ser desprecieble.;

Existen actualmente numerosos tipes de resistencias
hidrdulicas que se reducen casi todos a una vélvula que re-
duce de manera reguléble la seccidn de la canalizacién de
retorne de liquido, lo que no permite mds que compromisos
imperfectos entre las coﬁ&iciones sefialadas nds arriba..

& £in de resolver este problema, el presente invento
tiene i)or objeto tal transmisidn hidrdulica caracterizada
esencialmente por que la resj.stenéia hidrdulica regulable
estd colocada, en serie con wn radiador, en uwn circuito
auxiliar conectado entre dos puntos del canal de retorno de
aceite entre los cuales, en este canal, estd colocada una
vdlvula que actda por "tolo o nada® y mandada de tal manera
que provoca 1la msercién del c:irc&i-bo auxiliar en el cir-
cuite de retorno de aceite cuando el vehiculo no estd en
periodo de traccidn, pero deja pasar libremente el £lujo de
retomo (e aceite al canal hommalmente previsto & este efec—
0, cuando el vehfculo estd en periodo de tra-ccién-.

Diversos modos de mando de esta vdlvula pueden ser
previstos en el marco del presente invento. &sf, por ejem-
plo, su obturador puede ser accionado por l@.qdizﬁéraneia de
presidn que reina respectivamente entre los canales de lle—
gada y de retormo de acelte.

Pero puede ser movido bambién por el pedal de acele-
racidn, por medio de un dispositive hidrdulico aprapiado.

4 fin de hacer comprender mds claramente el invento,
se describirdn ahora varias formas de realizacidn a titulo
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cual:

) ... Ia figura 1 es una vista en corte de los diversos
elementos- de 13l tranemisidng

i. lag figuras 2 y ‘3 son cortes de la precedente se-
gtn referenciss IT-II y III-IIT}

; las :Eigu_faé 4y S'abri raspectivamente parte de
las figuras 1 y 2 representadas en estades. diferentes;

- la fig; 6 es un corte, que corresponde & la fi-
gura 2, de una pivimara variante que recae sobre el modo de
mando de la resistencia hidzéulica‘o

- las figures T ¥y 8 8¢ refleren & otra variante, que
recae sobre el mando de vdlvula.

EL conjunto es una trensmisidn segln el invento (fi-
gura 1); comprende w1 generador hidrdulico 2 arrastrade por
el motor 1 del vehiculo, por lo menos un 8rganc hidrdulico
5‘ gsociado & las ruedas 4 que arrastra en periodo de Lrec
cifn, y un 6rgano intermedio 5 que lleva los dispositivos
de frenado que congtituyen el objeto del invento.

Este dérgane 5 (figuras 1, 2, 3) estd perforado por
dos canales paraleloé 8 y9 de los cuales el primerc estd
intercalado en la canalizacidén 6 de llegada de aceite (del
generador 2 al frgano 3) y el segundo en la canalizacién
principal T de retorno de aceite (del drganc 3 hecia el ge-
nerador 2).. '

Un 4nima 10, que atraviesa el drgano 2 y que encuen—
tra allf el canal 9 en 4ngulo recto, estd cerrada por uno
de sus extremos por wna cubierta estanca 1l y por su otro
extremo por 13 caja 12 de una resistencia hidrdulica 32.

En este §nime 10 se dGesliza una pieza 13 que es el obtu-
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rador de unz vélvula potente y de accidn répida que “e‘
¢ bien abrir, o bien cerrar el peso de ligquido al canal 9‘.

Este obturador presenta en una parte de su longitud,
una zona 2delgazada 1% que, en posicidn de apertura de la
v{lvula (figura 2) produce una pérdida de carge minima. I8 fi-
gura 4 muestra la vilvula en posicién cerrada.

Este obturador 13 determina, en.el 4dnima 10 dos cdma-
ras 15 y 16. Segin una PHrimera forma de realizacidn del in-
vento, la cdmara 15 estd unide al canal 8 por un pequeflo
canal 17 (figura 3) y 1a ‘cdudra 16 estd unide al canal 9
POr un peéuefio canal 18 (figura 2). En esta cdmara 16, un
resorte 21 oprime el oblturador empujéﬁé[olo hacia la cubier—
ta 11, |

Ia ryesistencia hidrdulica 32 estd compuesta por una
caje 12 en un dnima de la cual se desliza el abturedor 22
de una vdlvula de regulacidn que desembocd en una cdmara
20'. Esta cdmara, cuyo volumen estd mds o menos limitado
por lz penetracidn del obturador 22, estd unida a la cdma-

‘ya 16 por wn orificio 19 y 4 un radiedor 24 por un canal

23, Bste radiador 24 tiene su salida conectada al canal 9,
aguas abajo de la vdlvula 13, por wn paquefioc canal 26. 4
f£in de hacer progresiva con caudales reducidos la accidfl
gel obturador 22, éste estd hendido en 25.

Su penetracidn se produce por un gato cuyo pistén
estd en 27 y que estd nandado & su vez por el aceite bajo
presidn que viene por 18 canalizécitSn 28..4el cilindro
principal de frenc. Uma vélvula Limitadors de presién 29,
calibrada por un resorte 34 cuyds tensidn esté regulada
por un tornillo 35 puede estar afiadida, especialmente en

el caso en que los érganos de 18 transmisién hidrdulica
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{y particularmente los motores 13) no estuvieran previse
%os DPara soportar las altas presiones requeridas para el
bloqueo de las ruedas, y soporitarfan solamente actuar como
desacelerador (en cuyo caso el frerio meodnico o de comple-
mento serfa de umbral de funcionamiento, con el fin de con-
servar una distribucidn de frensdo siempre correcta):

Se puede incorporer al drgano 5 wa vélvula 30 de in-
versién de marchd, que estd representada en marcha hacis
delante, a normal, en las figuras 1, 2y 3, ¥y en posicién
de marcha atrds en las figuras 4 ¥ 5.

Conviene prever entre los canales 8 y 9 (figura 1),
una widn por vdlvula antirretorno 33, que dejé pasar el
aceite en el sentido 9-8 pero que lo detiene en sentido
inverso.

Tal transmisidn funciona como sigus:

Cuando el vehfculo est4 en perfodo de traccién, el
canal 8 del érgano 5 es atravesado por 13 corriente de li;
duido & olevada presidn, el canal 9 es atravesado por el
retorno de lfguido a baja presién, la vdlvula 33 estd blo-
queada;

Ia cfmara 15 en relacién con el canal 8§ estd, pues,

a la presién elevada; la cdmara 16, en relacién con el ca-

nal 9, estd a la presiéﬁ baja.

El obturador 13 estd mantenido, pues, fuertemente,
contra el resorte 21, en posicién de apertura.

Bl retorno de aceite atraviesa por conéﬁguiente, el
canal 9, en el cual el obturador 13 no introduce mds que
el minimo de pérdida de carga por su parbte 14. Una peque-—
fia corriente de aceite es derivada en el circuito de la

resistencia hidrdulica por 18, L6, 19, 20, 23, 24 y 26.
-5
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cae en el canal 8 y la cémara 15, y anteé inecluso de que

la presién suba en el camal 9 y la cdmara 16 bajo el efecto
de un frenado efective, el resorte 21 rechaza bruscamente
el obturador 13 y éierra el caral 9, cuya corriente ligui-
da es obligada entonces & pasar en su totalidad por el cir-
cuito derivado.

Como se ve fdcilmente, por su paso & través de 1a cé-
mara 20, el liquido es mds o menos laminado segdn la pene-
tracibn del véstago 22.

En ausencia de toda accidén de fremado por parte del
conductor, el obturador 22 estd en posicibn baja y la re-
sistencia 32 tiene su efecto minimo;

Cuando el conduchor quiere acentuar la desacelera-~
cién y frenar efectivamente, aprietd su pedal de freno, el
cual acciona el cilindro principal, luego el gato 27 que
Pproduce & su vez la penetraﬁién del véstago 22; EL efecto
de la resistencia 32 aumenta entonces, con un efecto de
frenado correlativo.

Una vez que el vehfculo vuelve a periodo de tracciln,
las presiones en las cdmaras 15 y 16 se invierten y el ob-
turador 13 vuelve a abrir bruscamente el paso del canal 9.

En una variante, en 1a forma de realizacidn represen—
tada en 13 figura 6, el circuito derivado pasa por un>ca-
nal 118 y la cémara 120 de la resistencia hidrdulica, ¥y
vuelve & partir ﬁe alli directamente por el cangl 123 que
va &l radiador, sin comunicar con la cdmare 16. Esta Ylti-
ma es alimentada & través de una camalizacidn separada 31
por una fuente de ligido bajo presidn e independiente
(tal como la de la red llamadatde subordinacidn® gel veh{-
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de la forma Dbrecedente.

El funcionamiento de esta forma de realizacidn del
invento es evidentemente el mismo que para la forma prece-
dente, con excepcidén de que solo la presifn de la cdmars
15 entra en juego para mover el obturador 13, puesto que
la presidn en la cdmaya 16 es constante-.

BEn und u otra de las formes anteriormente descritas,
el cilindro principal manja iguwalmente el frenado del eje
no mo'bor‘o

I2 determinacibn de la eficacia de la resistencia
hidrdulica y de la potencia de su gato de mondo, debe Ser
hecha por lo tanto de manera que se distribuyan los pares
de frenado sobre los dos ejes teniendo en cuen‘éa las car-
ga8 que soportan;

Segin otra forma de realizacién (figuras T y 8), que
recaen Sobre el mando de la vélvula "bodo o nada®, las cé-
raras 15 y 16 de esta vdlvuls estdn conectadas résyecﬁiva-—
mente por canalizaciones 207, 208, & un distribuidor 200
que estd conectado a su vez sobre la red de subordinacién
del vehfeulo, es decir, entre la bomba 205 ¥ el recipien—
te de descarge 204.

Ia corredera 201 de este distribuidor es atraida &
posici&n alta (segin las figuras 7 y 8) por un resorte
206 y a posic15n baja por el resorte 210 que actia stre
la palanca 209 solidaria del pedal de acelerador 203.

Cwando este pedal es aflojado (figura T), el resor—
te 210, mis potente, levania completé.mente el pedal intro=-
duciendo la corredera 201 contre su resorte 206: el dis-
tribuidor pone la cdmara 16 a presién y 12 cdmara 15 g la

-7 - _
302088

A5 NF fed



10

20

25

30

descarga, de manera que el obturddor 13 de la vdlwule 'é'ét “
en posesidn de cierrev.

En ausencia de toda accidn del conductor sobre el pe;-
dal de freno, el circuito de frenado permenece asi ramifi-
cado, estando la resistencia hidrdulica a sy valor mfs re-
ducido;

Si el pedal de freno es puesto en juego entonces, el
frenado se acentda en proporcidn, como se ha visto anterior-
mente.

Si, por el contrario, es el pedal de aceleracidn el
que es introducido, incluso ligeramente (figura 8), la co-
rredera 201 del distribuidor 200 vuelve & subir bajo el
efecto de su resorte 206.. BEs entonces 12 cdmara 15 12 que
es puesta a presidn y 1la cdmara 16 la que estd a la descar—
ga: el obturador 13 vuelve a descender bruscamente abriendo
la vélvuls para el funcionamiento en traccidn normal;

Bgta solicitud, que corresponde & la pre‘sen'tad:a en
Francia el 15 de dulio de 1963, bajo «l Ne é.v. 941°490,

Se acoge & los beneficlos del articulo 51 del vigente Esta~

tuto sobre Propiledad Industrial.

NOTa&

-~

Los puntos de invencién propis y nueva que se pre-
sentan para que sean objeto de esta Patente de Invencién
en Bspafia, por VEINTE ailios, son los siguientes:

12, - Dispositive de transmisién hidrdulica de vehfcu-
1o, que' incluye un primer drgano normalmente generador aco-
plade al motor de dicho vehfculo y un segundo Srgano normal-
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camente al primer dreano por un canal de llegada ¥y un ca-

nal de retorno de aceite, que puede ser utilizado como fre-
no insertandae en el circuito de retorno de aceite ung re-
sistencia hidrdulica progresivamente regulable por el pedal
de freno, caracterizado por que dicha resistencia hidrduli-
ca estd colocada en un circuito auxiliar ramificado entre
dos puntos del canal de retorno al aceite entre los cuales,
en este canal, estf colocada una vdlvula que actda por
*4odo o nada® y mandada de tal manere que DProvocd la inser-
oién o la no insercién de dicho circuito auxiliar en el cir-
cuito de retorno de aceite segin que el vehiculo no esté o
esté en periode de traccidn. A

29, - Dispositivo de transmisién hidrdulica segin 1,
en el cual la resistencid hidrdulica regulable estd consti-
tuida por ung vdlvula cuyo obture@dor es accionado por wn
£3%0, el cual estd mandado & su vez por el pedal de freno
ror medio del e¢ilindro principal de frenad.o;

3ﬂ.. - Dispositivo de transmisién hidrdulica segin 1, en
el cual wn radiador estéd colocado en el circuito awiliar
de frenado, aguads abajo de la resistencia hidrdulica.

42‘. - Dispositivo de transmisidén hidrdulica segin 1,
cuya pa:_cte en relacidn con la resistencia hidrdulica estd
constituida por un cuerpo perforado por dos canales parale-
los, el primero de los cusles estd insertada en el circuito
de llegada de aceite y el segundo en el circuibo de retor-
no de aceite, estando atravesado este segunde canal en én-f

gulo recto por un 4nima en la cual se deslkiza el obturador

de la vdlvula "™todo o nada® determinanio en este dnima dos

-
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cdraras que reciben fluido bajo presifn, en la primeré.m
para abrir y la segunda para cerrdr dicha vdlvula.

52, - Dispositivo de transmisidn hidrdulica segin 4,
en el cual la primera cdmara de mando de la vdlvula comuni-
¢ con e'l Primer cara 1:.

62, - Dispositivo de transmisién hidrdulica segfin 4,
en el cual la segunda cdmara de la vdlvula contiene un re—
sorte que rechaza el obturador y que comunica con el segun-
Go de los canales paralelos.

79'. ~ Dispositivo de transmisién hidrdulica segfn 4,
en el cual la segunda cdmars de la vdlvula contiens un re—
sorte que empuja el obturador y que comunica con ung fuen—
te independiente de lfquido bajo presidn sensiblemente cons—
tante.

82, — Dispositivo de transmisién hidrdulica segln 4,
en el cual 1as odmares del dnim de la vélvula estdn alimen—
tadas por un distribuidor cuyd corredera estd mandada por
el pedal de acelerddor, de fal mnera que 12 vélvula estd
abierta cﬁando este pedal estd metido, incluso ligeramen-
tey y estd cerrada una vez que este pedal es levantade.

92, - Dispositivo de transmisién hidrdulica de
vehiculo. _ '

Tl y como se ha descrito en la lemorid que antece-
de, representalc en los dibujos que Se acompafian y don

los fines me Se han e specificadg.

342066



Esta lMemoria consta de once hojas escritas a miqui-
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