
Oonstruccionea, Suministros y Servicios, S.A. (C.O.N.S.U.S.A.), 
de nacionalidad española, establecida en Barcelona, calle Rivadenei- 
ra ne 1, solicita registrar una Patente de Introducción, por 10 años 
para España y sus Provincias de Ultramar, que se refiere a: "PERFEC­
CIONAMIENTOS EN LOS ACOPLAMIENTOS FLEXIBLES PARA EJES MOTRICES; SO­
METIDOS A VARIACIONES LE CARCA".

El objeto de la presente solicitud de Patente de Introducción 
lo constituye determinados perfeccionamientos aportados a la cons­
trucción de acoplamientos flexibles para ejes motrices, que están
sometidos a fuertes vibraciones en el momento de arranque, o a no- ̂ . * *' " ** ....... ............ ...... _

- ^ 5 tables variaciones de carga, durante eu funcionamiento.
Dichos acoplamientos actúan como amortiguadores, a cuyo fin 

tienen la necesaria elasticidad torsional para absorber los golpes 
de carga y las fuertes fluctuaciones del par y reducir los esfuei^- 
zos de puntad En orden a evitar los problemas de las velocidades 

10 criticas, han sido perfeccionados controlando el grado de elastici­
dad, para permitir el ajuste de lae frecuencias naturales de vibra­
ción. La flexibilidad torsional es ajustable entre amplios limites, 
siendo esta propiedad de gran valor en los accionamientos de las 
máquinas alternativas, tales como motores Diesel, compresores y 

15 . bombast ;
En lineas generales loa perfeccionamientos que se patentan 

tienden a reducir el desgaste y el mantenimiento de los acoplamieny- 
toe flexibles, al limitar las piezas a un mínimo, ya que están fomú 
dos esencialmente, por cinco piezas distintas, incluidos los bloque? 
de goma, constando de un plato oonductor, una pieza exterior y otra 
interior, las cuales están separadas por los bloques de goma, que
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pueden ser da fonna cilindrica a de cuña. las cavidades q^eTcórP" 
tienen los bloques de goma están cerradas, por un extremo, con la 
cara.del plato conductor y por el otro, con una tapa.

EL funcionamiento, de loe acoplamientos perfeccionados cuya no­
vedad en España se reivindica, se funda en.empleo*científico de go­
ma de compresión controlada, como elemento transmisor de fuerza, en­
tre las pestañas de laa piezas interior y exterior.

Los bloques de goma, cuyo ¿¿mero varía segán el jtama&o del aco­
plamiento, se someten inicialmente a compresión, al ser introduci­
dos en las cavidades f o imadas por las pestañas de las piezas exte­
rior e interior. Esta compresión inicial tiene por objeto, en loa 
acoplamientos para trabajos pesados, prevenir la pérdida de carga 
en cualquier bloque, bajo las condiciones más severas deí par, en 
cualquier sentido de rotación*

Cada bloqpe puede deformarse bajo carga, teniendo lugar la de— 
formación máxima cuando. loa. bloques conductores ocupan por completo 
sus cavidades,, lo que solo sucede bajo condiciones de grandes sobre­
cargas, asegurando la utilización d.e. todas las propiedades elásti­
cas del acoplamiento.

Las pestañas de las piezas interior y exterior son de superfi­
cie amplia,- por lo que los bloquea de goma están uniformemente pre­
sionados y no son sometidos a elevadas presiones especificas, resul­
tantes. de pequeñas superficies en contacto*

Otra mejora introducida en el diseño de los acoplamientos es­
triba en que la forma de cuña de los. bloques proporciona un porcen­
taje constante de deformación, bajo carga, a todo volumen.

En loa dibujos adjuntos, que constituyen parte integrante de 
la presante memoria descriptiva, se han representado, a titulo de 
ejemplo ilustrativo, pero no limitativo, tres realizaciones de los 
distintos tipos de acoplamiento más frecuentemente utilizados, para, 
las aplicaciones, que seguidamente sé especifican;

Dichos dibujos muestran:
Pig. 1.- Vista, en perspectiva de un acoplamiento del: tipo ara­

ña, mostrado en despiece, especial para montaje con plato, donde no
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--?se tiene acceso para alcanzar los tomillos de un acoplémiéífmy^* 

standard.
Fig. 2.— Vista en perspectiva parcialmente seccionada, de un 

acoplamiento con oaja de fundición de hierro, equipado con bloques 

cilindricos de. goma, adecuado para accionamientos ligeros.
Fig. 3.- Vista en perspectiva, parcialmente seccionada, de un 

acoplamiento con caja de fundición de acero, con los tacos, de goma 
en forma de cuña, especial para usos industriales, cuando existen 

cargas pesadas y fluetuantes, golpes de carga y trabajos alternati­

ng vos.
Fig. 4-— Sección vertical de un acoplamiento montado directa­

mente sobre el volante.

Refiriéndonos concretamente a dichos dibujos pasamos a descri­

bir, con mayor detalle, las principales particularidades dé los tres 

70 sistemas de acoplamientos que hemos citado como casos, típicos, para 

completar la definición da las características de los perfeccionsr- 
* mientoa que se patenta y de sus posibles aplicaciones prácticas.

EL tipo de acoplamiento representado en la Fig. t, está dise­
ñado para. el. montaje con plato para aquellos casos que no es posi- 

75 ble alcanzar los tomillos de que están dotados la mayoría de loa 

acopiamientos.*. ** * ... . .. „ ... - . . . . .  . . . . . .  ^

Consta de un plato -1- y de una pieza exterior -2-, en cuyo in­
terior se han previsto los salientes radiales alternados: -3- -4-, 

entre los cuales quedan comprimidos los bloques de goma -5-, que 
80 afectan fomna prismática, triangular y están unidos, en disposición 

radial sobre un núcleo común, para cuya fabricación se emplea goma 
ligeramente dura, con lo cual se logra limitar la escala de rigidez 

torsional, para un tamaño de acoplamiento dado* EL montaje se obtie­

ne por medio da un desplazamiento axial del motor con el acoplamien- 

8$ to ajustado y se observa que las pestañas radiales -4- de acoplamien- 

to del motor penetran entré loa triángulos -5- de la araña de gana, 
sin resistencia apreciable*

Este sistema de acoplamiento se utiliza, con éxito, para accio­
namiento de bombas de sentina en motores- marinos y para motores, da
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90 taladros radiales, sfondo imprescSdible para motores acoplados

mediante piato de unión.

E1 sistema.de acoplamiento que se representai por la perspec­

tiva de la Fig. 2, se. compone de un piato -6-, una pieza exterior

-7- y otra pieza interior -6- separadas ambas entre si por los ro-
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dillos de goma -9— , que permiten amplias flexiones*

la cavidad está cerrada, por un lado por la cara del plato 
conductor -6- y por el otro con una. tapa atornillada -10-.

La flexibilidad torsional de los acoplamientos con bloques de 
goma cilindricos es tal, que tienen aplicación en el campo de los 
motores Diesel, para acoplamientos de baga potencia y en loa que 
no se sobrepasen las velocidades máximas especificas. Dichos aco­
plamientos se. utilizan principalmente para accionamientos ligeros 

y  medios, tales como accionamientos de generadores, bombas, com­

presores y cintas transportadoras, de peqpeSos tamaRos*

La realización representada en 3a- Fig. ^ corresponde a un ti­
po de acoplamiento para usos industriales en general y han tenido 

éxito incluso para los más pesados molinos de rodillos.
Batan formados, como en el ejemplo anterior por un plato con­

ductor -6— , una pieza exterior -7- y otra interior -8-, las celdas

ttO trapezoidales establecidas entre ambas están ocupadas per tacpe de 
gama -11— en forma de cuRa y la deflexión máxima, de este acopla­

miento es menor*
La aplicación práctica, representada por la sección vertical 

da la Fig. 4, sa refiere a un acoplamiento ccm tacos en forma de 
11$ cuSa -11— , montado directamente sobre ^  volante y tambor de freno 

-12?-, lo que constituye una notable mejora, sobre, lo hasta ahora co­
nocido*

Otra mejora estriba en intercalar, Mitre el plato conductor 

y la mitad flexible del acoplamiento, un espaciador de cualquier 

t20 longitud, cuya función es la de facilitar el acceso para cambio de 
caequillos y prensaéstopaa en accionamiento de bombas.

Otro de loa perfeccionamientos aplicables a los acoplamientos 
elásticos que noa ocupan, estriba en equiparlos con pasadores rom-
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pibles de fcrma que cuando se parten, puedan retirarse fac'Ü&sate

las dos mitades rotas, de cada lado del conjunto del plato.

El. acoplamiento de goma prot ege los pasadores contra la rotu­
ra pranatuia., debido a fatiga, lo cual puede suceder, en ciertos 

accionamientos, aún cuando no se Raya llegado a nuevas sobrecargas.
Cuando, los acoplamientos, que ahora se patentan, se aplican a 

engranajes elásticos, como que ordinariamente dichos elementos 
tienen que lubricarse, los bloques elásticos se fabrican a base de 

neopreno, o de otro componeate sintético, que no sea atacado por el 

lubricante.

Naturalmente que los. ejemplos representados y las aplicaciones 

descritas, lo han sido a titulo de ejemplo, pero los perfecciona­

mientos que se patentan podrán aplicarse a cualquier tipo de acopla­
miento flexible, que reúna las condiciones propias- para admitirlos.

Para. dar cumplimiento a lo dispuesto en el Articulo 70 del vi­

gente Estatuto sobre 3a: Propiedad Industrial, se hace constar, co­

mo. fuente informativa, que los perfeccionamientos en los acoplamien­
tos; flexible a  para ejes motrices, a que nos hemos referido en el 

transcurso de la presente memoria descriptiva, han sido aplicados 
y explotados con éxito en Inglaterra, deade hace más de un año, por 
la firma HOLSET, Enginearing Co. Ltd., Tumbridge, Bíddersfield.

la Patenté de Introducción por: "PEREEC(nONAMIENT.QS 38í LOS 
ACOPLAMIISTOS FLEXIBLES PARA BIES MOTRICES, SOMETIDOS A  VARIACIONES 

DE CARGA" , cuyo privilegio da explotación an España y sus Provincias) 

da Ultramar, sa solicita por un periodo da iO aSoa, deberá recaer 
sobre las particularidades, que se concretan en las siguientes,

R E I ?  I R  D I C  A  C I O N E S

té.- ''PEREECCIONAMÍSNTOS EN LOS ACOPLAMHNTOS FLEXIBLES PARA EJES 
M0T3K3S, SOMETIDOS A  VARIACIONES DE CARGA", caracterizados por el 
hecho de que para deducir el desgaste y el mantenimiento de los 

acoplamientos flexibles, se limita el. ndmero de piezas que los com­

ponen a  las imprescindibles, a cayo fin constan esencialmente de un

pTató conductor, una pieza exterior y otra interior dotadas de pes­
tañas, las cuales están separadas por los bloques de goma, que pue-



Han ser da forma cilindrica o da c m a y  'eátahdo cerradas las carida­

des que contienan dichos bloques elásticos, por un extremo, con la 

cara del plata conductor y por el otro mediante una tapa.
26.- "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS ACOPLAMIENTOS FLEXIBLES PARA EJE? 

MOTRICES, S ^ ^ ^ S  A  TÁRIACIONES DE CARGA", segdn la reivindica­
ción, carnet erizado s por el hecho de que las pestañas interior y ex­

terior son de superficie considerable, con objeto de que loa bloqueat 

de goma, uniformemente presionados, no están sometidos a elevadas 

presiones especificas, resultantes de pequeñas superficies en con­
tacto.

ja.- "EEREECCIONAMEEEEOS IN LOS ASOPLAMDSSTQS FLEXIBLES PARA EJES. 
MOTRICES, SÓEETIDOS A  VARIACIONES DE CARGA", segdn las reivindica- 
cionea 16 y 2t, caracterizadas por el hecho de que los bloques de 

goma afectan forma de cuña, o de araña, en disposición radial, a 

fin de proporcionar un porcartaje constante da deformación bajo car­

ga, en todo volumen que lea dé mediante control del grado de elas­

ticidad de los tacos de goma, posibilidad de influir sobre la fle^- 
xihilidad torsional del acoplamiento cuyo montaje se realiza por 
medio de un desplazamiento axial del motor, observándose que las 
pestañas radiales del acoplamiento motor penetran en los triángulos 
de la araña de goma, sin resistencia apreciable.

46.- "PEHEBCdONAMIEHTOS EN LO? ACOPLAMIHKTOS FLEXIBLES PARA EJES 

MOTRICES, SáiSETIDOS A  VARIACIONES DE CARGA!*, segdn las reivindiea- 

cionea precedentes, caracterizados pór e 1 hecho de que el acopla­

miento con tacos de goma en forma de cuña se puede montar dir acta- 

mente sobre volante y tambor de freno, a  cuyo fin el plato conduc­
tor está unido al volante mediante tomillos.
5A.- "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS ACOPLAMIENTOS FLEXIBLES PARA EJES 
MOTRICES, SOMETIDOS A  VARIACIONES DE CARGA", segdn Isa anteriores 
reivindicaciones, carácterizados por el hecho de que entra el plato 

conductor y 3a mitad flexible del acoplamiento, se intercala un es­

paciador de cualquier longitud, cuyo función es la de facilitar él 

acceso para cambio de caequillos y prensaestopas, en accionamiento 
de bombas.
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6*.-. "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS ACOPLAMIENTOS FLEXIBLES PARA EJES 
MOTRICES, SOMETIDOS A VARIACIONES DE CARCA", según las reivindica- 
clones que anteceden, caracterizados por el hecho de que los acó- 

195 plamientos elásticos se equipan con pasadores rompibles, que ac­
túan como elomentos de seguridad, de forna que cuando se partan 
puedan retiraras fácilmente las dos mitades rotas, por cada lado 
del conjunto del plato.
7*.- "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS ACOPLAMIENTOS FLEXIBLES PARA EJES

200 MOTRICES, SOMETIDOS A VARIACIONES BE CARGA?, según todas las rei­
vindicaciones precedentes, caracterizados por el hecho de que cuan­
do loe acoplamientos flexibles se aplican a engranajes elásticos, 
que necesariamente tienen que lubricarse, los bloques elásticos se 
fabrican a base da neopreno, o de otro componente sintético que no 

205 sea atacado por el lubricante.
8*.- "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS ACOPLAMIENTOS FLEXIBLES PARA EJES 
MOTRICES, SOMETIDOS A VARIACIONES BE CARGA".- Tal como se ha des­
crito y demostrado en los dibujos adjuntos.

Consta de siete hojas foliadas y mecanografiadas por una sola
cara.

Barqelona a 8 de Julio de 1964
P̂ Ai. de Construcciones, Suministros y

Servicios, S A .  (C.O.N.S.U.S.A*)
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