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La suspensidén a que este invento se refiere, es-
t4 especialmente adaptada para el empleo de muelles o amor-
tiguadores neumdticos en vehiculos comerciales, y puede
utilizarse como grupo en un sdlo eje, o en la disposicidn

5, en tandem de dos o més ejes.
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muelle de acero, que esencialmente es un saco inflado con
aire, ha precisa&o en las suspensiones neumfticas anterio-
res, el empleo de sistemas relativamente complicados de
bielas de torsidn, barras estabilizadoras laterales, apo-
yos y similares, especialmente en las estructuras en tan-
dem,

ElL objeto de este invento es proporcionar una es-
tructura relativamente sencilla, econdmica y de poco peso
para la suspensidn, en la que puedan utilizarse muelles neu-
miticos, y que tenga caracteristicas perfeccionadas de fun-
cionamiento y pueda usarse en combinaciones sencillas o
miltiples de ejes.

En general, este invento se aplica proporcionan-
do un par de brazos portadores del eje, pivotados en sus
extremos anteriores, a lados opuestos del bastidor del ve-
hiculo. Se dispone un muelle neumético entre el extremo
posterior de cada brazo y el bastidor del vehiculo. El eje
se sujeta a los brazos entre los montajes pivotados, y los
muelles neumdticos para facilitar el empleo de muelles neu-
méticos relativamente pequefios. Los montajes plvotados y
los montajes del eje, proporcionan a los brazos toda la es-
tabilidad lateral necesaria durante el funcionamiento.

Los montajes pivotados y del eje, tienen mangui-
tos de caucho para absorber los choques. Entre los monta-
jes pivotados y cooperando con los menguitos de caucho y
los muelles neuméticos'para resistir eldsticamente la os-
cilacidn relativa de los brazos, se prolonga una barra de
torsibén cuyos extremos proporcionan también elementos de

pivotacibn. Se utilizan amortiguadores de tubos enchufados
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no solamente para amortiguar la oscilacidén de los brazos,
sino también para proporclonar un limite positivo para el
movimiento descendente de los brazos y con ello proteger

los sacos de aire contra la separacidn. Se representa una
forma de este invento en el dibujo adjunto, en el que

La figura 1 es una vista general en alzado late-
ral que representa una suspensidén de acuerdo con este in-
vento en un vehiculo, indicandose algunas partes en corte
para aclarar la estructura.

La figura 2 es una vista en corte fragmentario
y a mayor escala por la linea 2-2 de la figura 1 y repre-
senta la conexidn entre un brazo oscilante, un soporte del
bastidor y una barra de torsidn.

La figura 3 es una vista en perspectiva de la dis-
posicién representada en la figura 2.

La figura L4 es una vista fragmentaria en corte
por la linea 4-4 de la figura 1, con partes suprimidas pa-
ra aclarar la estructura y con el eje oscilado hacia aba-
jo a su posicidn inferior , y

La Figura 5 es una vista en alzado, fragmentaria,
que representa la suspensidn usada con un brazo posterior
de suspensién inferior.

En la figura 1 se representa un bastidor o cha-
sis 10 para vehiculo cuyos ejes 12 y 14 llevan ruedas de
desplazamiento 18 y 20, montadas en tandem mediante sus-
pensiones précticamente idénticas de acuerdo con este in-
vento. La direccidn de avance del vehiculo es hacia la iz-
quierda en la figura 1; en 21 se indica un 4rbol de accio-
namiento del freno,

Cada grupo de suspensidn comprende un par de bra-
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zZos 22 pivotados en sus partes extremas anterlores‘a Sopor=

tes 24 colgantes de lados opuestos del bastidor 10. La par-
te extrema posterior de cada brézo tiene un taco 26 que sos-
tiene el elemento 28 de. piston de aun muelle convenclonal
neumético 30, El elemento de 88¢0 1nflado con aire 32 del
muelle, se sujeta al bastidor del vehi.culo 10, del modo que
se representa. El muelle neumitico estd provisto de un pa-
rachoques interno de caucho -34 al que se ajusta el pistdn

28 en su posicidén superior.

Los ejes 12 y 1L estén sujetos a los brazos 22 en
posiciones de estos situadas entre los muelles neuméticos
30 y sus extremos pivotados anterlores. El movimiento de
oscilacidn de los»brazoé, se amortigua por atenuadores ti=-
po tubular 36 conectados entre los brazos y el bastidor del
vehiculo. Las secciones enchufadas de estos amortiguadores,
se prolongén solamente una distancia predetérminada, vy lue-
go se transforman en tirantes que limiten positivamente la
oscilacién inferior de los 4rboles y protegen por tanto los
elementos de muelle neumdtico del desgaste uno contra otro.
La posicién inferior del érbél 12 se representa en la figu-
ra L. |

La parte extrema anterior de cada brazo 22 se bi-
furca para proporcionar horquillas 38 que encabalgan y sbra-
zan la estructura pivotada en los soportes 24. Cada horqui-
1lla a suvez, tiene una abertura central rectangular LO a
través de la-cual pasa una parte extrema de una barra rec-
tangular 42. Cada horquilla 38 tiene una construccidén par-
tida junto a la abertura 4O, para proporcionar los elemen-
tos de sujecidn 4L y 46 que se fijan conbra la barra 42

por pernos L8.
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Cada extremo de la barra L2 esté 05011ab1emente
sogstenido en un soporte 24 a través de un dispositivo de -
manguito de torsidén de caucho, que comprende un manguito
50 con una abertura central ;ectangular, ajustada alrede~
dor de la barra 42 y, a su vez, rodeada por un manguito
52 de caucho o material andlogo, elésticamente distorsio-
nable, Ei manguito 52 esté roéeado porluna envoltura ex-
terior metdlica 54 contenida por partes exfremas 56 y 58,
inferiores, en horquilla, del soporte'ZA. Las partes en
horquilla 56 y 58 se sujetan enérgicamente entre si por
pernos 60 y el manguito 52 estd trabado mecénicamenfe )
de otro modo a los manguitos 50 y 54 a fin de esforzarse
torsionalmente por los movimientos de oscilacién del man-
guito 50, debido a la oscilacién de la barra 4Z2.

" Con esta disposicién, se observard que las par-
tes extremas de la barra L2 actﬁaﬁ como elementos de pi-
vote mientras que las partes de la barra entre sus extre-
nmos, sifven como elementos de torsién que resisten elds-
ticamente los movimientos relativos, de oscilacién de los
brazos 22, ios manguitos de caucho 52 suplementan la co-
nexidn torsional entre los brazos 22. Ademds , los mangui-
toé 52 absorben el choque vertical transmitido entre la
barra 42 y los soportes 2/ del bastidor.

Lés_horquillas 38 se apoyan lateralmente contra
los extremos del manguito 50 de tal modo que la barra 42
y los extremos anteriores de los brazos 22 estén sujetos
lateralmenﬁé en posicidén, por el manguito 50. Asi éues,
los manguiﬁoszZ absorben también los choques transmiti«
dos entre la_barra-hz y el bastidor del vehiculo en una

direccidn axil de la barra.
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Se sujetan arandelas protectoras 61 contia dl
manguito 52 y la envoltura 54, axilmente, mediante las
horquillas 38 como se representa en la figura 2.

Los ejes 12 y 14 estén .sujetos a brazos 22 a
través de monturas 62 dotadas de manguitos de caucho o
material distorsionable elésticamente, equivalentes. Por
via de .ejemplo, las monturas con.manguito incluyen un
cuerpo superior de caucho 64 interpuesto entre un extre-
mo del Arbol y una parte rebajada 66 del brazo 22 y un
cuerpo inferior 68 dispuesto entre una cuna 70 y un cas-
quillo 72; todo el conjunto se sujeta fijamente al brazo
22 por pernos 74. En la patente n° 2.907.579 del 6 de oc~
tubre de 1,959 del mismo solicitaﬁte, se representa un
montaje para ejes , de este tipo, con mayores détalles.

Esta montura de eje encaéquillado con caucho, per-
mite que el eje 12 o 14 oscile-alejindese su disposicidn
horizontal sobre brazos 22 de oscilacidn no uniforme cuan-
do el vehiculo atraviesa un terreno falto de uniformidad.
Sin embargo el montaje del eje proporciona un enérgico so-
porte mutuo lateral entre los brazos y el eje.

Los mqelles neumdticos se controlan por circui-
tos neumiticos representados y que comprenden una tube-
ria de aire 80 que interconecta los dos muelles neumé -
ticos, un depdsito 32 para aire a presién, y tuberias de
aire tales como 84 para introducir aire a presién en los
muelles., Una vdlvula niveladora convencional 86 se accio-

na por una palanca 88 a través de un dispositivo 90 de

varilla de control que transmite movimientos verticales

del eje asociado con repecto al bastidor 10, a través de

un enlace 92,
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En fun?ionamiento, el peso del bastido.. o~ oe bras-
mite a los brézos 22 parcialmente a través de los muelles
neumiticos 30 y parcialmente a través de las conexiones
pivotadas entre los soportes 24 y los extremos anteriores
de los brazos dado que en cada grupo de suspensidén el eje
estd sujeto al brazo 22 en la posicién entre los muelles
v pivotes. Dado que los muelles neumdticos 30 no gsoportan
la carga entera del vehiculo, pueden hacerse relativamen-
te pequeflos utilizando desde luego presiones neumdticas
no superiores a las usuales en las suspensién es de mue-
lles neumfticos. Esto significa que cerca de los muelles
neumdticos queda mis espacio bara otro equipo esencial, pa-
liando asi un problema perenne de espacio implicado en el
proyecto -de suspensiones para vehiculos comerciales. Ademés,
dado que los muelles son relativamente pequefios, sus 1i -
neas centrales pueden disponerse lateralmente mas alli de
la linea central longitudinal del vehicuio, proporcionando
con ello una'mayor estabilidad para este.

Las monturas pivotadas de caucho para los‘brazos
de arrastre y las monturas de ejes encasquilladas con cau-
cho, pueden hacerse axilmente bastante largas con un minimo
de partes mecanizadas, y por tanto pueden fabricarse econd-
micamente. AL mismo tiempo, la longitud de las monturaé
proporciona un soporte lateral mutuo muy enérgico enﬁre los
elementés interconectados. Las cuatro juntas o cohexiones
encasquilla§§s con caucho, ﬁroporcionan por si mismas todo
el soporte lateral necesario para los brazos 22, contra las
fuerzas léteraies que actian sobre ellos durante el trans-
curso de funcionamiento del vehiculo. No se precisan barras

estabilizadoras laterales ni elementos equivalentes.. Los.
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amortiguadores se representan formando &ngulo von 18 Vertiw
cal y desde luego proporcionardn una cierta proporcién de
estabilidad lateral para los brazos 22. Sin embargo, éste
soporte, de hecho es innecesario, a causa de la rigidez in-
herente de la disposicidn rectangular de los brazos 22 y el
eje 12 o 1k.

La conexidén torsional entre los dos brazos, propor-
cionada por la barra de torsidn 42 y los manguitos de torsidn
52, es ban efectiva que, incluso si fallan los muelles neu -
méﬁicos de un lado del vehiculo, el bastidor 10 permanece su-
ficientemente a nivel para permitir que el vehfculo funcione
normalmente hasta que se realicen las reparaciones. Sin embar-
go, todo el sistema es suficientemente flexible para facili-
tar la oscilacidén vertical de los brazos 22 uno con respecto
a obro cuando el vehiculo atraviesa un terreno desigual. -

Los manguitos de caucho 52.tienen'un periodo natu -
ral de vibracién diferente del que presentan los muelles neu-
méticos 30 y esto tiende a amortiguar el movinmiento oscila-
torio del bastidor del vehiculo con respecto al dispositivo
de desplazamiento.

Los dibujos representan dos de los grupos de suspen-
sién montados en un vehiculo con ejes 12 y 14 dispuestos en
tandem. Podrian afiadirse flujos adicionales de suspensidn de
acuerdo con el nimero de ejes deseado, o un solo grupo podria
montarse en un vehiculo destinado a llevar cargas relativa-
mente ligera. La separacién longitudinal entre los conjuntos
puede variarse‘como se desee. Un grupo puede montarse como
drbol "supletorio" en un véhiculo, adyacente a un érbol con-
ducido; u otro diépositivo de accionamiento ya acoplado, ¥y

la presidén en los sacos neumdticos puede regularse blen para
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distribucién de carga o para fines de control de ia fra -

ccidn, o para ambos.

El grupo de suspensidn representado en la figura
5, es andlogo al de las figuras 1 a L, excepto que'el bra-
zo de arrastre 22a esti suspendido por debajo del &rbol 12
en lugar de hallarse por encima de éste, En tal caso, la
parte superior 7éa de la montura del &rbol estd rebajada
para alojar la envoltura de caucho 64, y la cuna 70 se ap6~
ya en la parte superior del brazo 22a. La montura del &rbol
se mantiene junta por los.pernos 74a en forma de U. El fun-
cionamiento de esta disposicidn es anélogo al de la antes
descrita,

Se observari que.la suspensidn de este invento es-
té preparada para usarse con muelles distintos de los muelles
neumiticos, tal como los helicoidales. Una caracteristica no-
table es que los elementos de suspensién, por si mismos, pro-
porcionan toda la rigidez precisa mientras que, al mismo

tiempo, faeilitan todo el movimiento necesario de la rueda.

- (- -

Descrita suficientemente la naturaleza del inven-
to, asi cémo la manera de realizarlo en la practica, debe
hacerse constar que el procedimiento anteriormente indica-
do es‘susceptible de modificaciones de detalle, siendo lo
que constituye la esencia del referido invento, y por lo
Que sevsolicita Patente @9 Invencidn, por 20 afios en Espafla,
para "Perfeécionamientoé en suspenéiones neumiticas para ve-
hiculés"; cgragterizéndose por lo siguiente:

1. Perfeccionamientos en suspensiones neumdticas

para vehiculos especialmente(aplicable a vehiculos dotados

de un bastidor con ruedas de desplazamiento suspendidas del
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mismo, caracterizado porque 1% e§%ructura de suspenslon ‘com-

prende, dos brazos sujetos a lados opuestos de dicho basti-
dor.a través de montajes articulados, practicamente alinea-
dos; una barra de torcidén sugjeta a dichos brazos en rela -
cidn pricticamente coaxil con dicho montajes articulados pa-
ra resistir la oscilacién relati%a'&é dichos brazos; cada
uno de éstos se prolonga hacia atrés; con respecto a su mon-
taje, en el sentido longitudinal del bastidor mencionado y
con una parte separada de su montaje.verticalmente por de -
bajo de medios receptores de la carga del bastidor citado;
un muelle tipo saco, neumiticamente éxpansible, dispuesto

en relacién de transmisidn de carga entre cada una de las
partes de los brazos y de los medios de recepeién de carga;
ejes vortadores de las ruedas, con conexiones a dichos bra-
zos en puntos longitudinalmente separados del vehiculo en-
tre dichos montajes pivotados y las partes mencionadas dis-
tantes de los mismos; dichos montajes pivotados y.las co-
nexiones axiles cooperan para sostener-los mencionados bra-
zos contra empujes laterales sobre los mismos, simulténeos
al funcionamiento del vehfculo.

2. Perfeccionamientos en suspensiones neumiticas
para &ehiculos éspecialmente'aplicable a vehiculos dotados
de un bastidor con ruedas de desplazamientos suspendidas
del mismo, caracterizado porque la estructura de suspensién
comprende, dos brazos sujetos a lados opuestos de dicho bas-
tidor, a través de montajes pivotados, pricticamente alinea-
dos; una barra de torcidén sujeta a dichos brazos en rela-
cidn practicamente coaxil con dichos montajes pivotados pa-
ra resistir la oscilacién relativa de dichos brazos; cada

uno de estos se prolongan hacia atrds, con respecto a su
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montaje, en el sentido longltudlﬁa déf astldor y con una

parte separada de su montaje verticalmente por debajo de
medios recéptore de la carga del bastidor citado; un mue-
lle tipo saco, neuméticémente expénsible, dispuesto en re-
lacidn de transmisidn de carga entre cada una de ias par-
tes de los brazos y de los medios de recepcidn de cafga;
ejes poftadores de las ruedas, con conexiones a dichos bra-
zos en puntos longitudinalmente separados del vehiculo en-
tre dichos'montajés pivotados y las partes mencidnadas dis-
tantes de los mismos; dichos montajes pivotédos y las cone-
xiones axiles cooperan para sostener los mencionados brazos
gontra-empujes laterales sobre los mismos, simuyténeos al
funcionamiento de dicho vehiculo; y medios de ébsorcién de
choques conectados entre los brazos y el bastidor, para amor-
tiguar la oscilacién de dichos brazos; los medios de absor-
cién de choque son del tipo de tubos enchufados, con un gra-
do limitado de extensidn, de tal modo que sirven como tiran-
tes para limitar la oscilsacién en-sentido descendente de los
brazos mencionados con respecto al bastidor indicado, para
proteger los sacos neumdticos citados contra la separacidn.

. 3. Perfeccionamientos en suspensiones neuméticas para

' vehiCulos, especialmente aplicables a vehiculos dotados de

un bastidor con ruedas de desplazamiento suspendidas del mis-
mo, caracterizado porque la estructura de suspensién, com -
prende dos brazos sujetos 2 lados opuestos de dicho basti -
dor, a través de montajes plvotados practicamente alineados;

una barra de torsion sujeta a dlchos bragos en relacién préc-

tlcamente coaxml con los‘montaaes pivotados, para resistir
la oscilacidn relatlva de los brazos c1tados, cada uno de

los cuales se prolonga hacia la parte posterior de su monta-
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je longitudinalmente con respcto al bastldor v tiene Una
parte distante de su montaje, verticalmente por debajo de
medios de recepcidn de la carga en dicho bastidor; un mue~
lle tipo saco neumitico expaﬁsible, dispuesto en relacidn
5, de transmisifn de carga entre cada una de las partes de
brazos distantes y los medios de recepcién de la carga; un
eje portador de las ruedas prolongado practicamente parale-
lo a la mencionada barra de torsidén desde uno de dichos
brazos al otro; el eje citado tiene una conexidén con cada
10. uno de dichos brazos, en sitios longitudinalmente separa-

dos del vehiculo entre los montajes pivotados y las par-

tes distantes de los mismos; dichas conexiones de eje, es-
tan encasquilladas con caucho mediante un material elés-
ticamente distorsionable que se amolda a la oscilacidn ver-

15, tical no uniforme de dichos brazos pero resiste dicha os-
cilacidn vertical no uniforme, por cuyo medio suplementa
la accidn de dicha barra de torsidn; los mencionados mon-
tajes pivotados v las conexiones de &rbol, pueden coope-
rar entre si para sostener dichos brazos contra el empu-

20. je lateral sobre los mismos, dependiente del funcionamien~-
to de dicho vehiculo.

L. Perfeccionamientos en suspensiones neumiti-
cos para vehiculos, especialmente aplicable a vehiculos,
provistos de un bastidor con ruedas de desplazamiento sus-

25, pendidas del mismo, caracterizado porque la estructura de
suspensidn, comprende, dos brazos sujetos a lados opues -
tos de dicho bastidor, a través de montajes pivotados,
practicamente -alineados; cada uno de dichos montajes pi-
votados incluye un cuerpo de material elisticamente dis-

30. torsionable Que proporciona resistencia torsional a la
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oscilacién de su brazo respectivo; una barra de torsién su-

jeta a dichos brazos en relacidn pricticamente coaxil con
los montajes pivotados para resistir la oscilacidn relativa
de dichos brazos, cada uno de los cuales se prolonga hacia
atrds con respecto a su montaje, longirudinalmente en rela-
cidén con el bastidor, y tiene una parte distante de su mon-
taje que verticalmente estd dispuesta por debajo de medios
receptores de carga del mencionado bastidor; un muelle ti-
po saco neumiticamente expansible dispuesto en relacidén de
transmisidén de carga entre cada una de las partes de brazo
distantes, y medios de recepcidn de carga, arboles para sos-
tener las ruedas, que tienen conexiones con aichos brazos en
puntos longitudinalmente separados del vehiculo entre dichos
montajes pivotados y las mencionadas partes distantes de los
mismos; dichos montajes pivotados y conexiones de los &rbo-
les, cooperan entre si para sostener los mencionados brazos
contra el empuje lateral sobre ello, inherente al funciona -

miento de dicho vehiculo; la mencionada resistencia torsio-

“nal tiene un periodo de vibracidén distinto de la que presen-

tan los muelles neumdticos, para proporcionar un efecto amor-
tiguador sobre los movimientos de oscilacidén de dichos bra-
Z0S.

5. Perfeccionamientos en suspensiones neuméticos
para vehiculos especialmente aplicables a vehiculos dotados
de un bastidor con ruedas de desplazamiento suspendidas del
mismo, caracterizado porque la estructura de suspensidn, com-
prende dos brazos sujetos a lados opuestos de dicho bastidor,
a través de montajes pivotados précticamente alineados, cada
uno de dichos montajes pivotados estd encasquillado con un

material eldsticamente distorsionable que proporciona una
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glmohadilla amortiguadora entre el bastidor y los brazos; los
mangultos estén fijamente sujetos a partes adyacentes de di-

chos montajes pivotados, de tal modo que proporcionan resig-

tencla torsional a la oscilacién de dichos brazos; una barra

de torsidén sujeta a los brazos citados, practicamente en re-

lacidn 5oaxil con los mencionadoS'ﬁontajes pivotados, para re-
sistir la oscilacidén relativa de dichos brazos cada uno de

los cuales se prolonga hacia atrls con respecto a su montaje,
longitudinalmente en dicho bastidor, y tiene una parte distan-
te de su monﬁaje verticalmente por debajo de medios de recep-
cién de la carga en dicho bastidor; un muelle neumiticamente
expansible tipo saco, dispuesto en relacidén de transmisidn de
carga entre cada una de las partes distantes citadas del bra-
zo v los medios receptores de la carga; ejes de admisidén de
las ruedas con conexiones a dichos brazos en puntos longitu-
dinalmente separados del vehiculo entre dichos montajes pivo-
tados y las partes citadas distantes de los mismos; los men-
cionados montajes pivotados y las conexiones de &rbol, pueden
cooperar entre si para sostener dichos brazos contra el em-
puje lateral sobre los mismos, inherente al funcionamiento del
vehiculo; la mencionada resistencia torsional tiene un periddo
de vibracidn distinto de la que ofrecen los mencionados mue -
lles neumdticos, para proporcionar un efecto anortiguador so-
bre los movimientos de oscilacién del brazo citado.

6. Perfeccionamientos en suspensiones neumiticas pa-
ra vehiculos, especialmente aplicables a vehiculos provistos
de un bastidor con ruedad de desplazamiento suspendidas del
mismo, caracterizado porque la estructura de suspensidn, com-
prehde medios en lados opuestos del bastidor, que constituyen

soportes alineados lateralmente para dicho vehiculo; una va-
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rilla con partes extremas opgzstas, pivotadamente sosteni-
da por dichos soportes; dos brazos en lados opuestos del
mencionado bastidor, cada uno fijamente conectado a una
parte de dicha varilla adyacente a la indicadé parte ex-
trema de la misma; dichos brazos se prolongan hacia atrés
de la varilla citada, en la direccidén longitudinal del ve-
hiculo, de tal modo que pueden oscilar en una direccion
vertical alrededor de las conexiones pivotadas dispuestas
en dichas partes y soportes extremos; las partes de la men-
cionada varilla que se prolongan entre dichas partes extre-
mas de la misma proporcionan una varilla de torsidén opera-
tiva para resistir el movimiento de oscilacidn relativo de
dichos brazos, cada uno de los cuales tiene una parte pos-
terior alejada de su montaje, verticalmente dispuesta por
debajo de medios de recepcidén de la carga del bastidor ci-
tado; un muelle neumdticamente expansible, tipo saco, dis-
puesto en relacidn de transmisién de carga entre cada una
de dichas partes del brazo y medios de recepcidén de la car-
ga; ejes de soporte de las ruedas dotados de conexiones-a
dichos brazos en puntos longitudinalmente separados del ve-
hiculo entre los montajes pivobtados y las partes distantes
de los mismos; dichos montajes pivotados y las conexiones
de 4rbol, pueden funcionar en cooperacidn péra sostener los
brazos mencionados contra empuje lateral sobre ellos inhe-
rente al funcionamiento de dicho vehiculo.

7. Perfeccionamientos, segin reiﬁindicacién 6, ca-
racteriéado»porque en dichas partes extremas de la mencio-
nada varilla,-estén conectadas a los soportes citados, a
través de mangﬁitos de material elédsticamente distorsiona-

ble, que absorbe el empuje tanto vertical como horizontal
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relativo, entre la varilla y los soportes. 4

8. Perfeccionamientos segin reivindicacién 7, ca-
racterizado porque dichos manguitos estén fijamente sujetos
a sus partes-adyacentes, de tal modo que proporcionan resis-
tencia torsional a la oscilaciém de los mencionados brazos
alrededor de sus montajes pivotaéos;

9. Perfeccionamiento, segln reivindicacidén 6, ca-
racterizado porquee?a conexidn pivotada entre cada uno de
dichos soportes y la varilla mencionada, comprende un man -
gulto metélico pricticamente fijo, no rotativamente a dicha
parte extrema de la varilla; un manguito de material elds-
tico distorsionable que rodea el manguito citado, préctica-
mente en relacién no ratativa y medios que fijan dicho man-
guito pricticamente en relacidn no rotativa con el soporte
indicado, de tal modo que el manguito mencionado absorbe los
choques transmitidos entre dicha varilla y-ei soporte indi~
cado, y ademis resiste torsionalmente el giro de dicha vari-
1la alrededor de su eje, inherente a la oscilacidn de su bra-
zo acoplado; las partes de dicho brazo conectadas a la men-
cionada varilla, se ajustan lateralﬁente contra dicho man-
guito interior, de tal modo que dicho manguito absorbe tam-
bién el empuje lateral relativo entre la varilla y el sopor-
te.

10, Perfeccionamientos en suspensiones neumdticas
para vehiculos especialmente aplicables a vehiculos provis-
tos de un bastidor con ruedas de desplazamiento suspendidas
del mismo, caracterizado porque la estructura de suspensidn,
comprende medios en lados opuestos de dicho bastidor que for-
man soportes alineados lateralmente en dicho vehiculo; una

varilla con partes extremas opuestas pivotademente sosteni~-
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das por dicho soporte a través de manguito de m;£erial elés~
ticamente distorsionable, preparados para absorber el empu-
je vertical y horizontal relativo entre la varilla y los
soportes indicados; un 4rbol en cada lado del bastidor fi-
jamente conectado a dicha varilla adyacente a las mencio-
nadas partes extremas de la misma; los brazos indicados se
prolongan hacia atrds con respecto a dicha varilla y pueden
oscilar en una direccidén vertical alrededor de la conexidn
pivotada proporcionada por dichos sobortes y partes extre-
mas de dicha varilla; las partes de dicha varilla se prolon-
gan entre dichas partes extremas de la misma y proporcionan
un elemento de torsidén susceptible de funcionar paré resis-—
tir la oscilacidén relativa de dichos brazos; un arbol por-
tador de las ruedas prolongado desde uno de dicho brazos al
otro y que tiene una conexién a cada uno de dichos brazos

en un sitio separado longitudinalmente del wvehiculo entre
dichas conexlones pivotada y una parte posterior distante de
dicha conexién; el mencionado Arbol estd encasquillado con
un material eldsticamente distorsionable que cede para la
oscilacién falta de uniformidad de dichos brazos pero resis-
te dicha oscilacién por cuyo medio suplementa la accidn del
mehcionado elemento de torsidn; la parte alejada»de cada
brazo se coloca verticalmente por debajo de un medio de re-
cepcidn de la carga en dicho bastidor; un muelle neumética-
mente exﬁansible tipo saco, dispuesto en relacidén de trans-
misidén de carga entre cada una de las partes de brazos dis-
tantes y un medio receptor de la carga; dichas conexiones
pivotadés & las mencionadas conexiones del 4rbol pueden fun-
cionar cooperativamente entre si para sostener los menciona-

dosvbrazos contra el empuje lateral sobre los mismos inhe-
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rente al funcionamiento de dicho vehiculo. P
V 11. Perfeccionamientos en suspensiones neumiticas
para vehiculos, especialmente aplicables a vehiculos provis-
tos de un bastidor con ruedas de desplzamiento suspendidas
del mismo, caracterizado porque la estructura de suspensién,
comprende dos brazos sujetos a lados opuestos del bastidor,
a través de montajes pivotados alineados; los brazos citados
se prolongan longitudinalmente separéndose de dichos monta-
Jjes; ejes portadores de las ruedas conectados a dichos bra-
zés; medios elésticos eﬁ relacidn de transmisidén de carga en-
tre los brazos y el basbtidor; dichos montajes pivotados in-
cluyen medios que proporcionan un soporte en cada lado del
bastidor del vehfculo; una barra transversal con partes ad-
yvacentes a sus extremos, que forman pivotes; medio que suje-
tan dichos pivotes en relacién de pivotacidén, a los soportes
indicados e incluyen un cuerpo de material elédsticamente dis-
torsionable interpuesto entre dichos pivotes y los soportes
indicados; caaa uno de los brazos citados estd conectado a
dicha barrg, en generl adyacente a los pivotes; dicha barra
tiene una parte entre dichas partes extremas de la misma, qﬁe
forma un elemento de torsién para resistir eldsticamente 1la
oscilacidn relativa de dichos pivotes y la oscilacibn rela-
tiva de los mencionados Arboles. -

12. Perfeccionamientos segin reivindicacidn 1l1,ca-
racterizado poque el cuerpo citado de material elisticamen-
te dlstorsionable se monta para proporcionar un elemento de
torsidén susceptible de resistir amoldablemente el movimiento
de pivotacién de los elementos pivotados con respecto a
dichos soportes.

13. Perfeccionamientos en suspensiones neumiticas

para vehfculos especialmente aplicable a vehiculos provis -
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tos de un bastidor con ruedas de desplazamiénto susbendi-
das del mismo, caracterizado porque la estructura de sus-
pensidn comprende dos brazos sujetos a lados opuestos del
bastidor, a través de montajes pivotados practicamente ali-
neados; dichos brazos se prolongan longitudinalmente ale ~
jandose de los montajes citados; ejes portadores de rue-
das conectados a dichoa brazos; medilos elésticos en rela -
¢idn de transmisidén de carga entre los brazos y el basti-
dor; los montajes pivotados incluyen medios que proporcio-
nan un soporte a cada lado del bastidor del vehiculo, con
una abertura de pivote en &1; una barra trensversal con
partes adyacentes a sus extremos que forman pivotes; un
manguito précticamente dispuesto, no rotativamente alrede~
dor de cada uno de dichos elementOS'pivoté; un cuerpo de
material eldsticamente distorsionable, trabado entre di-
cho manguito y la abertura pivote, para sujetar el mencio-
nado manguito a dicho soporte; el cuerpo indicado de mate-
rial, forma un elemento amortiguador, para absorber los
choques entre el soporte y el elemento pivote, en una di-
rececidn transversal a dicha barrg; cada uno de dichos bra-
705 estéd conectado a la barra citada, en general junto a
dichos miembros pivotes; cada uno de dichos brazos se apo-
ya contra dicho manguito axilmente conrespecto a la barra,
de tal modo que el elemento amortiguador absorbe los cho-
ques entre los elementos de apoyo y los soportes en una di~
reccibén axil con respcto a la barra, y ésta tiene partes

entre dichas porciones extremas de la misma, que forman

un elemento de torsién para resistir amoldablemente la os-

cilacidén relativa de dichos elementos pivote y la oscila-

cién relativa de los brazos citados.
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1. Perfeccionamientos en suspensiohies neumiticas
para vehiculo; tal y como queda sustancialmente descrito en
la presente memoria e ilustrado en los adjuntos dibujos.

Esta memoria consta de veinte hojas escritas a

5. maquina por una sola cara.
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