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El invento tienen por objeto presen 
tar un dispositivo rotativo compuesto de trenes - 
móviles que permite comprimir, distender o arras­
trar un fluido ó un cuerpo asimilado a un fluido.

5. Los dispositivos rotativos conocidos
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son en general accionados por un fluido en movi­
miento, el cual actúa sobre paletas o aletas que 
se desplazan en un bastidor fijo. En tales dispo­
sitivos, los orificios de admisión de los fluidos 
y los orificios de escapa no se hallan separados 
por órganos herméticos al fluido, y la transfor­
mación de la energía de fluido en movimiento ener 
gia mecánica, o a la inversa se efectúa con un ren 
dimiento relativamente escaso, no utilizándose más 
que parcialmente la diferencia de presión que exis 
te entre los orificios de admisión y de escape.

El dispositivo segdn el invento com 
prende trenes móviles animados de un movimiento - 
de rotación. Dichos trenes están alojados en un - 
bastidor fijo y los fluidos circulan entre este y 
aquellos.

Segdn una característica del inven­
to, las trayectorias de los trenes móviles poseen 
secciones comunes, que están constantemente ocupa 
das por órganos de uno o más trenes.

Segdn otra característica del inven 
to los orificios de admisión y los orificios de - 
escape de los fluidos están separados de forma —  
hermética por órganos móviles ya sea constantemen 
te o de forma intermitente.

Segdn otra característica del inven 
to, los trenes móviles permiten ora comprimir, - 
ora distender o arrastrar fluidos o transformar - 
la energía de un fluido en movimiento o bajo pre­
sión, en energía mecánica.
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tajosamente estar compuesto de aletas que actúan 
a mdodo de pistón y se desplazan rotativamente con 
un chasis fijo, estando constituidos los otros tre 
nes móviles por discos que giran en tomo de un - 
eje.

A continuación áe describe una for­
ma de realización de un dispositivo segdn el in­
vento, facilitada a titulo de ejemplo no limita­
tivo, con referencia a los planos anexos, en los 
cuales.

La figura 1, es una vista en perspec 
tiva, con arranques del dispositivo, segdn el in­
vento .

La figura 2 es una vista en perspec 
tiva de una mitad de la rueda con aletas del dispo 
sitivo.

La figura 3, es una vista en pers­
pectiva de un disco distribuidor del dispositivo.

La figura 4- es un corte del dispo si 
tivo segdn el invento perpendicularmente al eje - 
de la rueda principal.

La figura 5, es un corte axial de - 
una mitad de la rueda principal.

La figura 6, es un corte axial de - 
una mitad de un disco distribuidor.

La figura 7 es una vista esquemáti­
ca que muestra la circulación de los fluidos en el 
dispositivo.

La figura 8, es una vista por encima30



de un disco distribuidor y de la rueda principal 
que muestra las posiciones relativas de estos dos 
órganos.

La figura 9) es una vista esquemáti 
5. ca de un conjunto de varios dispositivos segán el

invento, agrupados de manera que forman un conjun 
to motriz.

Con referencia a la figura 1, el dis 
positivo segdn el invento comprende, una rueda —  

10. principal 1 y dos discos distribuidores 2, aloja­
dos en un chasis 3.

La rueda 1, es móvil en tomo de un 
eje (no representado) y lleva, en la parte exte­
rior de su llanta, dos aletas 4, planas o torci- 

1$. das, simétricas con relación al eje de la rueda 1.
Las secciones de la llanta de la rueda 1, y de - 
las aletas 4, por un plano axial(figura 5) son cur 
vas de convexidad vuelta hacia el centro de la rué 
da, y cuyos centros pueden ser confundidos con —  

20. los centros de los distribuidores 2 en el caso de
una sección por el plano de estos distribuidores. 
Las aletas 3, forman un ángulo cualquiera en los - 
planos perpendiculares al eje de la rueda.

Los dos discos 2, son simétricos con 
25* relación al eje de la rueda 1. Cada disco distri­

buidor 2, está montado sobre un eje móvil (no re­
presentado), siendo los dos ejes de los discos 2, 
perpendiculares al eje de la rueda 1. Cada disco 
2, comprendem dos cavidades 5? simétricas con re­
lación al eje del disco. Las cavidades 5 parten -30
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de la llanta del disco 1, que es discontinua, y - 
son dirigidas hacia el interior de éste.

Las paredes planas o curvadas de las 
cavidades 5, forman ángulos cualesquiera con las 
superficies del disco.

El chasis 3, es portador de los ejes 
de la rueda principal 1, y de discos distribuido­
res 2, y ''estos de órganos de enlace (no represen 
tado). Como se muestra en las figuras 5 y 6, el - 
chasis 3) envuelve de forma lo más hermética posi 
ble el vólumen engendrado por la rotación de las 
aletas 4, de la rueda 1, y de los discos 2, en - 
tomo a sus ejes respectivos. El chasis 3, está - 
dotado de dos conductos de admisión 6, y de dos - 
conductos de escape 7, conductos 6 y 7 que tienen 
la forma de un sector de anillo circular. Cada con 
ducto de admisión 6, está colocado posteriormente 
a un disco distribuidor 2, en el sentido de rota­
ción de la rueda estando situado cada conducto de 
escape 7 anteriormente a un disco. Los conductos 
6 y 7 están situados sobre las secciones del bas­
tidor 3 contiguas a los bordes laterales de las - 
aletas 4s estando emplazados los conductos de ad­
misión 6 a un costado del chasis 3, y los conduc­
tos de escape 7 al otro lado.

Los órganos de enlace entre los ár­
boles de los discos 2, y de la rueda 1 no están - 
representados y pueden estar formados de cualquier 
dispositivo de transmisión clásico.

Segán se representa en la figura 8,
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- ::la superficie esterior de cada disco distribui-
1

dor 2, es geométricamente tangente, en un arco de 
curva cuando menos, a la llanta de la rueda prin­
cipal 1, y la superficie exterior del vólumen en­
gendrado por la revolución de las aletas 4, (vó­
lumen figurado por trazos interrumpidos) es geóme 
tricamente tangente, en un arco de curva cuando - 
menos, a la superficie interior del vólumen engen 
drado por la rotación de las vavidades 5 de los - 
discos distribuidores 2.

La disposición de las cavidades 5, 
y de las aletas 4, sus formas y enlace de los mo­
vimientos de la rueda principal y de los discos - 
distribuidores son tales, que las secciones comu­
nes a los vólumenes engendrados por la rotación - 
de las aletas y de las cavidades están ocupadas - 
constantemente o no, en totalidad, por una sección 
de aleta, o por una sección de un disco distribuí 
dor, o por una sección de estos dos órganos, de - 
tal suerte que haya obturación sólida entre las - 
dos secciones hacia arriba, y hacia abajo, con re 
lación a cada disco distribuidor del vólumen ba­
rrido por las aletas. El enlace entre una aleta,4 
y un disco distribuidor 2, es , como consecuencia, 
del tipo de engranaje, especialmente de engranaje 
helicoidal, debiendo emtenderse el término "enlace" 
en su sentido geométrico y no en su sentido mecáni 
co, dado que el accionamiento, tanto de la aleta 
como del disco distribuidor, es exterior. No pue­
de por tanto haber comunicación en ningún momento
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entre el conducto de admisión y el conducto de es 
cape situado a una y otra parte de cada disco dis 
tribuidor.

Del mismo modo no puede haber comu­
nicación entre el conducto de admisión y el con­
ducto de escape situados entre dós discos distri­
buidores y una aleta 4 no descubre uno de los - 
conductos hasta tanto la otra aleta ha cubierto - 
el conducto precedente.

Estando de por si el chasis montado 
de forma tal que envuelve herméticamente la llan­
ta o cualquier otra sección de la rueda 1, por —  
ejemplo su eje, y el vólumen engendrado por la ro 
tación de las laetas 4, hay hermeticidad a los - 
fluidos entre las secciones de arriba y abajo del 
chasis con relación a cada aleta y con relación a 
cada disco distribuidor.

Los movimientos de rotación de laá 
aletas y de los discos distribuidores son tales, 
(incluso velocidad angular, por ejemplo) que los 
discos permiten el libre paso de las aletas, en­
cajando estas últimas en las cavidades de los dis 
eos en razón de la geometría de engranaje mencio­
nada anteriormente.

El dispositivo según el invento —  
puede funcionar en bomba aspirante e impelente. En 
este caso, el árbol de la rueda principal 1, accio­
na dicha rueda 1, y pone en rotación las aletas 4. 
Una aleta 4, que acaba de franquear un disco dis­
tribuidor alcanza y sobrepasa el conducto de admi-
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sión situado inmediatamente después del disco dis 
tribuidor. Cuando la aleta se aleja del disco dis 
tribuidor, el vólumen limitado por el bastidor^, - 
la llanta de la rueda, el disco distribuidor y la 
aleta, crece. Dado que este vdlumen no está en - 
comunicación con el exterior más que por el con­
ducto de admisidn, se produce una depresión y los 
fluidos exteriores son aspirados (figura 7).

El conducto de escape es descubier­
to por una aleta cuando la aleta siguiente reco­
bra simultáneamente el conducto de admisión, y, - 
en su virtud los fluidos situados por delante de 
una aleta son sometidos a una presión y evacuados 
por el conducto de escape.

Las dos operaciones, aspiración e - 
impulsión, se producen tanto por simultáneamente.

Está claro que el dispositivo segán 
el invento puede igualmente funcionar en turbina 
motriz. En este caso, los fluidos en movimiento ó 
bajo presión, penetran por el conducto de admisión 
y, actuando sobre la aleta, la ponen en movimiento 
hasta que ellos mismos son impelidos, por medio de 
la aleta siguiente, por el conducto de escape. En 
el instante que comienza este escape la aleta si­
guiente alcalza o cubre el conducto de admisión por 
el cual han penetrado los fluidos, y el ciclo comien 
za de nuevo.

En los dos tipos de funcionamiento, 
por bomba o por turbina se produce la abertura y 
cierre instantánea de los conductos de admisión y
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de impulsión, puesto que ambos aparecen según dos 
longitudes que convergen al centro de la rueda - 
principal 1, en razón de su geometría.

La aspiración (ó la admisión) y la 
impulsión (ó escape) son, independientemente una 
de otra, continuas o discontinuas, segdn que las 
superficies de los lados de las aletas recubran o 
no en su totalidad los conductos respectivos, cu­
yas dimensiones son independientes.

En otros términos, a la salida de los 
fluidos, la evacuación de un vólumen comprendido 
entre dos aletas termina antes de comenzar el del 
vólumen siguiente en el caso en que la superficie 
del costado de la aleta sea el menos igual a la - 
sección del conducto de salida; en el caso contra 
rio la avacuación de un vólumen comienza antes de 
que termine la del precedente. A la entrada de los 
fluidos, se interrumpe la admisión en el caso en 
que la superficie del costado de la aleta sea al 
menos igual a la sección del conducto de entrada, 
y no se produce interrupción en el caso contrario.

Estas propiedades a la entrada y a 
la salida son independientes, entendiéndose que - 
las secciones de los conductos respectivos son de 
pop si independientes.

Por otra parte, es tal la geometría 
del sistema que el vólumen comprendido entre dos 
aletas no está nunca cerrado, si no siempre en co 
municación con dos conductos de admisión y de im­
pulsión, y que no existe ningún vólumen residual,30
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ni a la admisión ni a la impulsión.
Aunque la rueda principal 1, del dis 

positivo ilustrado por los planos anexos no com­
prende más que dos aletas, está claro que puede es 
tar dotada de un número culaquiera de aletas, a - 
condición de utilizar un número correspondiente de 
discos distribuidores, de conducto de admisión y - 
de conducto de escape, estando situados cada con­
ducto de admisión y de escape a una y otra parte 
de cada disco.

El ángulo de los ejes de un disco - 
distribuidor y de la rueda principal puede tomar 
cualquier valor.

La hermeticidad entre los diferentes 
órganos y las obturaciones obtenidas por los dis­
cos, o las aletas, o su combinación, puede resul­
tar imperfectas especialmente en razón de importan 
tes juegos de fabricación.

La relación de los movimientos de la 
rueda principal y del o de los discos distribuido­
res está en función del número de cavidades de ca 
da disco distribuidor.

Los diámetros de la rueda principal 
y del o de los discos distribuidores son indepen­
dientes, y pueden montarse sobre el mismo árbol - 
varias ruedas principales de varios dispositivos.

Un ejemplo, no limitativo, de apli­
cación del dispositivo según el invento será des­
crito con referencia a la figura 9, que representa 
esquemáticamente una turbina que comprende cuatro
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pos calzados sobre dos árboles diferentes alinea­
dos.

El primer grupo comprende dos apa­
ratos que actúan el uno 10 como compresor y el - 
otro 11, como turbina de alimentación de dicho com 
presor. El segundo grupo comprende dos aparatos - 
12 y 13 que hacen la función de turbina motrices.

Cada aparato comprende una rueda - 
principal de dos aletas, y dos discos distribuida 
res, comprendiendo cada disco dos cavidades. La - 
rueda principal y los discos distribuidores de ca 
da aparato giran a la misma velocidad angular. El 
eje de cada disco distribuidor y los ejes alinea­
dos de las ruedas principales son perpendiculares.

Los conductos de admisión del pri­
mer aparato 10 que forma compresor están conecta­
dos a un orificio de admisión 14, por el cual pe­
netra aire. Este, después de la compresión, sale 
por los conductos de escape de dicho compresor y 
penetra en dos cámaras de combustión 15, ó el car 
burante 16 es inyectado e inflamado por un dispo­
sitivo adecuado cualquiera 17, 18. Cada una de —  
las cámaras de combustión va conectada a los con­
ductos de admisión de la turbina 11 de alimenta­
ción del compresor, y los gases resultantes de la 
combustión accionan las aletas de dicha turbina.
El vólumen barrido por estas aletas es superior - 
al vólumen barrido por las aletas del compresor.

A la salida de la turbina de alimen30
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tación 11, los gases son 
turbinas motrices 12 y 13, estando cada conducto 
de escape de la turbina de alimentación 11, conec 
tado a un conducto de admisión de cada una de las 
turbinas motrices. A la salida de las turbinas mo 
trices, los gases se escapan dentro de la atmós­
fera 19. Dos desviaciones 20 permiten cargar o des 
cargar las turbinas motrices.

La energía asi transformada se encuen 
tra disponible sobre el árbol de las turbinas mo­
trices.

N O T A
Descrita suficientemente la natura­

leza del invento asi como la manera de realizarlo 
en la práctica, debe hacerse constar que las dis­
posiciones anteriormente indicadas son suscepti­
bles a modificaciones de detalle en cuanto no al­
tere su principio fundamental. También se hace - 
constar que el invento corresponde a una solici­
tud de patente presentada en Francia con fecha 17 
de julio de 1.963 bajo el mimero PV 941.765 aco­
giéndose por tanto a los beneficios que conceden 
los Convenios Internacionales en vigor, siendo lo 
que constituye la esencia del referido invento y 
por lo que se solicita Patente de Invención por - 
20 aSos en España sobre: "Perfeccionamientos en­
dispositivos para comprimir, distender o arrastrar 
un fluido'J; caracterizándose por lo siguiente:

13.- Perfeccionamientos en disposi­
tivos para comprimir, distender o arrastrar un —30
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fluido, que comprenden un chasis fijos provisto - 
de orificios de admisión y de escape, en el cual 
van alojados trenes móviles animados independien- 
mente de un movimiento de rotación, caracterizados 
por el hecho de que las trayectorias de los tre­
nes móviles tienen las secciones comunes constan­
temente ocupadas por ciertos órganos de dichos - 
trenes, y que los orificios de admisión y de im­
pulsión están constantemente separados de forma - 
hermética por los citados trenes.

23.- Perfeccionamientos segón rei- 
vincicación 13, caracterizados porque uno de di­
chos trenes está compuesto de una rueda solidaria 
de un eje y dotado de una o varias aletas, estan­
do el ó los otros trenes formados individualmente 
a base de un disco provisto de una o varias cavi­
dades dirigidas hacia el centro dál mismo, el - 
cual es solidario de un eje inclinado sobre el —  
eje de la rueda.

3§.- Perfeccionamientos segtin rei­
vindicación 23, caracterizados porque las geometrías 
y las velocidades de la rueda de aletas y del ó 
de los discos de cavidades son tales que las ale­
tas pueden ajustarse dentro de las cavidades de los 
discos.

4^.- Perfeccionamientos segtin rei­
vindicaciones 23, y 38, caracterizados porque el 
chasis fijo envuelve en forma hermética los vólu- 
menes engendrados por la rotación de la rueda de 
aletas y de los discos de cavidades.
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vindicaciones/caracterizados porgue las geometría 
relativa de las aletas y de las cavidades de los 
discos es una geometría de engranaje.

63.- Perfeccionamientos según rei­
vindicación ns 5, caracterizados porque la geome­
tría relativa de las aletas y de las cavidades de 
los discos es una geometría de engranaj^helicoidal.

7-.- Perfeccionamientos según rei­
vindicaciones 2& y 3- caracterizados porque las -pornñi plano
secciones de la llanta de la rueda y de las aletas/ 
axial son cuvas de convexidad vueltas hacia el cen 
tro de la rueda.

83.- Perfeccionamientos según rei­
vindicación 7-) caracterizados porque las seccio­
nes de la rueda y de las aletas por el plano de los 
discos son curvas cuyos centros se confunden con 
los centros de los discos.

9S.- Perfeccionamientos según rei­
vindicaciones 23 y 3-y caracterizados porque los 
orificios de admisión y de escape están dispuestos 
respectivamente a una y otra parte de la rueda de 
aletas.

103.- Perfeccionamientos según rei­
vindicación 9-, caracterizados porque c^da^orifi­
cio de admisión está colocado inmediatamente/-.aba 
jo de ún disco, en el sentido de rotación de la - 
rueda de aletas , estando situados cada orificio 
de escape inmediatamente hacia arriba de un disco.

113.- Perfeccionamientos según rei-30
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vindicaciones 9- y 103, caracterizados porque los 
orificios de admisión y de escape tienen la forma 
de un sector de anillo circular.

123.- Perfeccionamientos según las 
reivindicaciones 23 y 3-, caracterizados porque 
comprenden un mismo número de aletas, de discos - 
de orificios de admisión y de orificios de escape.

13&.- Perfeccionamientos según rei­
vindicaciones 2 y 3 caracterizados porque el sis­
tema de tracción de los ejes de la rueda de aletas 
y de los discos es exterior al chasis.

143.- Perfeccionamientos según rei­
vindicaciones 28 y 3-, caracterizados porque el - 
enlace macánico éntrelos ejes de las ruedas de ale 
tas y de los discos es exterior al chasis.

158.- Perfeccionamientos en disposi
tivos para comprimir, distender o arrastrar un —  
fluido; tal y como queda sustancialmente descrito 
en la presente memoria y e& los adjuntos dibujos.

25
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