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PATENTE DE INVENCION
PANIE DUJAC, AFF.1.

301 809
Momoia Deseriptiva

sothe:

"Perfeccionamientos en dispositivos para compri-

mir, distender o arrasirar un fldido".

Fatbcitante: MARCEL LOUIS PANIE DUJAC, de nacionalidad france—
sa, residente en 4 rue Vercingétorix, Paris, Seine

Francia.

E1l invento tienen por objeto presen
tar un dispositivo rotativo compuesto de trenes ~
méviles que permite comprimir, distender o arras-
trar un fluido 6 un cuerpo asimilado a un fluido.

5 Los digpositivos rotativos conocidos
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son en general accionados por un fluido en movi-
miento, el cual actua sobre paletas o aletas que
se desplazan en wn bastidor fijo. En tales dispo-
sitivos, los orificios de admisidén de los fluidos
Y los orificios de escape no se hallan separados
bor organcs hermeticos al fluido, y la ‘transfor-
macién de la energia de fluido en movimiento ener
gle mecanica, o & la dnversa se efectua con un ren
dimiento relativamente escaso, no utilizandose més
que parcialmente la diferencia de presién que exis
te entre los orificios de admisidén y de escape.

' El dispositivo segin el invento com
prende trenes méviles animados de un movimiento =
de rotacidén. Dichos trenes estdn alojados en un =
bastidor fijo y los fluidos circulan entre este y
aquellos.

Segin una caracteristica del inven—
t0, las trayectorias de los trenes méviles poseen
secciones comunes, que estdn constantemente ocupa
das por organos de uno o mds trenes.

Segin otra caracteristica del inven
to los orificios de admisién y los orificios de -
escapé de Ios fluidos estdn separados de forma —-
hermetica por organos moviles ya sea constantemen
te o de forma intermitente.

Segdn otra caracteristica del inven
to, los trenes méviles permiten ore comprimir, -
ora distendez o arrastrar fluidos o transformar -
la ehergia de un fluido en movimiento o bajo pre—

sién, en energla mecdnica,
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Uno é ]@s i:renes méviles puede ven

tajomamente estar compuesto de aletas que actuan

a mdodo de pistén y se desplazan rotativamente con
un chesis fijo, estando constituidos los otros tre
nes méviles por discos Que giran en torno de un =
eje.

A continuecidén ée describe una for—
ma de realizacidn de un dispositivo segin el in-
vento, facilitade a titulo de ejemplo no limita-
tivo, con referencia a los planos anexos, en los
cuales.,

La figure 1, es una vista en pérqug
tiva, con arranques del dispositivo, segin el in-
vento.

La figura 2 es una vista en pefqug
tive de une mitad de la rueda con aletas del dispo
sitivo.

Le figura 3, es una vista en pers-
pective de un disco distribuidor del dispositivo.

La figura 4 es un corte del disposi
tivo segin el invento perpendicularmente al eje -
de la rueda principsal.

La figura B, es un corte axial de -
una mited de la rueda principal.

La figura 6, es un corte axial de -
una mitad de un disco distribuidor.

La figura T es una vista esquemati-
ca que muestra la circulacién de los fluidog en el
disgpositivo.

La figura 8, es una vista por encima



5

10.

15.

20.

25,

30.

de un disco distribuidor y de la rueda principal
que muestra las posiciones relativas de estos dos
érganos.

La figure 9, es una vista esquemdti
ca de un conjunto de varios dispositivos segin el

invento, agrupados de manera que formen un conjun

*to motriz.

Con referencia a la figurs 1, el dis
positivo segin el invento comprende, una rueds —-
principel 1 y dos discos distribuidores 2, aloja-
dos en un chasis 3.

La rueda 1, es mévil en torno de un
eje (no representado) y lleva, en la parte exte-
rior de su llanta, dos aletas 4, planas o torci-
das, simétricas con relacién al eje de la rueda 1.
Ias secciones de la llanta de la rueda 1, y de -
las aletas 4, por un plano axial(figura 5) son cur
vas de convexidad vuelta hacia el centro de la rue
da, y cuyos centros pueden ser confundidos con ——
los centros de los distribuidores 2 en el caso de
una seccidn por el plano de estos distribuidores.
Las aletas 3, forman un angulo cudguiera en los -
planos perpendiculares al eje de la rueda.

Los dos discos 2, son simétricos con
relacién al eje de la rueda 1, Cadae disco distri-
buidor 2, estd montado sobre un eje mévil (no re-
presentado), siendo los dos ejes de los discos 2,
perpendiculares al eje de la rueda 1. Cada disco
2, comprendem dos cavidades 5, simétricas con re-

lacidn al eje del disco. Las cavidades 5 parten -
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de la llenta del disco 1, que es discontinua, y -
son dirigidas hacia el interior de dste.

Las paredes planas o curvadas de las
cavidades 5, forman angulos cualesquiera con las
superficies del disco, -

El chagis 3, es portador de los ejes
de la rueda principal 1, y de discos distribuido-
res 2, y ‘estos de 6rganqs de enlace (no represen
tado). Como se muestra en las figuras 5 y 6, el -
chasis 3, envuelve de forma lo més hermetiba posi
ble el vélumen engendrado por la Totacién de las
aletas 4, de la rueda 1, y de los discos 2, en =~
torno a sus ejes respectivos. El clasis 3, estd -
dotado de dos conductos de admisién 6, y de dos -~
conductos de escape 7,'00nductos 6 y 7 que tienen
la forma de un sector de anillo circular. Cada con
ducto de admisidén 6, estd colocado posteriormente
a un disco distribuidor 2, en el sentido de rota-
cién de la rueda estando situado cada conducto de
escape T anteriormente a un disco. Los conductos
6 y 7 estdn situados sobre las secciones del bag-
tidor 3 contiguas a los bordes laterales de las =
aletas 4, estando emplazados los conductos de ad=-
migién 6 a un costado del chasis 3, y los conduc-
tos de escape 7 al otro lado.

Los 6rganos de enlace entre los dr-
boles de los discos 2, y de la rueda 1 no estén -
representados y dueden estar formados de cualquier
dispositivo de transmisién cldsico.

Segin se representa en la figura 8,



la superficie esterior<%2 cada &{s%bQﬁ;stribui—
dor 2, es geométricamente tangente, en un arco de
curva cuando menos, & la llanta de la rueda prin-
cipal 1, y la superficie exterior del vélumen en-
5. gendrado por la revolucidn de las adetas 4, (vé-
lumen figurado por trazos interrumpidos) es gedme
tricamente tangente, en un arco de curva cuando -
menos, & la superficie interior del vélumen engen
drado por la rotacion de lag vavidades 5 de log =~
10. discos distribuidores 2.
La disposicién de las cavidades 5,
y de las aletas 4, sus formas y enlace de los mo-
vimientos de la rueda principal y de los discos -
distribuidores son tales, que las secciones comu~
15. nes a los vélumenes engendrados por la rotacién -
de las aletas y de las cavidades estdn ocupadas -
constantemente o no, en totalidad, por una seccién
de aleta, o por una seccién de un disco distribul
dor, o por una seccidn de estos dos Srganos, de =~
20, tal suerte que haya obturacién sdélida entre las =
dos secciones hacie arriba, y hacia abajo, con re
lacién & cada disco distribuidor del vélumen ba=
rrido por las aletas. El enlace entre una aleta,4
y un disco distribuidor 2, es , como consecuencia,
25, del tipo de engranaje, especialmente de engranaje
helicoidal, debiendo emtenderse el término "enlace"
en su sentido geométrico y no en su sentido mecdni
co, dado que el accionamiento, tanto de la aleta
como del disco distribuidor, es exteripr. No'pue—

30. de por tanto haber comunicacién en ningin momento
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entre el conducto de gglisidn ;jel conducto de es
cape situado & una y otra parte de cada disco dig
tribuidor,

Del mismo modo no puede haber comu~
nicacidn entre el conducto de admisidn y el con-
ducto de escape situados entre dés discos distri-
buidores ¥y una aleta 4 no descubre uno de los -
conductos hasta tanto la otra aleta ha cubierto -
el conducto precedente.

Estando de por sl el chagis montado
de forma tal que envuelve hermeticamente le llan-
ta o cuaiquier otra seccién de la rueda 1, por =-
ejemplo su eje, y el vélumen engendrado por la ro
tacidn de las laetas 4, hay hermeticidad a los -
fluidos entre las secciones de arriba y abajo del
chasis con relacidén & cada aleta y con relacidn a
cada disco distribuidor.

Los movimientos de rotacidn de lag
aletas y de los discos distribuidores son tales,
(incluso velocidad angular, por ejemplo) que los
discos permiten el libre paso de las aletas, en-
cajando estas Ultimas en las cavidades de los dig
cos en razdén de la geometria de engranaje mencio-
nada anteriormente.

El dispositivo segin el invento =-
puede funcionar en bomba aspirante e impelente, En
este caso, el drbol de la rueda principal 1, accio-
na diche rueda 1, y pone en rotacidén las aletas 4.
Uns alete 4, que acaba de franguear un disco dig-

tribuidor alcanza y sobrepasa el conducto de admi-
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sidén situado inmediatamente despues del disco dig
tribuidor. Cuando la aleta se aleja del disco dig
tribuidor, el vélumen limitado por el bastidor,. —
la llanta de la rueda, el disco distribuidor y la
aleta, creece. Dado que este vélumen no estd en -
comunicacién con el exterior mds que por el con-
ducto de admisidn, se produce una depresién y los
fluidos exteriores son aspirados (figure 7).

E1l conducto de espape es descubier—
t0 por una aleta cuando la aleta siguiente reco-~
bra simultaneamente el conducto de admisién, y, -
en su virtud los fluidos situados por delante de
una aleta son sometidos a una presién y evacuados
por el conducto de escape.

Las dos operaciones, aspiracidén e -
impulsidn, se producen tanto por simulteneamente.

Estéd claro que el dispositivo segin
el invento puede igualmente funcionair en turbina
motriz. En este caso, los fluidos en movimiento §
bajo presidén, penetran por el conducto de admisidén
¥, actuando sobre la aleta, la ponen en movimiento
has?a que ellos mismos son impelidos, por medio de
la aleta siguiente, por el conducto de escape, En
el instante que comienza este escape la aleta si-
guiente alcalza o cubre el conducto de admisidén por
el cual han penetrado los fluidos, y el ciclo comien
za de nuevo,

En los dos tipos de funcionamiento,
Por bomba o por turbina se produce la abertura ¥
cierre instantanea de los conductos de admisién y
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de impulsién, puesto que ambos aparecen segin dos
longitudes que convergen al centro de la rueda -
principal 1, en razén de su geometris.

Le agpiracién (4 la admisidn) y la-
impulsidén (6 escape) son, independientemente una
de otra, continuas o discontinuas, segin que las
superficies de los lados de las aletas recubran o
no en su totalidad los conductos respectivos, cu-
yas dimensiones son independientes.

En otros términos, a la salida de los

fluidos, la evacuacién de un vélumen comprendido

entre dos aletas termins antes de comenzar el del

vélumen siguiente en el caso en que la superficie
del costado de la aleta sea el menos igual a la -
seccidn del conducto de salida; en el caso contra
rio la avacuacién de un vélumen comienza antes de
que termine la del precedente. A la entrada de los
fluidos, se interrumpe la admisién en el caso en
que la superficie del costado de la aleta sea al
menos igual a la seccidén del conducto de entrada,
y no se produce interrupcidén en el caso contrario.

Estas propiedades a la entrada y a
la salida son independientes, entendiendose que =
las secciones de los conductos respectivos son de
por si independientes.

Por otra parte, es tal la geometria
del sistema que el vélumen comprendido entre dos
aletas no estd nunca cerrado, si no siempre en co
municacidn con dos conductos de admisién y de im-

pulsién, y que no existe ningin vélumen residual,
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ni a la admisién ni a la impulsidn.

Aunque la rueda principal 1, del dig
positivo ilusirado por los planos anexos no com-
prende méds Que dos aletas, estd claro que puede eg
tar dotada de un nimero culaquiera de aletas, a -
condicién de utilizer un nimero correspondiente de
discos distribuidores, de conducto de admisién y -
de conducto de escape, estando situados cada con=-
ducto de admisidén y de escape a una y otra parte
de cada disco.

El 4ngulo de los ejes de un disco -
distribuidor y de la rueda principal puede tomar
cualquier valor.

La hermeticidad entre los diferentes
érganos y las obturaciones obtenidas por los dis-
cos, 0 las aletas, o su combinacién, puede resul-
tar imperfectas especialmente en razdén de importan
tes juegos de fabrkcacidn.

La relacidén de los movimientos de la
ruede principal y del o de los discos distribuido-
res estd en funcidn del mimero de cavidades de ca
de, disco distribuidor.

Los didmetros de la rueda principal
¥y del o de los discos distribuidores son i?depeny
dientes, y pueden montarse sobre el mismo 4rbol -
varias ruedas principales de varios dispositivos.

Un ejemplo, no limitativo, de apli-
cacidn del dispositivo segin el invento sersd des-
crifo con referencia a la figura 9, que represents

esquenédticamente una turbina que comprende cuatro



5.

10.

i5.

20.

25.

30

- 11 -

o s
&

dispositivos segin el invento, formando dos gru-
pos calzados sobre dos drboles diferentes alinea-
dos. '

El primer grupo comprende dos apa=-
ratos que actuan el uno 10 como compresor y el -
otro 11, como turbina de alimentecién de dicho com
presor, E1l segundo grupo comprende dos aparatos -
12 y 13 que hacen la funcibén de turbine motrices.

Cada aparato comprende una rueda -~
principal de dos aletas, y dos discos distribuido
res, comprendiendo cada disco dos cavidades, Ia -
rueda principal y los discos distribuidores de ca
da aparato giran e la misma velocidad angular. EL
eje de cada disco distribuldor y los ejes alinea-
dos de las ruedas principales son perpendiculares.

Los conductos de admisién del pri-
mer aparato 10 que forma compresor sstdn conecta-
dos a un orificio de admisidn 14, por el cual pe-
netra aire. Este, después de la compresidén, sale
por los conductos de escape de dicho compresor y
penetra en dos cémaras de combustién 15, § el car
burante 16 es inyectado e inflamado por un dispo-
sitivo adecuado cualquiera 17, 18. Cada una de —--
lag cdmaras de combustidén va conectada a los con-
ductos de admisién de la turbina 11 de alimente-
cién del compresor, y los gases resultantes de la
combustién accionan las aletas de dicha turbina.
E1l vélumen barrido por estas aletas es superior -
al vélumen barrido por las aletas del compresor.

A la salide de la turbina de alimen
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tacidn 11, los gases sdn.ﬁgjiglddgiégbre las dos
furbinas motrices 12 y 13, estando cada conducto
de escape de la turbina de alimentacidn 11, conec
tado a un conducto de admisibén de cada una de las
turbinas motrices. A la salida de las turbinas mo
trices, los gases se escapan dentro de la atmés-
fera 19. Dos desviaciones 20 permiten cargar o des
cargar las turbinas motrices.

La energia asi transformada se encuen
tra disponible sobre el drbol de las turbinas mo-
trices.

N O T A

Descrita suficientemente la natura-
leza del invento asi como la manera de realizarlo
en la préctica, debe hacerse constar gque las dis-
posiciones anteriormente indicadas son suscepti-
bles a modificaciones de detalle en cuanto no al-
tere su principio fundamental., Tambien se hace -
constar que el invento corresponde a una solici-.
tud de patente presentada en Francia con fecha 17
de julio de 1.963 bajo el mimero PV 941.765 aco-
giendose por tanto a los beneficios que conceden
los Convenios Internacionales en vigor, siendo lo
que constituye la esencia del referido invento y
por lo que se solicita Patente de Invencién por -
20 afios en Espafia sobre: "Perfeccionamientos en-
dispositivos para comprimir, distender o arrastrar
un fluido%; caracterizdndose por lo siguiente:

' 1l8,~ Perfeccionamientos en disposi-

tivos para comprimir, distender o arrasirar un —-
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fluido, que comprendgg.un.ihasis fijos provisto -
de orificlos de admisién y de escape, en el cual
van alojados trenes méviles animados independien—
mente de un movimiento de rotacidn, caracterizados
5. por el hecho de que laé trayectorias de los fre-
nes méviles tienen las secciones comunes constan—
temente ocupadas por ciertos érganos de dichos -
trenes, y que los orificios de admisidn y de im-
pulsién estdn constantemente separados de forma -~
10. hermetica por los citados trenes.

28 ,.~ Perfeccionamientos segdén rei-
vincicacidn 12, caracterizados porque uno de di-
chos trenes estd compuesto de una ruede solidaria
de un eje y dotado de una o varias aletas, estan-

15. do el 6 los otros trenes formados individualmente
a bage de un disco provisio de una o varias cavi-
dades dirigidas hacia el ceniro del mismo, el -
cual es solidarioc de un eje inclinado sobre el —
eje de la rueda.

20, 38.~ Perfeccionamientos segin rei-
vindicacién 28, caracterizados porgue las geometrias
y las velocidades de la rueda de aletas y del 4
de los discos de cavidades son tales que las ale-~
tas pueden ajustarse dentro de las cavidadaes de los

25. discos,

48 ,~ Perfeccionamientos segin rei-
vindicaciones 28, y 38, caracterizados porque el
chasis fijo envuelve en forma hermetica los vélu=—
menes engendrados por la rotacidn de la rueda de

30. aletas y de los discos de cavidades,
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5 gé.- nggt%cgbngiu@ntos segin rei-

vindicacioneé/baraeterizados porgue las geometria
relativa de las aletas y de las cavidades de los
discos es una geometria de engranaje.

68 .~ Perfeccionamientos segin rei-
vindicacibén n® 5, caracterizados porque la geome—
tria relativa de las aletas y de las cavidades de
los discos es una geometria de engranaj%helicoidalo

78.~- Perfeccionamientos segin rei-
vindicaciones 22 y 32 caracterizados Bg%q%ﬁ %ﬁgna
secciones de la llanta de la rueda y de las aletas/
axial son cuvas de convexidad vueltas hacia el cen
tro de la rueda.

88,~ Perfeccionamientos segin rei-
vindicacidén 728, caracterizados porque las seccio-
nes de la rueda y de las aletas por el plano de los
discos son curvas cuyos centros se confunden con
los centros de los discos.

98 ,~ Perfeccionamientos segin rei-
vindicaciones 28 y 38, caracterizados porgue los
orificios de admisidn y de escape estan dispuestos
respectivamente a una y oira parte de la rueda de
aletas,

108.,~ Perfeccionamientos segin rei-
vindicacidén 92, caracterizados porgue cg&gigrifi-
cio de admisién estd colocade inmediatemente/-aba
Jjo de un disco, en el sentido de rotacidén de la -
rueda de aletas , estando situados cada orificio
de éscape inmedistamente hacia arriba de un disco.

118,- Perfeccionamientos segin rei-
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vindicaciones 98 y 102, caracterizados porgue los
orificios de admisién y de escape tienen la forma
de un sector de anillo circular. |

128 ,~- Perfeccionamientos segin las
reivindicaciones 22 y 32, caracterizados porqué
comprenden un mismo ndmero de aletas, de discos =
de orificios de admisidén y de orificios de escape.

138,- Perfeccionamientos segin rei-
vindicaciones 2 y 3 caracterizados porque el sis=—
tema de traccidn de los ejes de la rueda de aletas
y de los discos es exterilor al chasis.

148 ,~ Perfeccionamientos segin rei-
vindicaciones 28 y 38, caracterizados porque el -
enlace macénico entrelos ejes de las ruedas de ale
tas y de los discos es exterior al chasis.

152,~ Perfeccionamientos en disposi
tivos para comprimir, distender o arrastrar un --
fluido; tal y como queda sustancialmente descrito
en la presente memoria y eit los adjuntos dibujos.

Egta memoria conta de QUINLE hojes

escritas & m-dduink por uma sola cara. -
? 0 g 54

Madrid

CE} LOUIS PANIE DUJAC
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