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El invento se refiere a mejoras en la construc -
eidn de alojamientos de rueda; especialmente en carrocerias
de pontdn, que estdn formadas por una perte de pared de la
carrocerfa y una alets salvabarros a modo de cazoleta, te -
niendo la aleta una distancia de la parte de pared y estan -
do unida con ésta preferentemente de modo disoluble.

En log alojemientos de rueda conocidos de esta
clase, por la distencia de la aleta a modo de cazoleta des-
de la parte de la pared de carroceria resulta un espacic li-
bre que carece de importancia para la rueds y Vnicamente re-
presenta un recogedor de suciedad., Ademds se ha demostrado
que las aletas salvabsrros gque son relativemente largas en
una carroceria de pontén, tienen una reducida rigidez y fre-
cuentemente incluso tienden a oscilaciones, que por su par =
te ocasionan ruidos desagradables o un rasgado en determina-
dos lugares. Por lo tanto, puede observarse frecuentemente
que las aletas salvabarros & modo de cazoleta se apoyen adi-
cionalmente con tirantes. Si bien éstos producen una rigi ~
dez lateral suficiente de la aleta, sin embargo, en invier-
no son bastante molestos porque se forman en ellos blogues
de hielo, que sblo pueden quitarse dificilmente y con cier -
o peligro de averias péra las aletas, Algo semejante sirve
tembién pars el ya mencionado espacio libre, ya que también
2111 se fija hielo que solamente puede quitarse por violen -
tos golpes.

Frente a esto el invento tiene por objeto un alo -

jamiento de rueda gque no muestra ningune clase de espaclos
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muertos y en que la aleta salvabarros a modo de cazoleta
cubridora posée una suficiente rigidez lateral.

Este objéto se alcanza segin el invento porque
el espacio libre entre el borde de la dépresién de la pared
¥y la aieta salvabarros tiene por encima un puente formado
por una chapa adicional. Esta chapa adicional limita el
alojamiento de rueda al tamafio realmente requerido y evita
con seguridad la formacibn de suciedad y de hielo en el es-
pacio libre entre la parte de pared y la aleta salvabarros.

Segin el invento resulte especialmente convenien—
te que la chapa adicional se extienda desde la parte de pa -
red de la depresién de pared hasta el borde de la escotadu-
ra de la aleta salvabarros. Tal chapa transcurre obligade -

mente curvada en varias direcciones, por lo que se hace ex-

traordinariamente rigida y puede apoyar y reforzar eficazmens
Vte le aleta salvabarros; no se presentardn vibraciones mo -
legtas en esta ejecucién. Pero también puede pensarse, en
lugar de conducir la chapa hasta el borde de la escotadura
de la aleta, llevarla de forma romz a la cara interna de

la aleta salvabarrés. También aqui resulta un apoyo suficien<
te para la aleta salvabarros especialmente, cuando se eli -
_éen las dimensiones de tal modo que reine cierta tensién
previa. En esta clase de apoyo de la aleta salvabarros, para
evitar ruidos de rozamiento, se inserta adecuadamente un
suplemento eldstico entre la chapa adicional y la alets sal-

vabarros, que también da por resultado una sufidiente junta
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En consideracidén a una fdcil intercambiabilided
de la aleta selvabarros y de la chapa adicional en averias
por accidente, el invento prevé unir por tornillos los bor-
des de la chapa adicional con los bordes correspondientes
de la depresidn de la parte de pared y de la aleta salva -
barros,

Segln otra caracteristica del invento, el borde
de la escotadura de la aleta estd constituido en forma de
U y 1a rama interior libre de la forma de U estd consti -
tulde como brida de sujecidn para la chapa adicional, que
en la zona de su borde exterior de Ffijacidn puede estar
acodada en forma de Z, En tal estrﬁctura, la chapa adicio =

nal junto con la aleta salvabarros da por resultado una es -

recie de soporte abierto de caja, que produce una estabili -
dad elevada de la aleta salvabarros contra solicitacidn
lateral.

Pinalmente la parte de pared, que soporta la ale-
ta, estd provista de escotaduras fuera del alcance de la de-
presibén del alojamiento de rueda, que llevan & una notable

reduccidn de peso, Es posible que la chapa adicional repre-

red es relativamente pequefin, Ademds, como ya se ha indica -
do varias veces, por la chapa adicional se crea uns estabi-
lidad, tan alta de toda la aleta salvabarros, que por lo

menos puede reducirse el grosor de la chapa de la aleta sal-
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En el dibujo se ilustra el invento a titulo de

vabarros,

~ejempllo, Muestran:

La figura 1 un alojamiento de rueda con las par -
tes vecinas en vista lateral y con aleta salvabarros des -
montada y solamente indicada, y

la figura 2 una seccibn a lo largo de la lfinea
II-TT de la figura 1.

Como resulta del dibujo, una parte de pared 2,
perteneciente a una carroceria 1, muestra une depresién 3,
que forms una parte del alojamiento 4 de rueda, La parte
de pared 2, en la zona inferior estd unida con una vige
longitudinal 5, que puede estar constituida a voluntad., A ~
rriba lleva la parte de pared 2 una brida 6, a la que se

adosa una brids 7 de otra parte de pared 8. Esta parie de
'pared 8, que puede consistir en una pieza con el techo no
representado, muestra taladros 9, que estdn destinados a
la fijacidn de la aleta salvabarros 10, El espacio libre

11 entre la parte de pared 2 y la aleta salvabarros 10 se
cierra por una chapa adicional 12, que estd atornillada por
una parte con el borde 13 de la depresidn 3, y por otra
_parte con el borde 14 de la escotadura de la aleta salvaba -
rros. Naturalmente que también es posible una soldadura
de unién. La chapa, sin embargo, como se ha representado
por rayado -~ también puede transcurrir recta y puede unir -
se 2 tope romo con la aleta salvabarros 10 con interposi -

cifn de un .suplemento eldstico 15. Puede obgervarse sin
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mds, que la chapa adicional 12 actida reforzando rigidamen-
te sobre la aleta salvabarros 10, pero especialmente cuan-
do el borde 14 tiene una forma en U y la rama 16 interior
sirve para el empalme de la chapa sdicional. La estabilidad
puede aumentarse todavia mds cuando la chapa adicional 12
estd acodads en 17 en forme de Z. Finalmente en el dibujo
todavia se han indicado escotaduras 18, cuyo significado

ya ha sido explicado.

Este registro consta de las siguientes reivindi-
caclones:

1.~ MNejoras en la construccidn de alojamientos
de rueda especialmente en carrocerias de pontén, constitui-
dos por una depresién en una parte de pared de la carroce -
ria y una aleta salvebarros a modo de cazoleta, teniendo la
aleta uvna disfanbia respecto a la parte de pared y estando
unida con ésta preferentemente de modo disoluble, caracteri-
zadas porque el espacio libre entre el borde de la depre -

sibn de pared y la aleta salvabarros tiene por encima un

2.~ Mejores megin la reivindicacién 1, caracteri -

zadas porque la chapa adicional se extiende desde el borde

de la depresién de pared hasta el borde de la escotadura de

la gleta salvabarros,
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3,~ Mejoras segun la reivindicacién 1, caracte -
rizadas porque la chapa adicional estd acercadas haste unir-
se a tope romo contra la cara interior de la aleta salvaba-
rros y esto con interposicibn de un suplemento eldstico,

4.~ Mejoras segin las reivindicaciones 1 2 3,
caracterizadas porque los bordes de la chapa adicional es-
t4n atomnillados con los bordes correspondientes de la de -

presién de la parte de pared .. de la aleta salvabarros,

¥y

5.~ MNejoras segin las reivindicaciones 1 a 4,
caracterizadas porque el borde de la escotadura de la aleta
salvabarros estd constituido en forma de U y la rama inte-
rior libre de la forma.de U sirve de bride de fijacién pa-
ra la chapa adicional.

6.~ Mejoras segin la reivindicacién 5, caracte-

rizadas porque el borde exterior de fijacidn de la chapa

adicional estd acodado en forma de Z.

T~ Mejoras segﬁn las reivindicaciones 1 a 6,
caracterizadas porque la parte de pared estd provista de
escotaduras fuera del alcance de la depresién de alojamien-
to de rueda.

8.~ Mejoras en la construécién de alojamientos
de rueda especialmente en carrocerfss de pontén.

Segin se describe y reivindica en esta membria
descriptiva.,

Se detalla e ilustra’con los planos que & la mis-~

ma se acompafian,
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