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El invento se refiere a. mejoras en la construc - 
ción de alojamientos de rueda;, especialmente en carrocerías 
de pontón, que están formadas por una parte de pared de la 
carrocería y una aleta salvabarros a modo de cazoleta, te - 
niendo la aleta una distancia de la parte de pared y estan­
do unida con ésta preferentemente de modo disoluble.

En los alojamientos de rueda conocidos de esta 
clase, por la distancia de la aleta a modo de cazoleta des­
de la parte de la pared de carrocería resulta un espacio li­
bre que carece de importancia para la rueda y únicamente re­
presenta un recogedor de suciedad. Además se ha demostrado 
que las aletas salvabarros que son relativamente largas en 
una carrocería de pontón, tienen una reducida rigidez y fre­
cuentemente incluso tienden a oscilaciones, que por su par - 
te ocasionan ruidos desagradables o un rasgado en determina­
dos lugares. Por lo tanto, puede observarse frecuentemente 
que las aletas salvabarros a modo de cazoleta se apoyan adi­
cionalmente con tirantes. Si bien éstos producen una rigi - 
dez lateral suficiente de la aleta, sin embargo, en invier­
no son bastante molestos porque se forman en ellos bloques 
de hielo, que sólo pueden quitarse difícilmente y con cier - 
to peligro de averías para las aletas, Algo semejante sirve 
también para el ya mencionado espacio libre, ya que también 
allí se fija hielo que solamente puede quitarse por violen - 
tos golpes.

Frente a esto el invento tiene por objeto un alo - 
jamiento de rueda que no muestra ninguna clase de espacios



1

5

10

15

20

muertos y en que la aleta salvabarros a modo de cazoleta 
cubridora posée una suficiente rigidez lateral.

Este objeto se alcanza según el invento porque 
el espacio libre entre el borde de la depresión de la pared 
y la aleta salvabarros tiene por encima un puente formado 
por una chapa adicional. Esta chapa adicional limita el 
alojamiento de rueda al tamaño realmente requerido y evita 
con seguridad la formación de suciedad y de hielo en el es­
pacio libre entre la parte de pared y la aleta salvabarros.

Según el invento resulta especialmente convenien­
te que la chapa adicional se extienda desde la parte de pa - 
red de la depresión de pared hasta el borde de la escotadu­
ra de la aleta salvabarros. Tal chapa transcurre obligada - 
mente curvada en varias direcciones, por lo que se hace ex­
traordinariamente rígida y puede apoyar y reforzar eficazmen-- 
te la aleta salvabarros; no se presentarán vibraciones mo - 
lestas en esta ejecución. Pero también puede pensarse, en 
lugar de conducir la chapa hasta el borde de la escotadura 
de la aleta, llevarla de forma roma a la cara interna de 
la aleta salvabarros. También aquí resulta un apoyo suficien­
te para la aleta salvabarros especialmente, cuando se eli - 
gen las dimensiones de tal modo que reine cierta tensión 
previa. En esta clase de apoyo de la aleta salvabarros, para 
evitar ruidos de rozamiento, se inserta adecuadamente un 
suplemento elástico entre la chapa adicional y la aleta sal­
vabarros, que también da por resultado una suficiente junta
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de la aleta salvabarros y de la chapa adicional en averias 
por accidente, el invento prevé unir por tomillos los bor­
des de la chapa adicional con los bordes correspondientes 
de la depresión de la parte de pared y de la aleta salva - 
barros.

Segdn otra característica del invento, el borde 
de la escotadura de la aleta está constituido en forma de 
U y la rama interior libre de la forma de U está consti - 
tuida como brida de sujeción para la chapa adicional, que 
en la zona de su borde exterior de fijación puede estar 
acodada en forma de Z. En tal estructura, la chapa adicio - 
nal junto con la aleta salvabarros da por resultado una es - 
pecie de soporte abierto de caja, que produce una estabili - 
dad elevada de la aleta salvabarros contra solicitación 
lateral.

Finalmente la parte de pared, que soporta la ale­
ta, está provista de escotaduras fuera del alcance de la de­
presión del alojamiento de rueda, que llevan a una notable 
reducción de peso. Es posible que la chapa adicional repre­
sente un peso adicional, pero en relación a la parte de pa­
red es relativamente pequeño. Además, como ya se ha indica - 
do varias veces, por la chapa adicional se crea una estabi­
lidad, tan alta de toda la aleta salvabarros, que por lo 
menos puede reducirse el grosor de la chapa de la aleta sal-
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En el dibujo se ilustra el invento a titulo de 
.e jemplo. Mué stran:

La figura 1 un alojamiento de rueda con las par - 
tes vecinas en vista lateral y con aleta salvabarros des - 
montada y solamente indicada, y

la figura 2 una sección a lo largo de la linea 
11-11 de la figura 1.

Como resulta del dibujo, una parte de pared 2, 
perteneciente a una carrocería 1, muestra una depresión 3, 
que forma una parte del alojamiento 4 de rueda, La parte 
de pared 2, en la zona inferior está unida con una viga 
longitudinal 5, que puede estar constituida a voluntad. A - 
rriba lleva la parte de pared 2 una brida 6, a la que se 
adosa una brida 7 de otra parte de pared 8. Esta parte de 
pared 8, que puede consistir en una pieza con el techo no 
representado, muestra taladros 9, que están destinados a 
la fijación de la aleta salvabarros 10. El espacio libre 
11 entre la parte de pared 2 y la aleta salvabarros 10 se 
cierra por una chapa adicional 12, que está atornillada por 
una parte con el borde 13 de la depresión 3, y por otra 
parte con el borde 14 de la escotadura de la aleta salvaba - 
rros. Naturalmente que también es posible una soldadura 
de unión. La chapa, sin embargo, como se ha representado 
por rayado - también puede transcurrir recta y puede unir - 
se a tope romo con la aleta salvabarros 10 con interposi - 
oión de un suplemento elástico 15. Puede observarse sin



más, que la chapa adicional 12 actúa reforzando rígidamen­
te sobre la aleta salvabarros 10, pero especialmente cuan­
do el borde 14 tiene una forma en U y la rama 1 6 interior 
sirve para el empalme de la chapa adicional. La estabilidad 
puede aumentarse todavía más cuando la chapa adicional 12 
está acodada en 17 en forma de Z. Finalmente en el dibujo 
todavía se han indicado escotaduras 1 8 , cuyo significado 
ya ha sido explicado.

N_______ o______t_______

Este registro consta de las siguientes reivindi­
caciones:

1. - Mejoras en la construcción de alojamientos 
de rueda especialmente en carrocerías de pontón, constitui­
dos por una depresión en una parte de pared de la carroce - 
ría y una aleta salvabarros a modo de cazoleta, teniendo la 
aleta una distancia respecto a la parte de pared y estando 
unida con ásta preferentemente de modo disoluble:, caracteri­
zadas porque el espacio libre entre el borde de la depre - 
sión de pared y la aleta salvabarros tiene por encima un 
puente formado por una chapa adicional.

2. - Mejoras según la reivindicación 1, caracteri - 
zadas porque la chapa adicional se extiende desde el borde 
de la depresión de pared hasta el borde de la escotadura de 
la aleta salvabarros.
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3 Mejoras según la reivindicación 1, caracte - 
rizadas porque la chapa adicional está acercada hasta unir­
se a tope romo contra la cara interior de la aleta salvaba­
rros y esto con interposición de un suplemento elástico.

4. - Mejoras según las reivindicaciones l a ß ,  
caracterizadas porque los bordes de la chapa adicional es­
tán atonnillados con los bordes correspondientes de la de - 
presión de la parte de pared y de la aleta salvabarros.

5. - Mejoras según las reivindicaciones 1 a 4, 
caracterizadas porque el borde de la escotadura de la aleta 
salvabarros está constituido en forma de U y la rama inte­
rior libre de la forma de U sirve de brida de fijación pa­
ra la chapa adicional.

6. - Mejoras según la reivindicación 5, caracte­
rizadas porque el borde exterior de fijación de la chapa 
adicional está acodado en forma de Z.

7. - Mejoras según las reivindicaciones 1 a 6, 
caracterizadas porque la parte de pared está provista de 
escotaduras fuera del alcance de la depresión de alojamien­
to de rueda.

8.- Mejoras en la construcción de alojamientos 
de rueda especialmente en carrocerías de pontón.

Según se describe y reivindica en esta memoria 
descriptiva.

Se detalla e ilustra con los planos que a la mis­
ma se acompañan.
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foliadas y escritas a máquina por una sola de sus caras.
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