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MEMORILA DESCRIPTIVA

para solicitar

PATENTE DE INVENCION
en
ESPARNA

por VEINTE  afos
a nombre de JOHN DEZRE-LANZ AKTIENGESELLSCHAFT, entidad
alemana, establecida en Mannheim, Replblica Federal Ale-
mana, por: "“SERVOMECANISMC HIDRAULICC PAKA MANDOS DE
DIRECCION EN VEHICULOS DE MOTOR"

Bl invento se refiere a servomecanismos hidrau-
licos para mandos de direccidn en vehiculos de motor con
un cilindro de direccibn émbolo activo por ambas caras
¥y que presenta superficies activas de distintas magnitu-
des, pero con alternativamente la misma aplicacidn de
fuerzas a ambos lados, para poder hacer actuar en ambos
sentidos de mando fuerzas de regulacibén de la misma mag-
nitud. E1 problema a resolver con el objeto del invento
consiste en dotar al servomecanisio de una instalacidn

sencilla que haga que las fuerzas que hayan de ser ce-
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cedidas por el cilindro de direccidn en ambas direc-~
ciones hacia afuera sean de la misma magnitud.

En servomecanismos conocidos las fuerzas que
act@an desde el cilindro de direcciln sobre el varilla-
je de direccidn y desde alli a las ruedas portantes man-
dadas del vehiculo actuan en ambos sentidos con distin-
ta magnitud. Esto se debe a la diferencia en las super-
ficies activas del cilindro de direccidn o del émbolo,
que conocidamente se crea por &l hecho de gue en una de
las cémaras del cilindro es aplicada la presidn a toda
la seccidn transversal del cilindro o del émbolo mientras
gue en la otra chlmara del cilindro sblo se dispone de una
superficie disminuida en la seccibn transversal del vls-
tago del émbolo. Pero, puesto que el varillaje que trans-
mite esta fuerza desde el cilindro de direccidn a las
ruedas portantes estd dimensionado para la fuerza mayor,
s0lo se aprovecha este varillaje plenamente en el sentido
de la fuerza mayor. Por el contrario, en el otro sentido
la solicitacidn mecénica es sustancialmente menor, de mo-
do qgue el varillaje no es aproveciado plenamente y en con-
secuencia es antiecondmico.

Pero ademis de esto se conocen también ya ser-
vomandos de direccidn en los cuales en ambos sentidos de
nando de la direccidn actlian fuerzas de desplazaiiento
de la misma magnitud. Esto se logra por el hecho de que
la superficie de las cimaras de reaccidn sea adecuada
a las superficies de &émbolos que cooperan con ellas, es
decir, las superficies de los canales anulares activas
en los lados opuestos se aiferencia en la misma propor-

cibén que las superficies de presidn de los émbolos que
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actGan en sentidos opuestos., Esta compensacidn de super-
ficies exige gran precisidn de mecanizado, lo que enca-
rece la fabricacidn y aumenta el desgaste.

El problema expuesto se resuelve de acuerdo
con el invento sustancialmente por el hecho de que por
lo menos la c&mara del cilindro limitada por la super-
ficie activa mayor del cilindro de direccién o del ém-
bolo pueda ser comunicada a través de una valvula de so=-
brepresidén cargada con un muelle con la cémara de cilin-
dro correspondiente a la superficie activa menor del
mismo cilindro o émbolo. Con el empleo de por lo menos
una vllvula de sobrepresidn cargada con un muelle se
logra en'comparacién con las disposiciones cdnocidas, en
lag cuales se efectla una compensacibn de superficies,
simplificacidn y abaratamiento notables del servomeca-
nismo. Ademés de esto puede ser reducida la presidn en
la cémara del cilindro de direccidn que presenta la su-
perficie activa mayor respecto a la presidén que se pre-
senta en la clmara con la superficie activa menor, y pre-
cisamente en una cantidad proporcional a la diferencia
entre las dos superficies activas. Por la potencia de la
bomba se conoce la fuerza que es producida por la pre-
sidn sobre la superficie activa menor. Por lo tanto bas-
ta con que sblo sea reducida la presidn en la chmara del
cilindro con la superficie activa mayor, por ejemplo por
medio de una vilvula de sobrepresién, hasta tal punto que
se logre una compensacidén de fuerzas. Con ello, las fuer-

zas que proporcionan el cilindro de direccidn o el vés-

‘tago del &émbolo para cambiar la direccidn de las ruedas

portantes en ambos sentidos, pueden mantenerse iguales,
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de forma que también la solicitacidn mecénica de las
piezas que transmiten la forma desde el cilindro o des-
de el vastago del émbolo, sea iguél en ambos sentidos.
Con ello se aumenta el grado de aprovechamiento mecé-
nico del varillaje de direccién.

En una forma de realizacidn veniajosa del in-
vento se prevé, que ambas cémaras del cilindro puedan
ser comunicadas entre si a través de por lo menos dos
vAlvulas de sobrepresidén que actlen en sentido opuesto
y alternativamente y estén graduadas a presiones distin-
tas. Con ello, presibén en cada cAmara del cilindro esté
limitada respecto a la cémara vecina del cilindro por
medio de una vllvula, estando comunicada la chmara del
cilindro no cargada por el medio de presibén. El ajuste
de las dos valvulas dé sobrepresibén que actfian en senti-
dos contrarios se ha elegido de tal modo, que las fuer-
zas cedidas hacia afuera en ambos sentidos sean otra vez
de la misma magnitud. BEstas vAlvulas pueden emplearse
también simultineamente como valvulas de seguridad para
la anulacidn de puntas de presién, que actfien a partir
de influencias externas dindmicas, por ejemplo desde las
ruedas portanies guiadas del vehiculo, sobre el cilin-
dro de direccidén, De esta forma se eliminan las puntas
de presidn inmediatamente, ya que ventajosamente las
vAlvulas de sobrepresidén no estén amortiguadas y se abren
al instante cuando se alcanza la presidn ajustada. Segln
el invento, las.vélvulas pueden ser del mismo o de dis-
tinto tamaiio,

Otra caracteristica del invento hay que verla

en el hecho del muelle de la valvula o vilvulas de sobre-

308

Foo

-4 g
v

S

. i T3
SR



10

15

20

25

30

presidn puede ser ajustada de forma no escalonada. Con
ello es facil ajustar las vélvulas a la diferencia de
presidén requerida para una compensacidn de fuerzas.
Ademés es sencillo el compensar las diferencias en las
superficies activas condiciconadas por las tolerancias
de fabricaciébn.

En lo que se refiere a la disposicidn de la
vilvula de sobrepresidn o de las vilvulas de sobrepre-
sibén, propone el invento ademls, que ésta o &stos estén
alojadas en el émbolo del cilindro de direccidén. Con ello
se logra un montaje sencillo para la parte hidraulica
de la instalacidn, puesto que no es necesario reservar
lugar especial para la colocacidn de las véAlvulas., Ademés
puede pasar el aceite de presidn por el camino més corto
a la cimara del cilindro que esté sin presibn. En deta-
lle prevé para esto el invento que para el paso del me-
dio de presidn desde una cémara del cilindro a la otra
presente cada valvula de sobrepresidn una espiga rosca-
da y atravesada por un taladro prevista para el ajuste
de la tensidén del muelle y el &mbolo de manera en si
conocida, por lo menos un taladro.

Detalles del invento se observan en la descrip-
cibén que sigue y en dibujo, que representa un ejemplo de
realizacidn del objeto del invento, en seccidn longitudi-
nal.

En un cilindro de direccidn 1 esté dispuesto en
uno de sus extremos un aparato de mando 2, que presenta
una caja de mando 3 y una corredera de mando 4. La caja
de mando 3 est& apretada por medio de tuercas 5 contra

una pieza de guiado 6 y aprieta a través de un anillo
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la pieza de guiado 6 esti atornillada una articulacidn

esférica 8, sobre la que estd montada una palanca de di-
reccidén 9, que a su vez transmite los movimientos de
mando de direccidn del cilindro 1 a las ruedas portan-
tes del vehiculo.

La pieza de guiado 6 presenta un cuello 10, en
el cual est& mecanizado un taladro compuesto de una par-
te cénica 11 y una parte cilindrica 12. En este taladro
11, 12 esth dispuesto un dedo de direccidn 13, que est&
apoyado sobre un perno l4. En la zona de este perno el
dedo de direccidn 13 estd realizado en forma esférica,
con lo cual surge un lugar de apoyo localizado preferi-
blemente en la parte cilindrica 12 del taladro, gue ab-
sorbe los esfuerzos transversales del dedo. Ambos extre-
mos del dedo de direccidn 13 estén realizados igualmente
en forma de esfera, El extremo superior del dedo de di-
reccidén 13 esth dotado de un bola 15, sobre la que esth
montada una pieza de acoplamiento 16, que a su vez esté
en comunicacidén activa con una biela de direccidn 17, que
para mayor sencillez sdlo ha sido eshozada con lineas
de puntos y rayas. El extremo inferior del dedo de direc-
cidn 13 tiene una bola 18 y ataca con &sta directamente
a la corredera de mando 4.

La corredera de mando 4 estl dispuesta desliza-
blemente en un taladro pasante 19 mecanizado en la caja

3 y estd dotada de dos coliarines de émbolo 20 y 21, que

cooperan con dos ranuras anulares 22 y 23 torneadas en
este taladro. Para su guiado y estanqueidad en el tala-

dro 1Y tiene la corredera de mando 4 todavia los collari-
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nes de émbolo 24 y 25. En la corredera de mando 4 estén
taladrados taladros transversales 26 y 27, de los cuales
se encuentran uno entre los collarines de émbolo 24 y 25
destinados al guiado y uno entre los collarines de émbo-
lo 20 y 21 previstos para el control de la corriente de
aceite, listos taladros transversales desembocan en el
taladro pasante 19 y estln en comunicacidn entre si por
medio de un taladro longitudinal 28 mecanizado en la
corredera de mando 4. La corredera de mando 4 estd cen-
trada dentro de la caja & por medio de dos muelles 29 y
30, de los cuales se apoya uno contra la pieza de guiado
6 y el otro contra un tapbén 3L fijado en la caja 3.

En el cilindro de direccidén 1 estd dispuesto un
émbolo 32 con un vastago de é&mbolo 33. Este esth guiado
en una pieza de cabeza 34 que cierra el cilindro 1 en su
otro extremo, pieza éobre la que aln esté fijada una ta-
pa 35 mediante tornillos 36. En el extremo del vastago
del &mbolo 33 que sobresale del cilindro de direccidn 1
estd atornillada una articulacibén esférica 37, que esté
anclada en 38 sohre el vehiculo, por ejemplo en su basti-
dor. De este modo es mantenido fijo el émbolo 32, mientras
que el cilindro de direccidn 1 se puede mover con relacidn
a éste. Por el &mbolo 32 es dividido en dos cémaras 3¢
y 40 el cilindro de direccidén 1. La clmara 39 estd en
comunicacidén con la ranura anular 22 mediante un taladro
41, mientras que la clmara 40 del cilindro estl conectado
a través de una conduccidn 42 a la ranura anular 23.

El émbolo 32 o el cilindro de mando 1 tiene dos
superficies activas de diferente magnitud. En consecuen—
cia tienen también valor distinto las fuerzas que actfian

p1:208
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a partir del cilindro de direccidn 1 sobre el varillaje
de direccidén y las ruedas portantes del vehiculo. Para
hacer desaparecer esta circunstancia, de acuerdo con el
invento esti dotado el émbolo 32 con, por ejemplo, dos
vélvulas de sobrepresidn 43 y 43’, que estén graduadas
a diferentes presiones, de modo que sean iguales en am-
bos sentidos de desplazamiento del cilindro de direc-
cidn las fuerzas que resulten del producto de la pre~
sidén reinante en cada camara del cilindro y la superfi-
cie activa del cilindro o del émbolo correspondiente.
Estas vAlvulas trabajan en sentidos opuestos, es decir,
la vélvula 43° se abre hacia la clmara 40 del cilindro,
mientras que la vélvula 43 sélo deja pasar el aceite
hacia la chmara 39.

En el ejemplo de realizacidn estén taladrados en
el éwbolo 32 dos taladros pasantes 44 y 44°. En cada ta-
ladro 44 y 44" esth dispuesto un cono de vAlvula 45 y 457,
respectivamente, que es apretado mediante un muelle de
compresidn 46 y 46”, respectivamente, contra un asiendo
de vilvula. Los muelles de compresibén 46 y 46° se apoyan
por el otro extremo conira sendas espigas roscadas 47 y
47’, respectivamente, mediante las cuales pueden ser gra-
duada la tensidn de los muelles. Las espigas roscadas 47
y 47° estén taladradas y el émbolo 32 presenta en su vhs-
tago igualmente taladros pasahtes 48, de modo que mera-
mente el cono de valvula 45 &6 453’ cargado por el muelle
opone una resistencia al paso del aceite a presidn desde
una chmara del cilindro a la otra.

El aceite a presibén es conducido al aparato de

mando 2 a través de una conduccidén a presidén 45, en la
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que estd intercalada una bomba 50, gue aspira el aceite
del depbsito 51. Bl aceite de retorno fluye a través de
una conduccidn 52 al depdsito 51.

El modo de actuacidén del servomando de acuerdo
con el invento es como sigue:

Girando el volante del vehiculo es desplazada
la barra de empuje 17 o la pieza de acoplamiento 16, lo
que trae consigo un movimiento de giro del dedo de di~
reccidén 13 alrededor de la espiga cilindrica 14. Con ello
es desplazada la corredera de mando 4, por lo cual el
aceite a presidén fluye, por ejemplo, a la cémara 39 del
cilindro y carga aqui le superficie activa grande de émbo-
lo 32 o del cilindro. Por el desplazamiento de la corre-
dera de mando 4 queda libre al mismo tiempo el retorno
para la cémara 40 del cilindro. La presidn que se va
creando en la cémara 39 del cilindro desplaza al cilindro
1 hacia la izquiera respecto al dibujo y actla sobre el
como de vAlvula 45°. Cuando la presibén ha alcanzado un
valor determinado por el reglaje de la véalvula 43°, es
levantado el cono de vAlvula 45° de su asiento y pasa
aceite a la clmara 40 del cilindro y desde alli de vuelta
al depbsito de aceite 51. El mismo proceso pero en sentido
opuesto, tiene lugar cuando el aceite a presibn llega a
la chmara 40 del cilindro por un giro en el sentido con-
trario del volante. La vAlvula 43 estl ajustada para una
presibén mayor que la vilvula 4%°. El ajuste de ambas vAl-
vulas 43 y 43° esth realizado de tal forma, que el cilin-
dro 1 actda en ambos sentidos con la misma fuerza sobre
el varillaje de direccidn, de modo que también es igual

la solicitacidn en ambos sentidos. Las vaAlvulas de sobre-
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presidén 43 y 43° son vilvulas sin amortiguacidn, con

lo gque son eliminadas directamente, por abertura inme-
diata de la valvula correspondiente, las puntas de pre-
sidn originadas en el cilindro de direccidén 1 por in=-
fluencias externas.

La presente solicitud, que corresponde a la
presentada en la Replblica Federal Alemana el 21 de agos-
to de 163, con el n2 D 42.290 II/63c, se acoge a los be-
neficios del articulo 51 del vigente Estatuto sobre Pro-

piedad Industrial.
= NOTA =

Los puntos de invencidn propia y nueva, que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa-
tente de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los
siguientes:

l.- Servomecanismo hidréulico para mandos de
direccidén en vehiculos de motor con un cilindro de di-
reccidn o émbolo que actlia hacia ambos lados con super-
ficies activas de tamafio distinto, pero con aplicacidn
de fuerza unifornie alternativamente hacia ambos lados,
caracterizado porque por lo menos la clmara del cilindro
limitada por la superficie activa mayor del cilindro de
direceidn o del &mbolo puede ser comunicada con la cé-
mara del cilindro correspondiente a la superficie activa
menor del mismo cilindro o &mbolo a través de por lo me-

nos una valvula de sobrepresidn cargada con un muelle.
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2.~ Servomecanismo segin el punto 1, caracte-
rizado porque ambas cémaras del cilindro estén comuni-
cadas entre si por medio de por lo menos dos vélvulas
de sobrepresidn que act@ian en sentido contrario y alter-
nativamente y estln ajustadas a presiones distintas.

3.~ Servomecanismo seglin el punto 1 6 2, ca-
racterizado porque la tensidén del muelle de la valvula
de sobrepresibn o de las valvulas de sobrepresidn puede
ser ajustada sin escalones.

4,- Servomecanismo segln uno o varios de los
puntos anteriores, caracterizado porgue la valvula de
sobrepresidén o las valvulas de sobrepresidu estén aloja-
das en el émbolo del cilindro de direccidn.

5.~ Servomecanismo segin el punto 4, caracte-
rizado porque para el paso del medio de presidn de una
chmara del cilindro a la otra cada vAlvula de sobrepre-
s8ibén presenta una espiga roscada taladrada prevista pa-
ra el ajuste de la tensidn del muelle y el &mbolo, de
modo en si conocido por lo menos un taladro.

6.~ Servomecanismo hidrAulico para mandos de
direccibén en vehiculos de motor.

Tal y como sc ha descrito en la Memoria gue an-
tecede, representado en el dibujo que se acompafia y para
los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de once hojas escritas a
miquina por una sola cara.

Madrid,




26% 6

I/

57 9% 49
SE 0 ST 19 6L { 62
Pl Vi) \Q\& 727777 T, LLXZZ

, Elzgoury

I
| mel -
i

'

u\\-\\N‘V \

»A/s }
£ 9¢ ¢ e |
..

wN: %
QN;N Lgy O

JOH DEERE~LANZ AKTIENGESELLSCHAPT

Ay e

v

AR Rt

LY il & e by

B

%
t




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



