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Loe vehículo? automóviles representan, para su tran s­
porte fe rro v ia rio , cardes relativam ente lig e ra s  y volumino­
sa s . Por e llo , para re a lis a r  la s  condiciones óptimas de tran s­
po rte , ha" sido puestos en serv icio  vagones especiales, t e -  

5„- niendo dichos vagones.dos p iso s superpuestos.
Para lo s  coches paqueaos, in te resa  incluso efectu ar la  

carga en dos f i la s , más especialmente sobre e l  p iso  in fe rio r 
del vagón, porque e l  gálibo fe rro v ia rio  lo  perm ite. T3al car­
ga puede re su lta r  d i f íc i l  en razón de la  presencia de lo s 

10¿- montantes que soportan e l  piso superior y que, comprendidos 
en dicho gálibo , están  en sa lien te  por e l  in te rio r del vagón.

Bar* remediar esta  m olestia, se han prev isto  ya vagones 
en lo s  cuales estos montantes pueden sor re tra íd o s momentá­
neamente, gracias a  un pivotamientó de los panados la te ra le s  

1 5 .- de ta le s  vigas, en torno de e je s  v e rtica les, situados en un 
extremo del vagón. En t a l  disposición, s in  embargo, la  car­
ga y la  descarga de lo s vehículos no puede hacerse más que 
por e l extremo ab ierto  del miembro, es d ec ir, en e l  opuesto 
a l  eje  de a rticu lac ió n  citado, lo  que entraHa d ificu ltad es 

2 0 .- bastan te graves de maniobra y  prohíbe en todos lo s casos la s  
operaciones de carga y de descarga da un tren  por un extremo 
cualquiera.

El presente: invento se propone sobre todo remediar t a l  
inconveniente,

2 5 .- Comprenda especialmente a este efecto  un vehículo fa rro -



v iarlo  transportador de vehículos automóviles en e l cual la s  
vigas de soporte d e l piso superior están, montadas móviles s i ­
métricamente con relación a l plano longitudinal medio del va­
gón y, por ejemplo, sobre deslizaderas en e l bastidor de d i-  

3 0 .- cho vagón, deslizaderas perpendiculares a  dicho plañe.
E l piso superior está  constituido por dos ménsulas s i­

tuadas fren te a  fren te  y  que quedan separadas.
E l mando de los paneles la te ra le s  puede re su lta r de un 

accionamiento por h u sillo s y tuercas con elementos de manio- 
3 5 .- bra ooneotados en tre  s i y situados en varios emplazamientos 

apropiados del vagón.
Los h u sillo s  y la s  tuercas pueden disponerse tran sver- 

salmente a l  vagón oon file tead os de pasos con trarios, de un 
lado a l  o tro , para perm itir la  separación y la  aproximación 

4 0 .- de los dos paneles opuestos, en la  zona de cada deslizadera, 
con un árbol de mando único.

E l mando de separación y da acercamiento pueda también 
ser ideado con ayuda de sistem as de b ie la s  simétricamente 
d istribu idos sobre la  longitud de cada uno de los paneles o 

45 .- por mediación de lev as.
Habida cuenta del hecho da que e l piso superior está  

formado en dos partes, la  re sis te n c ia  de l a  viga puede refo r­
zarse por un encíavamiento activado en la  posición de tran s­
p o rte .

50 .- Este enwlavamlento puede ser automático combinándolo con
la  elevación da la s  pasarelas de in terc ircu lación  situados en 
lo s extremos da lo s vagones.

Las extremidades de los elementos da piso superiores pue­
den tener también postigos móviles, susceptibles de ser i n d i -  

55 .- nados para prolongar una rampa da carga o de descarga de lo s
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vehículos destinados a se r transportados o que lo  han sido en 
e l  piso sig)ertor.

la  maniobra de separación y de acercamiento puede efec­
tuarse de modo manual g racias a volantes situados a a ltu ra  
conveniente par encima de la  v ía , pero se puede m otorizar tam­
bién, ya de modo neumático, proveyendo a t a l  vagón de un de­
pósito suplementario correspondiente, puesto a  presión por e l  
conducto de frenado, ya, todavía, de modo e léc tric o , a i se 
dispone de un manantial de co rrien te en los puestos de manio-

6 5 ,- bxa. Con ta le s  disposiciones, todos los vehioulos que cmnpo- 
nen un tre n  de transporte de vehículos pueden se r ab iertos 
para la  carga y la  descarga de dos f i la s , sobre un piso in fe­
r io r , de vehículos autom óviles, por un extremo u otro del tre n , i 

Una vez que la  carga en dos f i l a s  ha sido terminada so - 
7 0 ,- bre lo s pisos in fe rio res , la s  vigas de los vagones pueden se r 

acercadas para, que entren dentro del gálibo fe rro v iario  y  pue­
de efectuarse entonces la  carga de loe pisos superiores. La , 
elevación de los postigos y pasarelas permite asegurar luego 
la  seguridad del transporte y  la  rig idez tran sversa l a l  menos

75, -  de la s  v igas,
la s  operaciones da d e sc a ra  se rea lizan  fácilm ente a  la  

inversa s in  que haya necesidad de e le g ir para e llo  una u o tra 
de la s  extremidades d e l tre n .

La descripción que sigue, dada con referencia a l  dibujo 
6 0 ,- que se adjunta a  t i tu lo  de ejemplo no lim ita tiv o , perm itirá 

comprender bien cómo se poma en práctica e l  invento,'
la. figura 1 muestra en.perspectiva y da modo muy esquemá­

tic o , la  d isposición del miembro da un vagón da transporte da 
vehículos automóviles del t ip c  antes mencionado,

6 5 .- La figura 2 representa también una variante da ejecución.



'''*'"-3 61745 !__La figura ?  representar a  mayor escala y también en pers­
pectiva, l a  aso d ac ió n  de un postigo de intercomunicación con 
encíavamiantos con un extremo del piso superior.

S I d ispositivo  esquematizado en e l  dibujo comprende un
par de vigas 1 y 2 cuya sección es aprosámadamente la  de una 
% dispuestas frente a  fren te  y  dos a la s  de la s  ouales, 3 y  4, 
enfrentadas, forman ménsulas solace la s  cuales están  hechas
p is ta s  de rodaje 5,6 para la  recepción de la s  ruedas de ve­
hículos automóviles destinados a ser transportados en un piso 
superior,

la s  caras la te ra le s  muy descargadas de m aterial forman
un marco con largueros horizontales y montantes v e rtica le s .

Las a la s  in fe rio re s  7 y  & enfrentadas, tan to  en un ex tre­
mo como en e l  o tro , tienen  una sección poligonal a  f in  da cons- 

10&.- t i t u i r  una guía corrediza en una deslizadera, no representada, 
y que pertenece a l bastidor del vagón.

Batas deslizaderas están  situadas bajo e l piso in fe rio r, 
e l  cuál no se ha representado para sim plificar e l  dibujo. 
Igualmente, e l  tren  de rodaje y  los d iferen tes órganos del 

105*- vagón no han sido representados por la  misma razón.
En cada extremo del vagón y debajo de la s  deslizaderas 

citadas están  dispuestos árboles transversales 9 y 10 que 
tienen en cada uno de sus: extremos volantes dé maniobra 11,
12. Oh punto de fijac ió n  cen tra l constituido por un soporte 

HOY- 13 montado oscilan te está  colocado entre co lla res 14 de tope 
sobre cada uno de los árboles $ y 10, a f in  de procurar la  
inm ovilización ax ial requerida de dichos árboles.

Chacina a juegos da engranajes en ángulo 15 y a árboles 
longitudinales 16, los dos árboles 9 y 10 son maniobrados de 

115*- modo sicronizado, incluso s i  l a  rotación no ae impone más que
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a p a r tir  da uno solo da loa volantes TI.

Cada uno de los árboles 9 o 10 está  provisto , a una y 
o tra parte  del co jinete 13, de un par de elementos f ile te a ­
dos 17, ia  da pasos con trarios, aplioadcs en tuercas hcmÓ- 

120.- logas 19$ 20 respectivamente so lid arias da lo s  cursores 7
y  $4. ...................

Con t a l  d ispositivo , es posib le provocar la  separación 
de Tas vigas 1 y 2 durante l a  carga de lo s vehículos auto­
móviles en dos f i la s  sobre e l  piso in fe rio r de un vagón, Una

123.- vez terminada, la  carga de lo s pisos in fe rio re s , la s  vigas
1 y  2 pueden ser acercadas para volverlas a l  gálibo ferrov ia­
r io . Se puede prooeder entonces a la  carga del piso superior 
constituido por ménsulas 3 y 4 aproximadas.

Se coaprueba que Tas maniobras sobre e l piso in fe rio r 
130.- han podido ser efectuadas s in  m olestias por causa de lo s  mon­

tan tes  de Ia¡s dos vigas^ Con Tas vigas separadas, es posible 
cargar todo un tre n  por un extremo y descargarlo también, s in  
que baya necesidad de e le g ir e l  extremo que está  en coopera­
ción oon una rampa f i j a  de carea o de descarga.

133.- La maniobra de separación y  de acercamiento de la s  vigas
puede ser ejecutada a  mano por uno de lo s  volantes de maniobra 
11. Esta maniobra puede ser también motorizada previendo en 
e l  vagón un motor o incluso un acoplamiento rápido con la  
transm isión de un grupo motor móvil situado en e l  puesto de 

140,- maniobra.
S i lo s  vagones están  provistos de motores, ástos pueden 

se r de a ire  comprimido. En t a l  caso, un manantial da a ire  
comprimido puede e s ta r  constituido por un depósito suplemen­
ta r io , portado también por e l vagón y que pueda cargarse a  

143.- p a r tir  del oonducto gm aral de frenado.
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Biede tra ta rse  tamdáLén da motores e léo trioos e l loa: pues­
to* da maniobra estén  provistos, por ejemplo, da tomas de co­
m e n ta  y da ocneziones apropiadas.

E l d ispositivo  que da é l  movimiento a lo s marcos la te ra ­
le s  puede ser variado. Asi e s  como en lugar de un sistema de 
volantes, h u sillo s , tuercas y  engranajes, t a l  cómo se ha re­
presentado en la  figu ra 1, se puede u tiliz a r  también un d is­
positivo  da b ie las t a l  como se ha representado en la  figura 2 . 
En t a l  caso, los marcos 3& y 2& son accionados por botonas de 
manivela paralelos 21 articu lados con la  d istribución conve­
niente bago e l larguero in fe rio r de cada marco y so lidario s 
de e je s  de transm isión 22. Cada extremo in fe rio r de e je  e s té  
unido a un segundo botón de manivela 2? y todos lo s  botones 
2? estén  unidos en parale lo , por articu laciones, a  un v a ri­
l la je  24 que corre en apoyo d e l bastido r, de empuje y de tra c ­
ción. Los extremos de la s  v a rilla s  24 estén  provistos de to r­
n illo s  25. Los to m illo s  25 cooperan con tuercas so lid arias 
de volantes de maniobra 28 longitudinalmente enohavetados y 
so lid arlo s de engranajes cónicos 26 que une entice a i a la s  
dos tuercas por una barra transversal 27 g ira to ria .

De e s te  modo, le  rotación de un volante 28 entrega un 
movimiento longitudinal de la s  v a rilla s  24 y por loa botones 
de manivela 23 y 21 se asegura le  separación o e l  acercamien­
to  mutuo de lo s dos marcos.

Como los marcos la te ra le s  estén  montados en voladizo por 
lo s cursores 7 , 8  en la s  deslizaderas del bastido r, es venta­
joso, en posición de marcha, provocar una unión temporal en­
t r e  la s  ménsulas 3 y 4 .

Esta unión temporal puede rea lizarse  ventajosamente com­
binándola con un enclavamiento, gracios a una pasarela de in -
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tercircul& ción 29 de extremidad, montada articulada sobra un. 
aje transversal 30. S I eje transversal está  soportado en e l 
extremo de cada mángala por cojinetes 31 y 32 en tre los cua­
le s  queda un juego, de un lado a l menos de una bisagra 33 de 

ISO.- pasarela, juego igual por lo  menos a la  carrera de desliza­
miento de que es oapaz e l mareo correspondiente en sus des­
lizaderas.

La cara superior de la pasarela está provista de ganchos 
34 que vienen a encajar, cuando la  pasarela 29 está  levanta- 

185+- da, como se mus atea en la  figura 3 , en ojos 33 practicados 
en los bordes internos de la s  ménsulas.

De este  modo, la  pasarela levantada aporta una seguri­
dad complementaria en e l  transporte de las cargas de qua tra ­
tamos y une de modo imperativo la s  ménsulas, da manara que ex- 

190.- oluye toda ten tativa de fa lsa  maniobra, descargando por lo  
demás la  v l# t, y especialmente los cursores, de esfuerzos 
perjudiciales en. su encaje, interiorm ente a la s  deslizaderas 
del bastidor.

En un oorte formado con ta le s  vagones, la s  pasarelas 29 
195.- permiten la  intercirculación de un vagín a o tro . Naturalmente,. 

lo s pisos in ferio res están provistos también, con e l  sismo 
objete, de pasarelas de extremidad levantables,no representa­
das.

Para fa c ilita r  c iertas maniobms y e v ita r una sobraele- 
2^0.- vaoién exagerada de los muelles de extremidad:, la s  partes ex­

tremas de¡ la s  ménsulas 3  y  4 podrían también preverse en fo r­
ma de postigos móviles, susceptibles de adoptar c ie rta  in c li­
nación durante las operaciones de manipulación o maniobra.

Es evidente, además, que, sin  sa lirse  del marco del in -  
205.- vento, podrían aportarse o tras modificaciones en la s  formas
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de ejecución que acaban da ser descritas.

Asi es cacao la  maniobra de acercamiento y  de alejamiento 
de los paneles, en lugan da ser provocada por b ie las , como 
se ha descrito  respecte a la  figura 2 , podría re so lta r de la  

210.- acción da levas. Igualmente pueden preverse postigos longitu­
dinales, que se recubren, constituido por dos elementos, uno 
solidario  de la  ménsula ?  y e l otro de la  ménsula 4, y d esti­
narse a formar un puente en medio del piso superior para evi­
ta r  cargados en e l piso in fe rio r.

215.- N 0 T A .-

Los puntos de invención propia y nueva que se presentan 
para que sean objeto da esta  la ten te  de Invención 3B- EspaCa, 
por veinte a&os, son lo s siguientes:

lo .-  Perfeccionamientos introducidos en los vehículos 
220.- de transporte ferroviario  de vehículos automóviles, en los 

cuales dichos vehículos automóviles están di puestos sobre 
pisos superpuestos, caracterizados porque dichos vehículos 
ferroviarios tienen, para sostener un piso superior, montan­
te s  la te ra le s  susceptibles de ser igualmente separados hacia 

225.- e l ex terior cuando se realiza una carga en dos f ila s  de ve­
hículos automóviles sobre un piso in fe rio r.

23 .- Perfeccionamientos según e l punto 13, caracterizados 
porque los montantes pertenecen, a una y otra parte del vagón, 
a panales en forma de marcos que satán provistos en sus bases 

250.- de cursores encajados a deslizamiento en deslizaderas del bas­
tid o r y , en sus cabezas, de ménsulas separadas, que forman 
dos elementos independientes y opuestos de un pise superior.

3 Perfeccionamientos según e l  punto 2*, caracteriza­
dos porque la  maniobra paralela de los marcos está asegurada



235.- pee un sistema que comprende: una pluralidad da árboles trans­
versales^ portadores de husillos que cooperan por medio de 
tuercas con los ourscres, estando estos árboles transversales 
unidos por pares de engranajes cónicos con árboles longitudi­
nales de sincronización.

240.- 4*.* Perfeccionamientos según e l  punto 2", caracteriza­
dos porque e l desplazamiento: paralelo de lo s montantes resu l­
ta  de un sistema de botones da manivela longitudinalmente d is­
tribuidos, articulados sobre dichos marcos y sobre v a rilla je s  
longitudinales corredizos, estando provista cada v a rilla  de

245.- un to rn illo  que coopera por una tuerca con un órgano de ma­
niobra g ira to rio , estando dichos órganos de maniobra sincro­
nizados, gracias a  pares de engranajes de ángulo, por un árbol 
transversal^

5* .- Perfeccionamientos según e l  punto 1", caracteriza-
2?0.- dos porque la maniobra es manual.

6* .- Perfeccionamientos según e l punto 1*, caracteriza­
dos porque la  maniobra es motorizada por un motor integrado 
en e l vagón o por toma de fuerza a  p a rtir  de un motor afecto 
a un puesto da maniobra.

255.- 7* .- Perfeccionamientos según e l punto 6a, caracteriza­
dos porque e l motor integrado es eléctrico  o neumático, ha­
ciéndose la  alimentación, en este  último caso, por un depó­
s ito  au x ilia r, llevado por e l vehículo y puesto a presión a  
p a rtir  del conducto general de freno.

260.- e a .-  Perfeccionamientos según e l punto 2*, caracteriza­
dos porque las extremidades de las ménsulas que forman un p i­
so superior están reunidas entre s i  por vástagos montados a  
deslizamiento, vástagos sobre- los cuales están articuladas 
pasarelas de in tercircu laci6n .

265 9 " .- Perfeccionamientos según e l punto &e, caracteriza-



te
dos porque la s  pasarelas da in tercircu lacíón , en posición le ­
vantada, presentan cerrojos da que están provistas en perfo­
raciones de las ménsulas.

10e.- Perfeccionamientos según e l  punto i" ,  caraateriza- 
270.- dos porque ios extremos de los pisos in ferio res están  provis­

to s de pasarelas de in tercircu lación .
11^.- Perfeccionamientos según e l punto 2*, caracteriza­

dos porque la s  partes extremas de la s  ménsulas forman postigos 
susceptibles de ser bajados a la  prolongación de rampas de 

2 7 5 maniobra que forman parte de un muelle.
1 2 Rerfaccionamientos según e l  punto 2**, caracteriza­

dos porque unos postigos articulados y que se recubren están 
previstos sobre la s  ménsulas para formar un puente protector 
a l  n ivel del p isa superior.

230,- l3*+r "BERKCCIQKMCENTOS BETRODUOIDOS EN LOS TEHB3UL0B
IB T^NSPQHTR FERRÓTTARIÓ BE LOS VEHICULOS ÁUTCBOTIIES!', todo 
ta l  y conforme se describe en 3a presente Memoria, la  cual 
consta da 284 lin eas y a t i tu lo  da ejemplo se representa en
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