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- Los vqﬁiqvlqg automfviles representan, para su trans-
po:_:te.- ferroviario, cargus relativamente ligeras y volumino-
sas, Por elle, pera reslizar las coniiciones fptimas Ge toano-
porte, han g.’:_.do» px_nstos en sorvicio vagones egpeciales, te-
niendo dichos v:asongstdo_s pisos superpuestos, .

 Para los coches pequefios, interesa incluse efectuar la
carga en dos filas, més e;ge_ciaixgen;e sobre el piso inferior
del waghn, ;éor‘que‘ el ghlibo ferrovierio lo permite. Tal car-

‘ga puede resulter aiffcil en Tszbn de la presencia de los

montantes que soportan el pisc superior y que, comprendidos
en dicho ghlibo, estén .ezfus.g;!_.iag@e' por el interior del vagbn,

_ Pars remediar esta molsstis, se han previsto ya vagones
en los cuales estos montantes pueden ser retrafdos momentd-
neamente, gracias a un pivotamiente de los panedes latermles
de tales Vigas, en torno de ejes verticalés situados em un
extremo del Vagbn, En tal disposicidn, sin embarge, la car-
g% ¥ la descargs de los fehi_.cgzl_os‘ no. puede hacerse mis qu&
por el extremo ablerto del miembre, es decir, en el opuesto
al eje dearﬁimlaci&n citade, lo que entrafia digicgltqdes
bastante graves de maniobra y prohide en tados los casos las
operaciones de carga y de descarga de un tren por un extremo
cuslquiera, : o , o

_ El presente invento se propone sobre todo remediar tal
fnconveniente, o -

Comprende especiaimente & oste efecto un vehiculo f8rTo~
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viario transportador de vahiculos automéviles en el cual las

vigas de soporl}e del piso superior es;tén montade s méviles si-
mét-xicamente con Telacién al plano longitudinal medio del va- -
gbn y, por ejemplo, sobre deslizaderas en el bestidor de di-
cho vagén, deslizaderas perpendiculares & dicho plano.

~ El piso superior esté oanstituido por dos ménsulas si-
tusdas f::entq a frente y que quedan separadas.

Bl mando de los paneles htqrales puede resultar de un
aociommienta por husilloes ¥ tueroacs con elementos de manio=-
bra conectados entre s y situados en varios emplazanﬂ.entos
apropiadoa del vagﬁn. '

Los husillos y las tuercas pueden disponerao tranever-
salqngte_.’aljagén con fileteados de pasos cantrarios, de un
lado al otﬁq, para permitir la separacién y la aproximacidn
de los dos pane-les: opuestos, en la zb‘na de cada deslizadera,
oon un 4rbol de mando Gnico,

El mando de separacifn y de aoeroamiento puede también
sex ideado con. ayuda. de sistemas de blelss simétricamente
distribufdes sobre la longitud de cads uno de los fianeles o
por mediacidn de levas, ]

Habida cuenta del hecho de éue el piso superior estd
formado en dos’ partes, h’resiatenqta de la viga puede refor-
zarse por un enclavamiento activado en la posi c¢ién de trans-
porte, . .o . .

Bste envlavamiento puede ser antomitico combindndolo con
1a elevacién de: las pasarelas de intercirculsciln situados en
los ext:emos‘ de 105 vagéne_s. »

Lee extremidades de los elemantos de: piso superiores pue-
den tener también postigos méviles, susceptibles de ser Incli;
nados para prolongal una rampa de carge o de descarga de los
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veh{culos destimdoe a ser tranaporta.dos 0 qus 1o han sido en
el piso superior.

Ia maniobra de sepa.ra.ci6n ¥ de acercamiento pueds efec-

. tz_xarse» de modo mam;a:lmgrac;as & Volantes situados & altura
60,~ conveniente por encim de la via, pero se puede n;otorm tam= -
bien, ya de modo neumitioco, proveyéndo & tal vagén de un de-
pbsito suplementario goz_:regpgnd;iute, puesto a pres;ﬁn por el
¢onducto de,trena@o, Y, todétia, de modo 'el‘éctngo, sl se
. diépong de un manantial qé corriente en los puestos de manio-
65,-; bra, Con tales disposiciones, todos los vehfoulos q.ue cox_npo;
nen us tren de transporte de vehfoulos pusden ser abiertos
pa'.x_-avla-. carga y la descarga de dos filas, sobre un piso infe-
rior, de vehiculos automSviles, por un extremo u otro del tren.:
Una vez que 12 caregx en dos ?11&3. ha s:!do.texm:l_.nada 80~
'70»;-; bre los pisos iqferiores, lgs'v:!’.m de los vaganes pusdsn ser
acercadas para que entren dentzo del.gél’;l.pg ferroviarfo y pue- -
de efectuarse entonces 1z cargs de los plsos superiores., f{.a_'
elovacién de los postigos y passrelas permite asegurar luego
la seg_urma& del transporte y la rigidez tmnsversa;.l al menos
75'0:1' de las Vi@s. .

Ias. ope:aci.oms de descarga se realizan récilmnta & 1a
inverse sin que hayz moesida.d de elegir parza el¥o unz u otra
de las extremidades del tTem,

- La desoripofén que sigue, dada con referenciz al dibujo

60.- q_ue se adjunta a ffi‘t_:u.'_t.q de ejemplo no limitativoe, permitivi
comprender bien clmo se pons en prictioa el invento,'

- 1a ﬁgur& 1 muestra en .perspectiva y de modo muy esq_uemé-
tico, la disposickén del niembro de un vagén de transporte de
vehiculos automéviles del tipo entes mencionado,

'és,; ‘Ia Pfigura 2 representa también una vartante de ejecud.én.
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- La ﬁgura 3 represeui:za;t a mayor eeca.la y también en pers-
peotiv&, ia asomci&lde un:"posﬁig_o de intercomunicacifn con-
enclsvamientos cqp.(uggx!;:gmb‘ del piso superior.

Bl d;gosi@im-egéugq@?iz-sdo“m el dibuje comprende un
par de vigas 1 7 2 cuys secclén es sproximadanente la de wi.
U, aispuestas frente & fremte y dos alas de las ouales, 3 ¥ 4,
enfrentadas, forman ménsulas sobre las ouales estdn hechas
pistas de rodaje. 5,6 rarm ;sv;gegepcién ds lzs ruedas de Ve~
hiculos autombviles destinados & ser transportados en un piso
snper:lor. ‘

Ias caras laterales muy deaoa.mda.s de: material forman
un marce coh largueros horizontales y montg.ntes Micales. ‘
~ Las alas inferiores 7 y & enfrentadss, tanto en un extre-
mo como en el otro, tienen uns seccibn poligonal & fin da cons-~
tituir una guis corrediza en uma deslimdgm, no representads,
¥ que pertenece al bastidor del vaaén.

Estas deslizaderas eatﬁn; situadas be:jo el piso mferio:,
el cup.l no se ha repr‘esezgt.adp‘ para simplificar 91 dfbujo.
Igualmente, ol tren de rodaje y los difexentes Srganos del
ﬁgﬁn no han sido @Pm@qa..par la ’n:LsmAra.-zsn.

- Bn cada extremo del vagln y debajo ds las deslizaderas
citades estén dispuestos &rboles transversales 9 y 10 que
tienen en cada uno ds sus extremos Volantes de maniobra 1T,
12, Un punto de fijecibm central constitufde por un soyortgé
15 montado oscilante egt#ycoloqa@o entre collares 14 de tope:
sobre cadx uno de los érbolest 9 ¥ 10, a fin de frouuxar 1z
irmovilizacibn azia.l raquariaa, de dichos érboles.

) &'acia.s & jueges de engransjes en. éngulo 15 y a é::bolea
lgngitudigaleg 16, Iog dos arboleg 8 y'lo son maniobmdos de
modo sicronizade, incluso si Is Totacidn no se izpone mis que
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apamti:deunoaolo&eloewohntesll. )
Ga,da uno de los érboles 90 10 estd provisto, 8 une y
otra pa::te del cojinete 13, de un par de element os filetea-
dos 17, 18 de pasos cont:rarios, aplicados en tusrcas homb-
logas 19, 20 respectivamente solida.ﬁas de los cursores T

¥ 8,

con tal dispositivo, es posible provocal la sgpamc;&n
de las vigas 1 y 2 durante la cargr de los wehiculos auto-
mbviles en dos filszs sobre el piso inferior de un vaghn, Una
vez terminada la qa;zgg de los plsos inferiores, las vigas
1 7 2 pueden ser acercadas pars ju_'olver],a;s: 2l ghlibo ferrovia
rto, Se pusde prooeder entonces & 1a cargs del pisc superior
constitufde por ménsulas 3 ¥ 4 aproximadas,

Se comprusbs que las maniobras sobm el piso inferior _
han podido ser efeotuadss sin molestias por pausq. de los mon=-
tantes de las dos vigas, Con las vigas sepsradss, es posible
cargar todo un tren por un extremo y descargarlo tambq.é'n,.sin
qua hays xiegesi,daﬁ} de elegir el extremo q,ue esté en codpem;

-oi&noonmarampafﬁadcougaodem

I-a. maniobxa de sepamci&n ¥ de scercamiento de las vigas
ede ser ejecutada a mano por unc de los volantes de maniobra .
1r, Esta maniobra puede ser también motorizsﬁa previendo en
el weglin un motor o :mcluse m acoplamdento répido con la
transmisifn de un grepo motor m6ﬁ1 situado en el puesto de
maniobra, )

S4 los vagones estén pmﬁ.stos de motores, 6stos pueden

-8Ry de amnoomprm‘do. Bn tal oaso, un manantial de aive

comprimido ?ue_d;e estar constitufdo por un deplsito suplemsn-

.tarfo, portade también por el wagin ¥ que puede cargarse a

partir del conducto geneml de frenado,
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Puede tratarse tammén de motores elécftnoos\mos pues-
tog de maniobra estém provistos, por e;emplo, de tomas ds CO-
:::iente ¥y oonexionas apropiadas. i

El dispositivo que da el movimiento a los marcos laters-
les puedq ger va;ia_:ﬁo. Ast es oomo en lugar de un gistema de
vol'anteé, .mxsil.loa, tuerogs ¥ engranajes, tal como se be re-
presentsdo en la figura 1, se puede utilizar tembiém un dis-
positiw'ds_bie.la:sv tal como se ha representade en 1a figurs 2.
BR tal 0as0s log marcos 15 ¥ 2a son accionados por botongs de
manivels paralelos 21 s:rbiculaaos;.oon la distribucién conve-
niente bajo el larguero mferi’br de ceda marco y solidarios
de ejes do transmisilm 22, Cada extremo merior de ofe esté
unido a un segundo botén de¢ manivela a*s y'tqdoa‘l‘os botones
23 estén unidos en paralelo, por artict_ﬂ_.géiones,. & un: vari-
1laje 24 q:ue corze en apoys del testidor, de empuje y de t:a_c-
cidn, Los extremos de las varillas 24 estn provistos de tor=-
nillos: 55; Los tomillos 25 cooperan con tusrcas selidarias ‘
de volantes ds manicbra aéf-_longntﬁinaMMQ enchavetasdos y
solidarios de engranajes cfnicos 26 que uns entre sf a las
dos tuercas por uns _barg transversal 2&" giratoria,

De este modo, 1a Totacifn de un volante 28 entmfia Wl
movimiento longitudinal de las varillas 24 y por los botonss
de manivela 25 y 2% se asegura la separacifn o— el aoeroamien;
to nmtuo de los dos Darcos ¢

Como’ 10s Tarcos laterales estén montadoa en voladize por
Ioa oursores 7, 8 en las deslizadara: del bastidor, es wenta-
josc, en posicién de marcha, provooar una unidn temporal ene
tre las ménsulas 3 y 4, ‘

Bsta unifn temporal puede realizarse ventajosamente com-
binindols con un enclavamiento, gracizs’a una pasarela de in-
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teroiroulaciln 29 de extzemida,d, montada artinuléd& sobre un

eje transversal 30. Bl eje transversal estd soportado en el
extremo de cads. ménsula por cojimstes 31 y 52 entre los cua-
les queda un juego, 8 un lado &l menos de una bisagra 35 de
paaargfh, .J.uego_ igual por lo menos & la carrera de deslim;- ‘
mento d¢ que es oapaz el marco correspondiente en sus des-
lizaderas, ' A o -

‘ La cara superior de la pasarela eaté proﬁsta. de ganohos
3 que Tenen a encajar, cusndo 1a pasarels 29 esté levante-
da, como se musstra en la figura 5-, en. ojos 35 practioades
en los bordes internos de las ménsu.las. _

De eate modo, la pasarela levantada aporta. una sagnri-
da&'coqxplementa_r-_d_.a en el transporte de las cargas de que tra~
Mps- ¥y une de modo imperative ;as'méngulgs,_ de manera que eX~
cluya‘tod‘a. 'bentatim de: falsa maniobra, desca:ngando por 1o
demés la vign, y especislmente los cursores, de esfuerzos
perjudiciales en su encaje, interiormente a las desliza&eras
del has‘bidor. ’

En un corte formado con tales vagonea, las paaa.relae 29
pemiten la mrcimulaoi&u de un vaghn a otro. liaturalmant& .
los pisos inferiores estén provistos tamdién, con el mismo

' objeto, de pasarelas de extremidad levantables,no Trepresenta=

das, | S _,
' ‘Para facilitar oiertaa meniobras y evitar una sobresle=
vaoién exsgerads do los mtj;allag de extremidad, las partes ex~
tremss de lzs ménsulas 5 y 4 podrian también preverse en fore
ma de postigos méviles, susceptibles de adoplar clerta inclie-
ns.ci.éﬁ durante las operacionss de mnipulacién' o maniobra, ’
Es avidente, aﬂeﬁs,.g’ue, sin salirse del marco del in-

vente, podrian aportarse otras modiflicacionss en las formas
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de eje;cuoﬁn que acaban de ser desoritas,

Asi es como la meniobra de acercamiento y de alejamiento
de 1@.;: paneles, en lugar de ser provooada por bielas, como
se ha degorito Tespecto & 1a flgura 2, podrfs remiltsr de la
accién de levas, Igualmente pueden preverse postigos lox;gitt}-;-
dinales, que se r_&nb;ep, gonati_.m;db por dos elementos, uno
solidario de la ménsula 3 y el otro de la ménsula 4, y desti-~
narse & formar un pl‘mntev en m(u.p del piso superior pars evi;»
tar cargados en el piso inferior, '

N 0 T A,-
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I.o;s puntos aé-Mencién propi.a ¥ mueva tiuo se presentan
rara que sean objeto de esta Patente de Imrenoi.&n en Espafia,
por veintc aflos, son los siguientes. A
- 12,~ Perfeccionanientas mtroducidos en los vehiculos

ds tra.nsportfe fertova de Yehic_uloa aubomdviles! en los
cuales dichos vez}igulos automév_iles est_é.n digpuestos sobre
pisos mpe@stos, ~caracterizados pozquévdiohos vel_:iculos
ferroviarios tlsnen, para soslener un pIso superior, montan=
tes 1atergle§ susceptibles de ser igualmente separados bhacia
el exﬁeriox ouahda— se realiza una cerga en dog filzs de Ve-
hionloa automéviles sobre un piso inferior, |

. 298,.- Perfacc:.onamientcs segﬁn el punto lﬁ, oaracterizados
porque los montantes pertensoen, a uma y otras parbe del waghn,
a pansles en forma de marcos Que astgin, provistos en sus bases
de cursores 'encaiv.iados a Geslizamiento en deslizadems del bas-
tidor y, en sus cabezes, de ménsulas separadss, que fomn
dos elemantos 1nda1)endientes: y opuestos de un piso superi.o::.

L Pe:feoc;@qmiem;og sasﬁn el punto zn, ocaracteriza=
dos poiciue la maniobra paralela de los marcos estd asegurada
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235.- Per un sistems que comprenda una pluralidaa de érboles trans-
| versales, _portadores de lms:t.n;os que cogperan por medi.o de
tnezqas con los ocursores, estando estos @rboleg transversales
unidos por pares de engramajes cdnicos con 4rboles longitudi-
- nales de sincronizad.ﬁn. )

2420.-;» . 49 - I’erfeecionamiemos sesﬁn el punto 29_ caraocteriza=
dos por@.e_. el desplazamientc: paralelo de los montantes resul-
ta do Wl sistems de botonss de manivels longitudinalmente dis-
tribufdos, artioulados sodre dichos marcos y sobre varillajes
longitudinales corredizos, estando provista cada varilla de

245,-; un tomillo t;.ne_gooperai por una tusrea con WL 6,rgano de m;
nicbra giratorio, estande dichos Srganos de mmmiobra sincro-
nizados, gracias & pares de engranajes de éngulo, por un &rbol
tra.ns‘fersal. ‘ i

_ . 5“ - Perfeceiommientoa segln el punto 19, caracteriza-

230.-,- dos porqua la maniobm 68 manual,

) 61 - Perfecolonamientos segin el punto 10, cara.cterm-
dos porq,ug lg maniobre es motorizada por m_motu-qtemdo_
en el wagén o por toma de: Pusrza a partir de wn motor afecto

& un puesto de maniobra,
255~ - - 79.- Erfeccionasﬂentoa _segtn el pum;o 69 oaracteuza-
) dos pc_mqne_el motor integrade es eléotrico o_pem;&tico, ha-
ciéndose 1a alimentacién, en este Gltimo caso, por un ‘deps-
sito auriliar, 1levedo por el vehfculo y puesto a prosién a
. partir del condncto geneml de fremo, _
260.; A 89 - Pexrfsocionamientos segln el punto 28, caracteriza-
| dos porque las ext:emidades de las ménsulaa que forman un pi~-
8o superior ggtﬁn reunidas entre si por vistagos montados &
deslizamiento, vﬁatasos sobre los cuales estén articuladas
pasarelas e intercirculacién.

265 o= 9¢,~ Perfecclonamientos segln el punto 89 caracteriza-
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dos porgue las pasarelas de interciroulacién, en posiciln le-
vantadsa, presentan cerrojos de tiue estén provistas Sn perfo-
raciones de las ménsulas.
~ 109 - Perfeccionamientos segﬁn el :mnto :Lﬂ, caracteriza-
d.os porque loa extromos de los pisos Infbriores estén provis-
tos de paaa::elas de mtamirculaqlﬁn. ’
]19.- Porfecolonamientos segln el pmt,o 22 caracteriza-

dos ppz:qta las partes extremas de Ias_uénsul_as forman postigos

- suscep’cibSLea de ser bajados: a la prolongacién de rampas de

maniob:ca que forman paﬁ:e de un muana. '
129.- Perfeccionamientcs seg(m el punte 20 oaraeterim-

" dos po:m;ue unos postigos articulados y que se reoubren estén

2804~

previstos sobre las ménsx;las para formar un puente protector
&l nivel del piso superior,

13%2,~ "PERFECCIGNAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS VEHICULOS:
b MSEORE FERRWI&RIO BE LS vmcm.os AUTWOVII.E" toda
tal y eontome se describe en 1 presen’be HBemoria, 1a cua].
consta de 28@ Hneas y & t{tulo de ejemplo se Tepresenta en
los adjuntos dibujos, B '
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