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'Sistema para el control de la digtribucidn de

cargas en una serie de turbomotores”.
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olévitants- ~THE BENDIX CORPORATION, entidad norteamericana,
residente en 401 N. Bendix Drive, Sowth Bendy=

Indiana, EE.UU. de América.

Este invento se refiere a un sistema de
distribucién de carga para una serie de turbomoto-
res, especialmente del tipo de potencia en el eje,
a continuacién denominados turbomotores con drbol

5. de potencia. Mis especialmente, este invento pro-

Mod, 113



A1)
.

1=

15.

20.

25,

30.

poreciona medlios para. reajustar reguladores de motores
seleccionados, que controlan motores determinados,
dentro de un conjunto de éstos, en respueste a com—
paraclones de cargas, & fin de que todos ellos sumi-
nistren partes de carga prédcticamente iguales, dentro
de las necesidades totales de potenciz.

Con objeto de asegurar la méxima capacided
de fuerzs, es conveniente la vniformidsd de desgaste
y/o de deterforo, y el equilibrio: de carga, en mu-
chas instalaciones de generadores multiples, a fin

de que todos ellos proporcionen partes de carga pidce-

ticamente igusles.

Cuando las potencizs de los mobores no es-
t4n interconectadas, en sentido meteriel, los regule-
dores respecvivos de la velocidad de agquellos, para
pequeiiag variaciones de velocidad entre motores res—
pectivos, pueden realizar el grado de ajuste de com-
pensacidn en la carga de los motores, manteniendo
asl una aproximacidn estrecha a le uniformidasd de
la carge. Sin embargo, para motores del tipo de & -
bol de potencia en el que los drboles de fuerza ac—
cionan una carga comin y por tento estén materialmen-
te conectados entre si, para girar a velocidades
iguales o fijamente relacionadas, no es yg posible
corrvegir las desigualdzdes dé carga por las varia-
ciones relativas de velocidad entre los motores. En
estas condiciones, 2lgunos motores dentro de una se-
rie, que scciona una carga comin, adaitirdn partes
grandemente desproporcilonadas de la carga tobal, ¥

las corresciones relatives para los ajustes de ve-
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locidad no son posibles, dado qué todas 1fs velaci-
dades veriardn sl unisonoc.

En una primera disposicibn propueste por
los solicitantes, se disponian medios pare variar
la ganancis de reguladores elegidos, en respuesta
a comparaciones de potencia entre motores, en un
sentido- tal que los motores menos cargados o de pro-
duceidn inferior admitieran una mayor proporeidn
de la carga total para proporcionsr la distribucidn
de cargss iguales para todos los motores; la ganancia
o respuesta variable. del regulador, sin embargo, se
obtiene 2 expensas de la reduceidn de la sensitivi-
dad o reaccién del regulazdor ajustado, que para mu—
chos gistemas se considera indeseable.

4isf pues, un objeto de este invento es
proporeionar un sistems de control pare la distri-
bucidn de cargaes, por medio del cusl los ajustes pa-
re motores seleccionados de un conjunto de los mig-
mos, que accione une cerga comin, puede realizarse
reajustando los muelles de ajuste del regulador, ine
dependiente de los medios normales de ajuste de dicho
regulador con objeto de Ilevar a cabo el reajuste
de los reguladores sin reducir la sensitividad,

Otre objeto de este invento consiste en
proporcioner medias de control para comparar la oar-
ga producida por cada movor de un conjunto, con la
carga suninistrada por el motor de produccidn méxi-
ma y en reajustar el muelle de ajuste del regulador,
de zcuerdo con esta comperzcidn.

Otros objetos y ventajas se harén eviden-
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tes por le consideracidn de la descripeidn siguien-

te ¥ de Ios dibujos adjuntos, en los gque

La figura T es un esquens de uns instele-
c¢idn de turbomotores con drbol de potencis gue con=-
tlene medios de control pare la distribucidn de come
bustible y carga, de zcuerdo con los principlos de
este invento.

Ia figura 2 es un gréfico que indice las
cardcteristicaes de inclinacidn de los motores in-
dividueles de la figura 1, antes y despubs del a-
juste por medic del sistema de control de Ja dis-
tribucidn de carge a que este invento se refiere,
¥

Lg figure 3 es un esquena de una parie
modificada del control de la distribuciln de cargs
a que eate invento sge refiere.

Con referencis especial = la figura 1, se
represente una instalacidn de motores miltiples
congtituide por un per de turbomotores con Arbol de
potencis 10a y 10 de construccidn anfloge que se
describirdn en relacidn con el motor 10z, gue con~
prende una seccidn productora de gas dotada de un
compresor 12a, unz cdmara de combustidn T4e y una
turbina 16a que acciona el coupresor. ElL zire se ro-
cibe desde un colector miltiple de entrads 18a, se
vomprimen en el compresor 12a, se quema con UNE meg-
clz de combustible swrinistrada por unz tobera 20a,
en la cémara Ge combustidn T4a, para producir un
fliido o gases detores de elevado contenido de ener-

gla, que pasan a itravés de le turbina 16z, que ex-



Se

10.

15

20,

25,

30,

7

tree una parte del contenida &g Jiergia, su¢1~
ciente para accionar el compresor. El motor, ademds,
comprende una seccién de salida de potencis que reci-
be el fluido motmr de elevado contenido de energis,
desde la seccidn productors de ges, y convierte esha
energfa en une potenciz botativa del £rbol. Ia secw
cidn de produccidén de potencia o potencie de salide,
estd comstitulida por la furbina de potencia 22a fun-
cionalmente conectada a2l Arbol de salidz o motor 24c.
La turbina 22a extrae précticemente el resie de le
chergfa utilizable del fId¥ide motor y expulsa los
gases agotedos 2l colector miltiple de escape 26a.
Las partes idénticas del motor 10b llevan las mismas
cifras de referencia que las descritas para el motor
10a, excepto en cuante a la letra subindice.

Este invento tiene su méxima utilided apli-
cado & una instalacidn de motores miltiples, en la -
que leg motores accionan una carga comine La lines
de trazos 28 representa la interconexidn con la car-
ga, que inhibe los ajustes relativos de velocidad
entre los 4rboles 24a v 24b. E1l combustible se sumi-
nistra al motor 10a, por medio del conducto de come
bustible 30z que contiene ung vélvula 32a para come
bustible, automaticamente ajustable, para controlar

el grado de suministro de combustible. La vdivula
32a se controala en posicidn, por una sefisl de situa-
cién indicada por le lfnea de trazos 34a, desde el
sistema de combustible 36a de control neumdtico. Be-
te Wtimo consiste en un alojemiente o cuerpo 38a

que contiene un pequefic fuelle evecuado 40a sujeto
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en una pared extrema del extremo inferior del cuer-
pa 382, y wn fuelle grande gbierto 42a perifericamen-
te sujeto a lss paredes latersles del cuerpa, pare
dividir el slojamientc en uns primera clmars 44a y
ma segunde cémars 46a, &sta conectade al fuelle 40a.
Los fuelles 42a y 40z tienen sus extremos mdéviles
interconectados por wna verills 48a que, por tantbo,
gse nueve axiaslmente en respueste a la suma o diferen-
cia de fuerzas de presidn que actlan sobre los fue-
lles. La varille 482 estéd conectads, & través de un
enlace 34a a la vélvula de afore 32z para transmi-
tir este movimientc & lz misma y realizer la varig-
cién en el suministro de combustible.

La presidn de descarga del compresor se di-
rige, por el conducto 50a del motor 10a a la cémara
44a donde actia sobre la superficie exterior del fue-
1le 40s y la superficie Interior del fuelle -42a. Ese-
ta presidn del motor neumdtico, se suministra tembién
al mobor 44a por el conducto 52z, que incluye la resg-
triceidn S4a y se conecta con el conducto 50z de pre-
gidn del origen. Un conducto. de escape 56a estd co-
nectado a la cémera 44a y se remifica en dos partes
53a y 60z, cada una de las cuales termine en una véle-
vule de egeape 62z y 64 respechivamente, combroladas
por regulador. La vélvula de escape 62z estd contro-
lade por wn regulador 66a de exceso de veloeldad, zc-
cionado por uns conextdén 68z, & wna velocidad propor-

cional a la seccién de produccidn de gas o turbim -

16z, y compresor 12a. El regulador 66a actla contra

1a fuerza de un muelle 70a pare sbrir la vdlvuls de
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gas excede de wn ndximo de seguridad predeterminados
Lz vélvule de egscepe G4a se controla por un regule-—
dor 72a de velocidad completa ¢ ajustable, prepara-
do pare sccilonarse por el drbol motor 24a por medio
del drbol rotative de entrada T4a. El regulador 72a
contiene un par de pivotes rotativos T2a acoplados
a we platafornza rotetiva T78a sujete 21 Arbol rota-
tive T4a. Un per dé pesos giratorios 79z estédn pivo-
tadamente sujetos al pivote 76a para producir uns
fuerza que actlz en direccidn ascendente sobre un
véstaego 80a, proporcionslmente a ls velocidad de ro-
tacidn. El véstego 802 ge spoye contra uns palance
articulada 822 que se impulsa en direccidn opuesta
a la del reloj contra la accidn de los pesos T9a,
por un muelle 84a de regulecién de la tengidn, dota-
do de una tensidn que puede ajustarse por medio
de la palence 86a manipulada por le restriccidne
La palenca articulads 82z tiene una aleta 88a prepa-
rada en su extremo inferior, gque funcionza en combi-
nacidn coh el orificio de escape G4a, para controlar
el grado de aire que sales & travds del conducto 60a.
El regulador 72s funciona para abrir la védlvula de
egeape 64a cusndo la velocidad de la turbina 22 se
aproxima a wn valor determinado por la fuerza del
muelle 842+ Este valor de la velocidad puede ajus—
tarse & cuslquier valor deseado, por medie de la pa-
lanca 90a de la restriceidn.

El sistema de conirol gue azcebs de descri-

birse es igual el sisteme de combustible previsto
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para el motor 10b. Resumiende la o.perécidn, durante
ls aceleracidn del ﬁxotor, 1z turbina 16z estéd por
debajo de su velocidad de limitacibn, y la turbins
2Z2a, pordebajo de su velocidad precisa, Ge t2l mo=-
do que las dos vdlvulas de escape 62a y 64a estdn
cerradas.kn estas condiciones, no existe circula-—
cién de aire a través de la restrieccién S4a y, par
tanto, no hay caide de presibn a su través, de +tdl
nodo que la presidn en la cdmara 44a es igusl a la
de lacdmara 46a, neutraligende el fuelle 42a. La
presidn de desdarga del compresor gque actda sobre
el fuelle 40a es la fuerza eficaz' pare gituar la
vélvula de ali"oro 322 en wna direccidn de ebertura
gredual sl continuar la aceleracién del motor, y
oumentar la presidén dsl compresor. Cusndo la tur-
bina 22z se aproxime s la velocidad elegide, el re-
gulador 72z impulsard la vilvuls de escape 88a en una
direceidn de ebertura, dende lugcr = unz corriente
através de la restriccidn 54z y a2 una calda de pre-
sidn resulitante en ella, heciendo descender zsl la
presidn de la cdmere 44a,<por debaja de la que esis-
te en la cémara 46s. ILa dlsminucidn de presidén en
la cfmara 44a, hace que el fuelle grande 42a se con=
vierta en un elementc eficaz de control, enoposicidn
al fuelle 40a. Dado que el fuelle 422 es relative-
mente grande comparade con el fuslle 40a, y la vél-
vula de escape 88z es bastante sensible y produce
una gran cefds de prasidnr a través de la restriccién
542, el fuelle 42z se transforms en control predomi-~

nznte rebasendo al fuelle 40a y hacisndo que la véle-
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vula de combustible 328 se desplaéé eﬁ el sentido
de disminuir el combugtible. EL aunento de veloci-
dad de la turbina 16a, induce una disminucién en el
combustible, para proporcionsr una relacién inversa
entre la velocidad y el combustible necesario para
la vegulecibén dindmics. Dursnte la deceleracién,

la restriccidn 90a se retarda, aflojando asf el
nuelle 84a. El motor se encontrerd momenteneamente
en una condicidn de exceso de veloeidzd, con la
véleula de escape 88a en su posicidn compledimente
ghierta, conira el tope ajugteble 92e. Esto dz lu-
ger a una diferencie de presiones mfxima, relative-
mente fija, a través del fuelle 42a que es substrac—
tive de le fuerza que actda sobre el fuelle 40z que,
on efecto neto, es equivalente a reducir el tamsfio
del fuelle 40a. Asi, la deceleracidn prosigue préc-
ticamente de modo contrerio al de la aceleracidn,
excepto desde luego el rezlizarlo a un valor de com—
bustible muy inferior, a causa de la efectividad
disminuida del fuelle 40a.

Con objeto de proporcionar medios pars
zjustar el regulador independientes e la restric-
¢idn 90a, se ha dispuesto un mecanismo de reajuste
S6a -que funciona con el muelle 84a para ajustar el
regulador T2z~ coustituldo por wn alojemiento 98a
que contlene un diafregma 100 & cargado ror un nmuelle
¥y wna varille impulsora 102a prolongada al interdior
del alojamiento del regulador T2a en inmediata pro-
ximidad a lz pealancs articulada 82a. El diafragma

100g y la varilla impulsora 102a se impulsan nor=
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nelmente por un mielle en una di;,g \ '6' :EelQ Qé
ajuste con la palanca articulada 82a, Cuando la
verilla impulsora 102a se impulsa hacia la imguier-
da en respuesta 4 las fuerzas de presidn que ac-
tha sobre el diafragma 100z, forma contacio con

la palenca articulada 82a, aplicendo unz fuerze

a la misma, que es aditive para la. fuerza de ajuste
del nuelle selector 83a y tiene el efecto de aumentar
la velocidad de ajuste del regulador sin ajustar

la restriccidn 90a.

La actuacién de diafregme 1002 es por me-
dio de la presidn de descsrga del compresory trans-
mitida desde el conducto de origen 50a, = través de
conductos ramificados 1042 y 106a, y la restricecidn
fija 1082 desde donde penetra en el alojamiento de
reajuste 98z y.actla sobre la cara dirigida hecia
la izquierda del diafragma 100a. La cara prolongada
hacia la derecha del diafragma 100z, estd expuesta .
a la presién méxine de descarga del compresor de la
gerie de motores que se suministra por medic de une
vélvula selectora 110, & través de conductos 112 y
114. La vélvula selectora 110 estd conectada & los
extremos terminsles de conductos 104a y 104b que
contienen presidn de descargza del compresor de los
notores 102 y 10b respectivanente. Los conductos
104a y 104b terminsn en el interior del slojamiento
de la vélvula aelectora, en toberas de direcciones
contrai'ias entre las que se ingerta una vdlvula de
placa 116 libremente separada. Cuando la presidn en

el conducta 3042 excede a la del conducto 104b, la
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vélvula de placa 116 se desplagg'q
cerrando. el conductor 104b y comunicando la presidn
de descarga del compresor'del.motor 10a con los
conductos 112 y 114. Si 1la presidn en el motor 10b
fuera la mayor, la vdlvula-de placa 116 se desplaza-
r{a hacie la izquierda cerrando el conducto 104a
conunicando la presidn de descarga del compresor
del motor 10b, con el comducto 112, Asf{, la vélvula
16 elige la mayor de las presiones de descarga del
compresor de los motbores 10a y 10b, para suministrar -
la al conducto 112,

Pers Ia consideracidn del funcionamiento
Gel sistema de distribucidn de cargas de este in-
vento, se hard referenciz al gréfico de la figura 2
que representa dos curvas de pendiente A y B de un
regulador, orientadas sl azar, para cada uno de los
motores resgpectivos 10a y 10b., Las varizciones entre
curves de reguladores, dependen de la diferencia en-
tre tolerancias dd construccidn entre motores, y
controles, que existen aln en las condiciones nés
estrechanente controladas. Suponiendo que ambos mo-
tores accionen en comin carga & velocidades iguales
Hqy la interseccidn de une linea vertical trazada
desde Ny con das curvas de los reguladoresy indioca
el suministro de combustible y la carga aproximede
para cada. motor gin "hesring" de la carga. Como se
porcionada con el motor 10b vecibiendo una parte su-
perior & la medis, mientras que el motar 10z trabe~

ja por defectos
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& los distemas de gobierno del motor respectivo,
por medio: del control de distribucidn de cargas de
esve Invento, que tiene el efecto de distribuir
igualmente la carga, como se describe a continua-
cidn.

En el grupo de motores antes descrito, la
presidén de descarga del compresor del wotor 10b se-
rd superior a la del motor 10a, en Intima proporecién
con le distribucién de cargas entre los notores. Con-
siguientegente, la vélvule selectora 110 suministra-
rd presidn de descarga del compresor dsl motor 10D
a le cara:derecha del diafragma 100a del mecanismo
de reajuste 98a. Zsto da luger s una diferencia de
presionss a través del diagragma 1002 que lo impul-
g2 hacia le izquierds donde aplica una fuersza = la
pelanca articulads 82z, que diende a cerrar ls vél-
vula de escape 88a que, a través del fuelle 42a da
lugar & uwn aumento. en le circulacibn del combusti=-
ble, avmentando la potencia swministrade por el mo-
tor 10a y acreciendo el equilibrio entre los motores.
Le fuerza aplicada a la palance articulada §2a, tie-
ne el efecto de desplazar la curva & del refulador
haciz la dereche como indica la curvae de trazos de
la figure 2. Se obtendrd una nueva curva A' de pen-
dilente del regulzdor, para el motor 10a, que en ge-
neral seré paralela a la curva Ay pero desplezada
en une direccidn de aumento dé la velocidad, con‘res-
pecto a agquells, Lag turbinas 22z y 22b assumirdn wne

nuevea wvelocidad Nz en la que lasg curvas A' y B! de
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los peguladores, se cortardl y-cda’moto

ré una parte igual de carga. Si despuds de la co-
rreacidén se desea funcionar a la velocidad Ny, las
palencas de restriccidn 90a y 90b pueden reterdar-
Be se uniformemente para resgtablecer la velocidad iniw-
cial.
| En este invento, la presidn de descarga
del compresor, se ha elegido. como pardmetro prefe-
rido del motor para medir indirectamente la poten-
10, cla relativa del mismo. Especilalmente cusndo se con
bina con el control neundtico del combustible del
tifio. descrito, se observard que no. se precisa equi~-
po. separado. dependiente de la potencia y que esta
medicidn puede realizarse mis sehcillamente por de-
15 rivacidn de un conducto existente sensible de con-
| trol 50a y 50b y para la aplicacidn descrita este
es el medio més econdmico pera apreciar la potencia
relativa. Otros pardmetros del motor llevan a la ob-
tencidn de comparamciones de potencia relative con
20. grados variables de exactitud, respuesta y conple-
jidad. Para instalaciones con motores con érbol de
potencia, que funcionen a la misma velocidad, puede
ubilizarse una medicidn del par en el 4rbol de po-
tencia, como comparacidn para la potencia. La caf-
254 de de temperatura a través de la turbina 22a varia
proporcionalmente a ia potencia lo mismo que la ve-
locidad de la turbina 16a, sunque con menos exactitud.
Se espera que quienes apliguen eate inventd puedan
elegir lo pardmetros mds adecuados sobre la base de

30 costs y exactitud para considerar el Indice de po-



En el sistema de distribucidn de carges
que scaba de describirse en relacién con la figura
1, se ha supuesto que los motores 102 y 10b son del
5e nismo modelo o tipa, que se encuentran en.el mismo-
egtado de desgaste o deterioro, que existe wuy po-
ca. variacidén en las tolerancias de construccidn y
que funcionan en el mismo ambiente, de tal modo que
cada uno. e ellos tiene aproximadamente la misma pre-
10. gidn de descarge del compresor para una potencia da-
dae Cuendo estas condiclones noe existen, es posible
gue una potencie de salide dade para motor A4 por
resultado condiciones distintes en la presién de dese
carge del compresor, introduciendo asi un error en
15 el sistema. Pare compensar este error, en ia figura
3 se representa una modificacidn en la que se ha
acoplado un mecanismo ajustable de reglaje para co-
rregir desiguasldades en la relacidn entre la pofen~
cia y la presidn de descarga del compresors La modi-
20, ficacidn consiste en la adicidn de una toma fijs o
restriceidn 120a. 2l conducto.104a antes de su cone-
+ xién con el paso 106a. Despuds de la resiriceidn
£ija 1202, se dispone un pasa de ventilacién del
escape 122a, conectado al paso 108za y que. contie—
25, ne una restriccién 124a manuvalwmente ajustable por
medio: de una védlvula de tornillo 126a. Si log moto-
res 10a y 10b, cuando producen la misme potencia de
szlida, tienen presiones de descarga (el comprasor
distintes, un ajuste de la vdlvula de tornillo 26a

30. puede hacerse que eguilibre las presiones antes de
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que estés se apliquen & los ﬂisposlt a8 de reajuste,
Por ojemplo, si la presidn del motor 10a es mayor que
la del motor 10b, la vdlvula 126 se ajusita separdndo-
se¢ de la restriccidn 124a, y haciendo que la presién
nds alld de la restricci&g.120a disminuyz. Cuando el
ajuste de ha realizado de tal modo que la presidn

¥ las cargas se equilibran, el sistema estard ajus-
tado y funcionard del modo sntes descrito. Para la
meyor flexibilidad se proporciona un ajuste comple~
mentaric en los pasos 104b y 106b, de tal modo que

el ajuste puede realizarze en cualquier circuito de
presidn o en ambos. St loa motores se deteriorad de-
sigualnente, los ajustes periddicos pueden hacerse
para ¢ue se congerve el equilibrio de'cargas.

Se observaréd también que las vilvulss de
tornillo 126a y 126b podrfen ajustarse para intro-
ducir expresamente wna relacidn determinade de de-
gequilibrio de cargas entre motores, si asl se de-
seara., Por ejemplo, si un motor estuviera en condi-
clones avanzadas de deterioro, con respecto & otros
motores de un conjunto, ¥ las condiciones econdmi-
cas aconsejaran el prolongar la duracidn de este mo-
tor, podria realizarse esto fdcilmente ajustando s
vélvule de tornillo en relecidn con las de otros mo-
tores pare hacer, adrede, que su produccidn fuera
inferior a 1la de los demés motores, en une prapor=-
cidn determinada.

Se obgervard pues que este invento consigue
sus objetivos y, avngue se he descrito anteriormente

haclendo referencia los detalles de construcciones
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preferidas, debe tenerse presenjglqﬁé esta descripeiébn
debe tomarse en sentido aclaratorio més gque limitativo
ya que se trata de que las distintas modificaciones en
la construccién y disposicién de los elementos, que sg
-guramente comprendefdn los peritos en le materia, que
dan comprendidas en el espiritu de este invento y en -
el campo de las reivindicaciones adjuntas.
N 0 T A

Deserita suficlentemente la naturaleza del-
invento, asi como la manera de realizarlo en la précti-
ca, debe hacerse constar las disposiciones anteriormen-—
te indicadas son susceptibles de modificaciones de deta
lle, en cuanto no alteren su principio fundamental. Tam
bién se hace contar que el invembo corresponde a una so
licitud de patente presentada en Estados Unidos de Amé-
rica con fecha 5 de julio de 1.963 n¢ 292.976, acogién-
dose, por lo tanto, a los beneficios gque conceden los -
convenios Internacionales en vigor y siendo lo que cons
tituye la esencia del referido invento y por lo que se-
solicita Patente de Invencién, por 20 afios en Espafia:
"Sistema para el control de la distribucién de cargas -
en una serie de turbomotores; caracterizéndose por lo -
siguiente:

18,~ Sistema para el control de la distribu-
cibn de cargas de una serie de turbomotores con 4rbol -
de potenoié que accionan una carga comin; caracterizado
por comprender un dispositivo regulador para cada motor
con objeto de controlar el suministro de fluido al mis-
mo; cada uno de dichos reguladores comprende pesos 1o -

tativos dependientes de la velocidad, y un muelle de -
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ajuste de la velocidad en relacldn de fuerzas

opuestas; cada uno de los pesos rotativos estd
conectado al 4rbol de salida de su motor aso -
ciado para girar en proporcién con la velocidad
del 4rbol de salida; medios de reajuste para
cada dispositivo regulador accionable para ajus—
tar la relacibn de fuerzas entre dichos pesos y
el muelle de ajuste para su regulador respectivo;
cada uno de dichos medios de reajuste, depende de
una comparacibn de potencia entre la potencia -
producida por su motor asociado y la producida -
por el motor que produce la maxims dentro del -
grupo de motores; dichos medios de reajuste, fun-~
cionan para ajustar la relacibn de fuerzas cita-
das en proporcién con dicha comparacidn de poten—
cias.

28 ,—~ Zistema para el control de la dis-
tribucidén de cargaa en una serie de turbomotores,
con 4bol de potencia, cada uno de los camles tiene
un arbol de fuerza, y accionan una carga comin; -
caracterizado por comprender un dispositivo regu-~
lador para cads motor con objeto de controlar el
suministro de combustible al mismo; cada uno de -
los reguladores tiene pesos rotativos dependientes
de la velocidad y un muelle de ajuste en relacién
de fuerzas opuestas; los pesos citados estén co-
nectados al drbol de salida de su motor asociado
para girar en proporcién con la velocidad de dicho
drbol; medios de reajuste para cada dispositivo -

regulador, accionable para ajustar el muelle de -~
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ajuste de la velocidad y alterar la velocidad contro-
1ada.de su regulador asociado; cada uno de los medios
de reajuste depende de una comparaclén de potencias -
entre la potencia producids por su motor asociado y -
la producida por el motor que produce la méxima dentro
del grupo de motores; dichos medios de reajuste fun-
cionan para ajustar sl muelle de ajuste de velocidad
en una direccién para proporcionar un auvmento de ve-
locidad en proporcién con la citada comparacibén de —
potencias.

38,- Sistema para el control de la distri-
bucién de cargas en una serie de turbomotores con &rbol
de potencia, cada uno de los cuales tiene una seccidn
de comprensién y un 4rbol de salida y que accionan una
carga comin; caracterizado por comprender un dispositi-
vo regulador pars cade motor, a fin de controlﬁr el su-
ministro de combustible al mismo; cada uno de dichos re
guladores incluye pesos rotativos dependientes de la ve
-locidad y un muelle de ajuste de la velocidad, en rda-
elbn de fuepzas opuestas; los mencionados pesos estan -
conectados al &rbol de salida, de su motor asociado, -
para ghor en proporcidn a los medios de reajuste de la
velocidad del 4rbol de salida para cada dispositivo re-
gulador accionable para ajustar el muelle citado de -
ajuste dé la velocidad, y alterar la velocidad controla
da de su regulador asociado; cada uno de dichos medios
de reajuste incluye un elemento dependiente de la pre-
sién; conductos para cada motor sensibles a la presibn
producidad en el interior de la secclén comprensora;

cada uno de los conductos estid conectado a sus medios
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de reajuste azociados para proporcionar presibn
engendrada por el compresor, a un lado del ele-
mento de pendiente de la presibén; medios de sele-
ccién conectados a dichos conductos para elegir
la presidén mdxime producida por el compresor de
los motores del grupo citado; dichos medios de -
geleccidn estdn conectados a cada uno de los me-
dios de reajuste, para proporcionar la presién mé-
xima del compresor del grupo de motores al otro la
do del elemento dependiente de la presidén; dichos
medios de reajuste funcionan para ajustar el muelle
citado ajuste de la velocidad en proporcibén a la di
ferencia en la presién del compresor desarrollada
en su motor asociado con respecto a la mixima pro-
ducidad en el grupo de motores.

2.~ Sistema para el control de la distri-
bucidn de cargas en una serie de turbomotores con &r-
bol de potencia, cada uno de ellos con una seccién de
comprensidn y un arbol de salida, ¥ que accionan -
una carga comiin; caracterizado por comprender un dig
positivo regulador para cada motor, con objeto de
controlar el suministro de comﬁustiblezi mismos
cada uno de los reguladores incluye pesos rotati-
vos dependientes de la velocidad y un muellg de ajus
te de la velocidad, en relacién de fuerzas opuestas;
los pesos citados estdn conectados al 4rbol de sali-
da de su motor asociado para gimr en proporcién a
la velocidad del &rbol de salida; medios de reajus-

‘te para cada dispositivo regulador, acclonables pa-

ra ajustar el muelle de ajuste de la velocidad y -
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alterar la velocidad controlada de su regulador
asociado; cada uwno de los medios de reajuste in-
cluye un elemento dependiente de la presién; conduc
tos para cada motor, sensibles a uma presidn gene-—
rada en la seccién de comprensibn; cada uno de di-
chos conductos se conecta a sus medios de reajus-
e asociados, para proporcionar una presidn gene—
rada en el comprensor, a un lado del elemento de-
pendiente de la presién; medios de ajuste accio-
nables 00; dichos conductos para ajustar selec-
tivamente la presién engendrada en el compresor
que actia sobre el elemento dependiente de la pre-—
sibén, de tal modo que la presibén generada en el -
compresor sea una media relativa de la potencia
del motor, independientemente de las distintas -
presiones del motor para las caracteristicas de -
potencia; medios de seleccidén conectados a dichos
conductos para elegir la méxima presibn generada por
el comprensor en el grupo citado ée notores; los -
medios de seleccifn se conectan a cada uno de di-
chos medios de reajuste, para proporcionar la wé-
xima presidén del compresor del grupo de motores, al
otro lado del elemento dependiente de la presiédn;
dichos medios de reajuste funclonan para ajustar el
muelle de ajuste de la velocidad proporcionalmente
a la‘diferencia entre la presidn del compresor desa-
rrollada en su motor asociado y la méxima producida
en dicho grupo de motores.

2,~ Sistems pare el control de la dis-

tribucidn de cargas en una serie de turbomotores;
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tal y como queda sustancialmente descrito en la -
presente memoria, e ilustrada en los dibujos ad-
Jjuntos.

Esta memoria consta de veintiuma hojas,

escritas a migquina por una sola cara.
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