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Cas 92 * 92 A.

3 Oí 699

"Perfeccionamientos en cubiertas para neumáticos"

"Société en commandite par actions: MICHELIN & Cie. 
(Compagnie Générale des Etablissements Michelin), 
entidad francesa, residents en 
Clermont-Ferrand, (Puy-de-Dôme), Francia.

El presente invento se refiere a 
los flancos o costados de las cubiertas de neumá­
ticos del tipo de banda de rodadura que se hace 
rígida mediante una armadura constituida, por 

5* ejemplo, por cables cruzados y/o por capas de
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elastòmero natural o sintético con módulo de 
elasticidad elevado.

Ya se conoce, armar los flancos de 
las cubiertas de este tipo ya sea por hilos o ca­
bles radiales o sensiblemente radiales o ya sea 
por una capa de un elastòmero con mòdulo de elas­
ticidad elevado. La rigidez o, a la inversa, la 
flexibilidad de los flancos de la mayor parte de 
estas cubiertas conocidas es prácticamente unifor­
me en toda su altura.

Con objeto de aumentar el comporta­
miento en ruta de tales cubiertas, en particular 
para rodajeas a gran velocidad, ya se ha propuesto 
dar a la totalidad de la mitad inferior de cada 
flanco, es decir, a toda la parte comprendida entre 
el talón y la media distancia entre éste y el bor­
de de la banda de rodadura, una mayor rigidez que 
en su mitad superior. Si el objeto buscado llega 
a conseguirse con esta medida, le son inherentes 
ciertos defectos. En particular, un defecto que 
se manifiesta en ciertas condiciones en la rotu­
ra de cables en la mitad inferior del flanco re­
forzado por capas continuas de cables cruzados.
Otro inconveniente de las estructuras conocidas 
es la dificultad de hacer pasar el talón de la 
cubierta por encima de los rebordes de la llanta 
cuando ésta es del tipo de base hueca, a causa 
de la rigidez de toda la mitad inferior de los 
flancos.

La Sociedad solicitante ha buscado
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los medios de mejorar este tipo de cubierta y 
ha llegado a conseguir una estructura nueva que 
descansa en una distribución prudencial de los 
refuerzos de los flancos, más particularmente en 
la parte de estos flancos comprendida entre su 
media altura y el talón.

Una cubierta de neumático según el 
invento comprende unos flancos cuya mitad infe­
rior vá por todas partes más rebajada que la mi­
tad superior, comprendiendo esta mitad inferior 
una parte central menos reforzada que las partes 
contiguas, la invención prevé, pues en el flanco 
de una cubierta de neumático cuatro zonas dotadas 
de un refuerzo variable de .una zona a otra, a sa­
ber, de arriba abajo: el medio flanco superior po­
co rígido; una zona circunferencialmente muy poco 
extensible próxima a la media altura del flanco, 
una zona más rígida que el medio flanco superior, 
pero netamente menos rígida que las dos zonas que 
la encuadran y por último, la zona del talón que 
debe ser igualmente muy reforzada.

Las zonas de rigidez reducida con­
tribuyen a la comodidad del rodaje. En la mitad 
inferior del flanco, la zona intercalada menos 
rígida que las zonas contighas, puede sufrir sin 
daño, deformaciones y facilita el montaje sobre 
la llanta. Las zonas de reducida extensibilidad 
circunferencial contribuyen a procurar un exce­
lente comportamiento en ruta a velocidades ele­
vadas. Se vé, pues, que según el invento, cada
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zona del flanco tiene una estructura particu­
lar que la permite participar de modo especia­
lizado a las diferentes tareas asignadas al con­
junto del flanco.

Se describen a continuación, a ti­
tulo de ejemplos no limitativos, siete modos de 
ejecución de una cubierta de neumático que respon­
de a la idea de la invención,con referencia a los 
dibujos adjuntos en los que las figs. 1 a 7 son 
medios-cortes transversales en un plano que pa­
sa por el eje de giro. En todas estas figuras, la 
linea M-M está situada alrededor de la mitad de 
la distancia D entre el borde de la banda de roda­
dura B y la varilla, mientras que el eje X-̂ Y es 
el trazo del plano de simetría de la cubierta. La 
mitad inferior del flanco indicada por la llave A 
está subdividida en tres zonas: la zona superior 
Z.l, la zona central Z.2 y la zona inferior tizona 
del talón Z.3.

Los cables a los que se hará refe­
rencia en toda esta descripción, comprendida en 
ella las reivindicaciones, pueden ser cables de 
textil natural, artificial o sintético, de metal, 
de vidrio, etc..
' En la fig. 1, la envoltura de neumá­
tico 1 comprende esencialmente una banda de roda­
dura 2 a la que hace rígida una armadura 3 cons­
tituida por dos capas superpuestas de cables in­
clinados sobre el eje ZY y dos flancos 4 (de los 
que solamente vá representado uno), terminados
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cada uno en un talón 5 armado por una varilla 6 .
Una armadura de carcasa compuesta de cables ra­
diales 7 se extiende de un talán a otro pasando 
por los flancos 4 y bajo la armadura 3 de la ban­
da de rodadura. El extremo de esta armadura vá 
vuelto alrededor de la varilla 6 y sube por enci­
ma de esta dltima en toda la altura de la zona 
Z.3 , la cual representa alrededor del 120% de la 
altura h del reborde de la llanta 1 0.

Una capa de cables oblicuos 8 se ex­
tiende entre la linea H-M y la proximidad de ,1a va­
rilla 6 contra los cables radiales 7. En el exte­
rior de esta capa 8 , una capa 9 de cables oblicuos 
que cruzan los de la capa 8 se extienden por alre­
dedor del cuarto de la altura de la mitad infe­
rior A de la cubierta.

La forma de ejecución segdn la fi­
gura 2 , solo difiere de la precedente, por el 
hecho de que la capa 9 ' se extiende por alrede­
dor de la mitad de la altura de la mitad inferior 
A de la cubierta y por el hecho de que esta capa 
9 ' se obtiene por doblado de la capa 8 ' a lo lar­
go de la linea 1 1.

La cubierta segdn la fig. 3 difiere 
de las representadas en las figuras precedentes 
por el hecho de que comprende una anmadura de car­
casa oompuesta de cables radiales 20 vueltos en el 
talón 21 alrededor de la varilla 22 para subir se­
gdn 23 hasta la media altura del flanco (linea M-M). 
La in-extensibilidad circunferencial, perpendicu-



larmente al plano de la figura, de la zona supe­
rior Z.l se aumenta, con relación a la de la zona 
central Z.2 , por una capa suplementaria de cables 
oblicuos 25 cuya anchura está comprendida entre el 

5. cuarto y la mitad de la altura A. La rigidez de
la zona inferior Z.3 se aumenta con relación a la 
zona central Z.2 por una capa suplementaria de ca­
bles oblicuos *2 4*

La cubierta segán la fig. 4 cómpren­
lo. de una armadura de la banda de rodadura compues­

ta de tres capas de cables, y una armadura de car- 
oasafcompuesta de cables radiales 30 vuelta en el 
talón 31 alrededor de la varilla 32, para subir 
por toda la altura de la zona Z.3 que representa 

15. alrededor de un 130% de la altura h del reborde
de la llanta 33*

Una capa 34 de un elastòmero de mó­
dulo de elasticidad por lo menos igual a 800 
g/rnmb (alargamiento de 100%) se extiende entre la 

2 0. linea H-M y la proximidad de la varilla 32, a lo
largo de los cables radiales 30. En el exterior 
de esta capa 34, una capa 35 de cables oblicuos 
se extiende por la zona Z.l en un tercio,alrede­
dor de la altura de la mitad inferior de la cu- 

25 * bierta;
La cubierta segdn la fig. 5 se dis­

tingue de la representada en la fig. 4 en que com­
prende una capa 3 5' de cables oblicuos que se ex­
tienden, esta vez, por^ alrededor, de la mitad de 

3 0. la mitad inferior de la cubierta y porque esta ca-
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pa vá cubierta por otra capa 37 de cables obli­
cuos que cruzan los de la capa 35'« Los ángulos 
de estas capas pueden ser simétricos o no, con 
relación a la dirección radial de los cables 3 0.

La cubierta segán la fig. 6 tiene 
bajo su banda de rodadura 44? una armadura 43 

compuesta de tres capas de cables superpuestos.
Sus flancos o costados 40 no tienen en su mitad 
superior armadura alguna en forma de hilos o ca­
bles y están constituidos por un elastómero cuyo 
módulo de elasticidad es igual a 800 g/mm2 (alar­
gamiento de 100%). En la mitad inferior A de cada 
flanco, las tres zonas Z.l, Z.2, Z .3 de rigidez 
variable se obtienen disponiendo por toda la al­
tura de la expresada mitad, una capa de cables obli 
cuos 41 vuelta alrededor de la varilla 45 para su­
bir por toda la zona Z.3 que se extiende por al­
rededor del 120% de la altura h del reborde de la 
llanta, mientras que en la zona Z.l^cuya altura es, 
en este ejemplo, igual al tercio de la altura A, al­
rededor, la inestabilidad circunferencial se obtie­
ne por adición de una capa 42 de cables oblicuos.

La disposición representada en la fi­
gura 7 ha demostrado ser particularmente ventajo­
sa. Solo difiere de la de la fig. 1 en que la capa 
de cables oblicuos 50 (8 en la fig.l)-que se ex­
tiende entre la varilla y la linea MM tiene su ex­
tremo inferior colocado entre la capa de carcasa 
principal 51 y su vuelta 52, mientras que en la 
fig. 1 , este extremo inferior estaba colocado en30



el exterior de la vuelta de la capa de carcasa 7 . 
Colocando asi la capa 5 0, se ha comprobado que se 
mejoraba netamente la adherencia entre los cables 
de que está compuesta y la goma que la rodea.

La goma de relleno 53 colocada por 
encima de la varilla 54 entre la capa 51 y su 
vuelta 52 puede tener un módulo de elasticidad 
elevado, por lo menos igual a 350 g/mm2 .

En todas las figuras antes mencio­
nadas se vá que, según el invento, la rigidez de 
la zona central Z.2 de la mitad inferior del flan­
co de la cubierta es inferior a la rigidez de las 
dos zonas contiguas Z.l y Z.3 que deben tener una 
gran rigidez, y que eímedio flanco superior es 
poco rígido puesto que solo lleva cables radia­
les o hasta ningún cable y se halla en todos los 
casos más flexible que la zona central Z.2.

La altura de la zona Z.l está com­
prendida en todos los casos, entre el cuarto y 
la mitad de la altura del conjunto de las tres 
zonas, la de la zona Z.2 entrehna sexta y la mi­
tad de la altura del referido conjunto. En fin, 
la altura de la zona Z.3 es próxima al tercio de 
la altura del conjunto de las tres zonas o corres­
ponde, en el caso de las llantas del tipo de base 
hueca con reborde alto a alrededor del 120 al 130% 
de la altura del reborde de la llanta h tal como 
se define por las normas corrientemente admitidas.

Los ejemplos de ejecución descritos 
anteriormente con referencia a los dibujos no son
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en modo alguno limitativos; en efecto se pueden 
concebir otros que respondan a la distribución 
de las rigideces e inestabilidades dadas ante­
riormente dentro del área de la invención. En 
particular, la inextensibilidad longitudinal de 
la zona Z.l puede obtenerse utilizando en lugar 
de la capa de cables 9 ,9 '* 10 o 25, una capa cons­
tituida exclusivamente por un elastòmero que ten­
ga un módulo de elasticidad superior al del elas­
tòmero empleado en las otras partes del flanco o 
costado.

Los ángulos de los cables oblicuos, 
medidos con relación a la perpendicular al plano 
del corte radial de la cubierta de neumático que 
pasa por el punto donde se efectáa la medioión 
pueden elegirse entre alrededor de lOS'y alrededor 
de 403. '

N O T A
Descrita suficientemente la natura­

leza del invento, asicomo la manera de realizarlo 
en la práctica, debe hacerse constar que las dis­
posiciones anteriormente indicadas son suscepti­
bles de modificaciones de detalle en cuanto no al­
teren su principio fundamental. lambián se hace 
constar que el invento corresponde a dos Solici­
tudes de Patente presentadas en Francia ndmeros 
PV. 940.437 de 4 de julio de 1.963 y FV. 970.783 
de 13 de abril de 1 .9 6 4, acogiándose, por lo tan­
to, a los beneficios que conceden los Convenios 
Internacionales en vigor, siendo lo que constituye30.
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la esencia 3el referido invento y por lo que se 
solicita Patente de Invención por 20 años en Es­
paña! "PERFECCIONAMIENTOS El? CUBIERTAS PARA. hEUNA 
TICOS"; caracterizándose por lo siguiente:

13 - Perfeccionamientos en cubier­
tas para neumáticos que tienen una banda de roda­
dura hecha rígida por una armadura y unos flancos 
o costados por lo menos parcialmente reforzados 
por hilos o cables, caracterizados porque la mi­
tad inferior de cada flanco vá más reforzada por 
esta su altura que por su mitad inferior y porque 
esta mitad inferior comprende una parte central 
menos reforzada que las partes contiguas.

2^ - Perfeccionamientos, según la 
reivindicación 13, caracterizados porque por una 
parte, hay previstos unos cables radiales por to­
da la altura del flanco y, por otra parte, hay pre­
vista una capa de cables oblicuos por toda la al­
tura de la mitad inferior y por último, las par­
tes contiguas a la parte central de la mitad infe­
rior ván reforzadas por una tercera capa de ca­
bles.

3 3 - Perfeccionamientos, según la 
reivindicación 23, caracterizados porque la ter­
cera capa está constituida por hilos o cables de 
preferencia oblicuos que cruzan los de las otras 
dos capas en lía parte superior de la mitad infe­
rior, mientras que en la parte inferior de esta 
mitad, la tercera capa está constituida de pre­
ferencia, por hilos o cables radiales obtenidos30.
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particularmente por una vuelta alrededor de la va­
rilla de los cables radiales que refuerzan el flan­
co en toda su altura.

4- - Perfeccionamientos, según!a rei­
vindicación 3-y caracterizados porque la capa de 
cables oblicuos que se extiende por toda la al­
tura de la mitad inferior vá intercalada, en la 
parte inferior de la citada mitad, entre la capa 
de cables radiales y su vuelta.

53 - Perfeccionamientos, según la 
reivindicación 13, caracterizados porque hay pre­
vistos por una parte, unos cables radiales en to­
da la altura del flanco y van vueltos alrededor de 
la varilla para extenderse por toda la mitad in­
ferior del flanco y por otra parte las partes 
contiguas a la parte central de esta mitad infe­
rior van reforzadas por lo menos por una capa de 
hilos o cables oblicuos.

6& - Perfeccionamientos, según la 
reivindicación 18, caracterizados porque por una 
parte, hay previstos unos cables radiales por to­
da la altura del flanco y ván vueltos alrededor 
de la varilla, y por otra parte, la mitad infe­
rior del flanco vá reforzado en toda su altura 
por una capa de elastòmero de módulo de elastici­
dad por lo menos igual a 800 g/mm2, yendo además 
la parte superior de la expresada mitad refor­
zada por lo menos por una capa de cables obli­
cuos.

78 - Perfeccionamientos, según la
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reivindicación 13, caracterizados porque por una 
parte el flanco o costado está constituido por 
un elastòmero de módulo de elasticidad por lo 
menos igual a 800 g/mm2 y por otra parte, su mi­
tad inferior vá reforzada en toda su altura por 
lo menos por una capa de hilos o cables y además, 
en las partes superior o inferior de esta mitad, 
por lo menos por una capa suplementaria de prefe­
rencia constituida por hilos o cables oblicuos.

83 - Perfeccionamientos, segán una 
cualquiera de las reivindicaciones precedentes, 
caracterizados porque el refuerzo de una u otra 
de las partes contiguas a la parte central de la 
mitad inferior del flanco se obtiene por una ca­
pa de elastomero de módulo de elasticidad supe­
rior al de las otras partes del flanco.

$3 - Perfeccionamientos, segán 
una cualquiera denlas reivindicaciones prece­
dentes, caracterizados porque se utiliza para 
reforzar la zona superior o la zona inferior 
de la mitad inferior del flanco una capa de hi­
los o cables obtenida mediante doblado de una ca­
pa contigua.

10& - Perfeccionamientos, segán 
una cualquiera de las reivindicaciones preceden­
tes, caracterizados porque la altura de la zona 
superior especialmente reforzada de la mitad in­
ferior del flanco está comprendida entre el cuar­
to y la mitad de la altura de la expresada mitad.

113 - Perfeccionamientos, segán una30
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cualquiera de las reivindicaciones precedentes, 
caracterizados porque .la altura de la zona cen­
tral menos reforzada que las zonas contiguas de 
la mitad inferior del flanco está comprendida en­
tre la sexta parte y la mitad de la altura de la 
referida mitad.

reivindicaciones anteriores, caracterizados por­
que la altura de la zona del talón especialmente 
reforzado es próxima al tercio de la altura de la 
mitad inferior del flanco o costado.

tas para.neumáticos, tal y como queda substancial­
mente descrito en la presente Memoria e ilustrado 
en los dibujos adjuntos.

3 trece hojas
escritas a mí ra.

Mí
Sociátá e ons: MICEELI1? & Cié.
(Compagnj ssements Nichelin)

ACEBO Y
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1 3 a - Perfeccionamientos en cubier-
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