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PATENTE
DE
INVENCION

por "PERFECCIONAMIENTOS EN LA ESTRUCTURA DE CADENAS AﬁTIDESLI-
ZANTES PACILITANDO SU MONTAJE EN LAS RUEDAS DE LOS VEHICULOSY,
a favor de la firma francesa SOCIETE DES CHAINERIES LIMOUSINES
& USINES ELECTRIQUES DE LA GARTEMPE, domiciliade en BELLAC (Hau-

te-Vienne), PFrancia.

MEMORTA DESCRIPTIVA

Le presente invencion tisne esencialmente por objeto una
cadena antideslizante del tipo "en escalera" para vehiculos au-
tomoviles y similares. '

Se conoce ya en la practice un cierto numero de cadenas anti
deslizantes de este tipo.

Habitualmente, estos dispositivos presentan el inconveniente
de ser bastante dificiles de montar gobre las ruedas que estos
dispositivos deben equipar. En particular, el montaje de las ca-
denas puede necesitar un esfuerzo de colocacidn bastante impor-
tante por parte del mecénico, asi como eventualmente la utiliza-

cidn de un Util perticular permite tender correctamente las ca-
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denas sobre las ruedas que ellas equipan. Por otra parte, en
numerosos casos, los dispositivos conocidos producen un desgas-—
te bastante importante de los neumaticos, debido particulafmen-
te a log esfuerzos de serrado muy importante o mal repartido

de la cadena antideslizante sobre la superficie del neumdtico.

La presente invencion tiene por objeto evitar estos incon-
venientes.

Une cadena antideslizante conforme a la invencidn se carac—
teriza en gque los diferentes trozos de cadena formando "la es-
calera" estan montados por una de sus extremidades, y a inter-
valos,;sobre una varilla flexible, vastago de acero o andlogo,
estando el citado vastago capacitedo pars aproximarse simplemen
te por sus dos extremos, para formar wna curvae cerrads sensible
mente circular de dismetro inferior al de la rueda sobre la cual
se monta la cadena, quedando el citado vastago del lado interior
de la rueda.

Segun otra caracteristica de la invencion, los trozos de ca-
dena ya citados estan fijados por su otra extremidad y a inter-
valos, de preferencia sensiblemente iguales, sobre una cadena
"de vuelta® o analoga, susceptible de aproximarse simplemente
por sus dos extremos para formsr una curva sensiblemente eircu-
lar de didmetro igual, inferior y eventualmente superior al dia-
metro de la rueda, montandose la citada cadens de vuelta del la-
do exterior de la rueda.

Segun otra caracteristica mas de la invention, estd previsto
un Organo tensor de la cadena de vuelta,ya citada, que, por ejem—
plo, esta constituido por wn drgano elastico anular de, por ejem
plo, caucho y que se monta del lado exterior de la rueda, mien-
tras que por medio de unos ganchos se solidariza en puntbos ade-

cuadamente espaciados a los eslabones o a partes de la cadena
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de vuelte o andloga ya citada, tensando el citado drgano elds-
tico anular, los trozos de la cadena uniformemente formando la
escalera precitada sobre la rueda asi equipada.

Segun otre caracteristica mas de la invencidn, estd previs-
to drganos formendo entretoesas para reglar la sebaracidn de 1os
diferentes trozos montados sobre el vastago flexible ya citado
pudiendo ser los citados Organos formando entretoesas, mangui-
+0s individuales ensértados eﬁ el vastago flexible y construi-
dos en un material eldstdmero como, por ejemplo, caucho sintéti-
co o natural o un material plastico.

Gracias a esta disposicién de la cadena antideslizante con-
forme a la invencién, ge comprende que el montaje de la misma,
asi como su congtruccidn estan extraordinariamente facilitados.

Por otra parte, el esfuerzo de tensidn de la cadena sobre
la superficie del neumatico esta particularmente bien reparti-
do, encajando los diferentes esfuerzos en cada momento la muy
grande flexibilidad conferida por la cedena de vuelta exterior
articulada.

Otras caracteristicas de la invencién aparecen a lo largo
de la descripeidn que sigue.

En los dibujos anexos, dados unicamente a titulo de ejemplo:

La figura 1 mmestra con arranque parcial une vista de una
cadena conforme la invencidn en posicidn extendida en pleno ¥
abierts por sus extremos;

La figura 2 nuestra un 6rgano tenéor con sus ganchos para
tensar la cadena de vuelta en el momento del montaje;

La figura 3 muestra a escala inferior una primera fase de
colocacion de una cadena conforme la invencidn sobre la rueda
de un vehiculo;

La figura 4 muestra igualmente a escala inferior la cadena
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de la figura 3, en posicion de montaje.

Segin el ejemplo de realizacidn descrita, una cadena anti-
deslizante conforme a la invencidn, esta constituida esencial-
mente por un véstago flexible 1, de una cadena de "vuelta" 2_
vy de trozos de cadens 3 de la que se ven algunos $rozos 3a, 3b,
etic ... 30, en la figuras 1, estando fijados dichos trozos por
sus extremos respectivos al véstago Tlexible 1 y a la cadena de
"yuelta" 2 para formar la "escalera" propiamente dicha de la
cadena antideslizanbte. Los extremos de cada trozo 3 de la esca-
lers estan fijados respectivamente sobre el vastago flexible 1
y sobre la cadena de vuelta 2, por ejemplo, por medio de simples
eslabones 20 que enlazan con el vastego flexible 1 y un eslabdn
apropiado a la cadena de vuelta 2. Preferentemente, estos esla-
bones de exiremo de cada trozo 3 presenta una forma de doble
gancho del género de grapa tal como esta representado en la fi-
gura le. Log intervalos apropiados y de preferencis iguales es—
tan mantenidos sobre el vastago flexible 1 por medio de entre-
toesas consfituidas por menguitos 4 individuales ensartados en
el vastego flexible 1 y realizados en un meterial elastémero
$al como pléstioo, por ejemplo. En los dos extremos del vasta—
go flexible 1 estan previstos respectivemente un gancho Sywm
bucle 6 que permiten el enganche de estos dos extremos del vas—
tago flexible en el momento del montaje. De maners andloga, la
cadena de vuelta 2 presenta en sus extremos dos ganchos, i v &
respectivamente, que permiten el enganche de la citada cadena
en el momento del montaje. Ventajosamente la longitud de la ca-
dena de vuelta y la del vastago flexible 1 seran sensiblemente
iguales y, por ejemplo, un poco inferiores al perimetro de la
rueda del vehiculo al cual esta destinada la cadena.

Por otra perte, se prevé dos Orgenos de blogaje cuslesquie-
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los dos extremos del vastago flexible 1 de manera que los tro-
zos3 no se deslicen sobre el vastago 1 en sus extremos.

En la figure 2, se ve un Organo tensor constituido esencial-
mente por un drgano eléstico anular de, por ejemplo, caucho 1ll;
sobre este 6rgano elastico 1l se montan une serie de ganchos 12.
Estos ganchos 12 llevan una parte 12a.de forma redondeada sin
cerrarse enteramente sobre ella misma lo que permite montar fa-
cilmente cada gancho 12 sobre el anillo 1l sin dafiar a este ul-
timo asegurando, en todo momento, vn engenche suficiente del
gancho sobre el anillo para gque aquel no tenga tendencia a sa-
lirse del anillo y perderse cuando la cadena antideslizante
no esta mantada sobre le rueda del vehiculo. Por su otra ex-
tremidad 12b, los ganchos 12 son susceptibles de fijarse sime
plemente en la cadena de vuelta 2 en el momento del montaje
de la cadene antideslizante, segﬁn le invencidn, sobre la rue—
da de un vehiculo.

Las operaciones a segulr para montar una cadens antidesli-
zante, segﬁn 1a invencién, sobre la rueda de un vehiculo se com
prenden facilmente a la sola vista de las figuras 3 y 4.

En la figura 3, se ve la fase inicial del montaje de la ca-
dena sobre la rueda 13 de un vehiculo. Basta cubrir la rueda 13
con la cadena antideslizante cuidando que el vastago flexible
1 se cologue por el interior de la rueda mientras que la cadena
de vuelta se coloca, por el contrario por el lado exterior de
la citada rueda facilmente accesible.

Cuando la cadena a sido colocada en la posicidn representa-
da en la figura 3 basta enganchar los ganchos 5 y'al bucle 6
del vastago flexible 1 por detras de la rueda y después engan-

char, por delante de la rueda, los dos ganchos 7 y § extremos
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de la cadena de vuelta.

Seguidemente, 'n0 quede mas que montar el tensor, es decir,
enganchar sucesivamente los ganchos 12 a intervalos mes o me-
nos regulares por su parte 12b en diferentes puntos de la ca-
dena de vuelta. Esta operacidn se hace facilmente si se tiene
el cuidado de comenzar a enganchar el tensor comenzando por le
parte mas cercans del suelo, es decir, enganchando sucesivemen—
ejemplo, en este orden.

De esta forma se obtiene una cadena muy flexible gracias
e la articulacidn exterior de la cadena de vuelta en los pun-
tos 14 a 19 absorbiendo 5 repartiendo racionalmente los esfuer
708 a2 lo largo de toda la longitud de la cadena. De esta forma,
la eficacia de la cadena es maxims mientras que el desgaste
que ella causa en 10s neumdticos es muy pequefio. En 1 de la
figura 4, se muestra la posicién aproximads que acupa el vas—~
tago flexible 1 situado por detrds de la rueda 13 cusndo la ca-
dena estd montada.

Se comprende que la operacidn de montaje de la cadena obje-
%0 de la invencidn es muy rapide y no necesita ningin 4til,ni
esfuerzo importante por parte del que la monta.

Se pueden aportar numerosas varisntes a la realizecidn des-
crita. Y asd la cadena de vuelta puede tener una longitud dife=
rente a la del vastago flexible, por ejemplo mayor. EL vastago
flexible puede estar construide en cualquier material apropia—
do, por ejemplo en nylon fuerte. Bien entendido que la inven-
citn no esta limitada a la forma de realizacidn descrite y re-

presentada que ha sido dada a $itulo de ejemplo.

[
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Hecha la descripeiln del presente invento se hace constar
que ésta_solicitud Semoge & lg prioridad de la solicitud de
patente francesa n? 978,521, depositada el 16 de Junio de 1964,
Y que se declaran oomo nueves y de propla invencién les reivin-
dicaciones siguientes:

le~ Perfeccionamientos en la estructurs de cadenas antides-
lizentes facilitendo su montaje en las ruedas de los vehlculos,
cuye cadena antideslizante es del tipo "de escelel, ca ra ¢ -
terizados porque los diferentes trozos de cadena que
formen la "escala! estén montados por uno de sus extremos, ¥ a
intervelos, en una varilla flexible, vastago de acero o anflo-
80, slendo el citado véstago susceptible de engencherse simple-~
mente por sus dos extremos, para formar une curve cerrads sen-
siblemente circuler de dldmetro inferior al de la rueda sobre
lae cual se monta la cadena, montandose el citado vastago del
lado interior de la rueda.

2.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién 1, ¢ a r a c=
terizados porque los precitados trozos de cadena estén
fijados en su otro extremo y a intervalos de preferencis sengi-
blemente iguales sobre una cadenz de "envuelta" o andloga, sus=-
ceptible de engancharse simplemente p&r sus doé extremos para
formar una curve cerrada sensiblemente cirvculer de didmetro
igual, ¥ferior o eveniualmente superior al diemetro de la rueda,
montandose la cifada cadena de envuelta del lado exterior de la
ruede.

3.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicecién 1 0 2, ¢ a -
racterizados porgue estd previsto un Srgano tensor

de la cadena de envuelts ya citedse.
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4o~ Perfecoionsmientos, segin una de las reivindicaciones
precedentes, caract erizados porque ol Srgano ten~
sor estd comstituido por un érgano eldstico anular, de ceucho
por ejemplo, que se monta por el lado exterior de la rueds, mien
tras que por medio de ganchos 6 a.nélogos se solidariza en pun-
tos adecvadamente espaciados a los eslebones o & partes de la
cadena de envuelta O analoge ya citeds, tensando asi, el cita-
do Orgemo eldstico anular, en wa forma uniforme los trozos de
cadens que formen la escala precitada sobre la rueda asi equi-~
padea.

5.~ Perfeccionamientos, segin uns de las reivindicaciones
precedentes, caracterizados porgue estdn previs-
t0s wna serie de elementos formando entretoesas pera reglar la
separaci6n de los diferentes trozos montados sobre el véstago
flexible precitado.

6+= Perfeccionamientos, seg&n una de las reivindicaciones
precedentes, caracterizados porque estos elemen~
+t0s que formen entretoesas estén constituidos PoYr UNOs mangni-
to0s individuales ensartados en el véstago flexible y construi-
dos en un material elastémero tal como caucho sintético o natu-
rel o en un material plastico por ejemplos

Tom Perfeccionamientos, segin una de las reivindicaciones
precedentes, caracter i za & 0 ¥ porgue segin un modo
de realizacidn la longitud de le cadena de envuelta es sensible—
mente igual a ls del véstago flexible anteriormente citado.

8+~ Perfeccionanmientos en la estructura de cedenas antides-
lizantes facilitando su montaje en las ruedas de los vehiculos,

Segin se describe y reivindice en le presente memoria que
conate de nueve hojas foliedas y mecanografiadas por una sola

cers y de une lémina de dibujos.
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