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E l invento tiene por objeto  un d is p o s it iv o  de f i ­

ja c ió n  y  de suspensión para veh ícu los autom óviles que a se ­

gura un aislam ien to  mA í̂mn d e l mencionado motor respecto  

a l  ch a s is  o l a  c a ja  del veh ícu lo .

En e l  d isp o s it iv o  según e l  invento, e l  motor e s tá  

suspendido de t r e s  puntos sobre e l  c h a sis  o l a  c a ja ,  por 

elementos que l e  permiten un movimiento relativam ente impor­

tante en todos lo s  sen tid o s, sa lvo  en e l  lo n g itu d in a l, están  

do, por o tra  p arte  e l  empuje tra n sv e rsa l e je rc id o  sobre e l  

motor durante un v i r a je  absorbido por una pequeña b ie la  trena 

v e r s a l  que se encuentra asimismo f i j a d a  e lásticam en te, por un 

lad o  a l  motor, y  por e l  o tro  lado a l  ch asis  o a  l a  c a ja .

Se d escrib e a continuación, a t i t u lo  de ejemplo no 

l im ita t iv o , una forma de re a liz a c ió n  de un motor suspendido 

de aouerdo con e l  invento, haciendo re fe re n c ia  a  lo s  dibujos 

anexos en lo s  c u a le s :

La f ig u r a  1  ee una v i s t a  en p ersp ectiv a , de l a  

p arte  a n te rio r  de un vehículo  de motor t ra se ro , que presen­

ta  e l  d isp o s it iv o  de f i ja c ió n  segdn e l  invento, estando re ­

presentada c ie r ta s  p artes d e l veh ícu lo  solamente en forma 

esquem ática.

La f ig u r a  2 es un corte  tra n sv e rsa l esquemático.

Como se puede a p re c ia r  en l a  f ig u ra  1  se repre­

senta e l  bloque de un motor de t ip o  c lá s ic o  f i ja d o  por e l  

d isp o s it iv o  según e l  invento en l a  parte p o ste r io r  de un 

vehículo  automóvil d el cu a l únicamente se ha representado 

e l  soporte tra n sv e rsa l 2 , f i ja d o  por cada uno de sus ex tre ­

mos a l  ch asis  o c a ja  (no representada) d el veh ícu lo  a s í  

como un travosaño p o ste rio r de tip o  c lá s ic o , que soporta
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loa árganos de suspensión p osterior del vehícu lo . Ha s i ­

do representado esquemáticamente en l a  fig u ra  para mayor 

c la rid ad , lo s  e je s  de la  rueda 4 , una rueda 5 , a s i  como 

loa brazos 6 y lo s resortes 7 de la  suspensión, que en e l  

5 . ejemplo representado es de un tipo perfectamente Conocido 

y  que no aeró d escrito  con d e ta lle .

B 1 bloque motor 1  presenta en au extremo a n te rio r , 

es d ecir en e l  ejemplo escogido en la  cara an terior del cár­

te r  8 de la  ca ja  de velocidades, una ménsula 9 que e stá  

10 . a to rn illa d a , roscada, a to rn illad a  o f i ja d a  por cualquier 

otro medio a l  c á rte r .

La ménsula 9 se une a l  travesano 3 por medio de 

un re so rte , una b a lle sta  10 , cuya orientación es prácticamen 

te p ara le la  a l  e je  del vehículo, y que en e l  ejemplo des- 

1 $ .  o r ito , es de hoja única. La b a lle s ta  10 e stá  f i ja d a  en la  

parte an terior d el travesano 3 y bajo este últim o, en dos 

puntos 1 1  y  12  por medio de bulones o pasadores, o por cual 

quier otro medio, con interposición de tacos de caucho 14 y 

1$ . Por l a  parte p osterior, l a  b a lle s ta  10 e stá  f i ja d a  a  la  

20. ménsula 9 , por medio de un caeq u illo  16 y  un e je  17.  Por 

o tra  parte , l a  vibraoión v e r t ic a l  de la  b a lle s ta  10  e s tá  

lim itada por un c o lla r  18 e lá s tic o  de perímetro in te r io r  

de forma rectangular y con una aección superior a  l a  sec­

ción de l a  b a lle s ta , estando dicho a n illo  f ija d o  a  l a  par- 

2$. te  in fe r io r  del travesano por medio de una abrazadera 19 .

La articu lac ió n  entre e l  caequ illo  16 y l a  ménsula 9 puede 

ser de tipo  e lá s t ic o , mediante un amortiguador de caucho.

^  Hacia a tr á s , e l  bloque motor 1 e stá  f i ja d o  en

e l  soporte 2 por intermedio de doa d isp o sitivo s e lá stico s
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designadoa globalmente con l a  re fe e n c ia  20, encontrándose 

cada uno de dichos d isp o s it iv o s  h acia  un lado d e l motor 

y  estando situados dichos d is p o s it iv o s , aproximadamente en 

un mismo plano, perpendicular aproximadamente respecto  a l  

5 . e je  d el motor.

Cada d isp o s it iv o  20 presenta esencialm ente una 

escuadra 2 1 ,  una de coyas a la s  22 es prácticam ente h o ri­

zontal y cuya o tra  a la  23 e s tá  f i j a d a  a l  m eter, e l  a la  22 

presenta un o r i f i c i o  24, en e l  que se a lo ja  un e je  v e r t i -  

10 .  c a l  25 cuyo extremo in fe r io r  e s tá  f i ja d o  rígidam ente en un 

soporte 26 , s o lid a r io  a l  travesano 2 , siendo e l  diámetro 

d el e je  25 in fe r io r  a l  d el o r i f i c i o  24 , y  presentando e l  

mencionado e je  en su extremo su p erio r un disoo 27 situado 

concretamente por encima d el o r i f i c i o  24 ; e l  d isp o s it iv o  

15 . presenta por o tra  p arte  un re so rte  h e lic o id a l 26 que t r a ­

b a ja  a  compresión entre l a  oara  in fe r io r  del a la  22 de l a  

escuadra 2 1 ,  por un lad o , y  e l  tope de cauoho 29 , por otro 

lado s o lid a r io  a  l a  ménsula 26 , rodeando dicho tope 29 e l  

e je  25 ; por últim o, un tope an u lar de caucho 30 dispuesto 

20. a lrededor d el o r i f i c i o  24 e s tá  destinado a  r e s i s t i r  lo s  

choques eventuales d e l d isco  27 , durante loe  movimientos 

de o sc ila c io n e s  v e r t ic a le s  d e l bloque motor 1 .

Queda c la ro  que s i  e l  d isp o s itiv o  de f i ja c ió n  d el 

bloque motor 1  presentará únicamente, lo s  t re s  d isp o s it iv o s  

25. de f i j a c ió n  d e sc rito s  anteriorm ente, es d e c ir , l a  b a lle s ta  

10  y  la s  dos f i ja c io n e s  20, no se b e n e fic ia r ía  de una re ­

tención v e r t ic a l  s u fic ie n te  por e l  hecho d el in te rv a lo  

e x is te n te  en tre  lo e  e je s  25 y  l a  p e r i fe r ia  de lo e  o r i f ic io s
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bajo a l  a fecto  de l a  fuerza cen trifu ga . Para p a lia r  ta le s  

inconvenientes se prevé, de acuerdo con e l  invento, una v a r i­

l l a  r íg id a  o tiran te  31, prácticamente horizontal y  perpendi- 

5 . c a la r  a l  plano longitudinal medio dei bloque motor 1 ,  cuya 

función consiste en absorber lo s  empujas tran sversales del 

mencionado bloque por efecto de l a  fuerza cen trifu ga duran­

te lo s  v i r a je s .  Dicha v a r i l la  31 e stá  f i ja d a  por un lado, 

por medio de una articu lac ió n  e lá s t ic a  da tipo  c lá s ic o  34,

10 . a  un soporte 32 so lid ario  a l  travesaSo 2 , hacia e l  exterior 

del vehículo , y por otra p arte , por medio de una a rt ic u la ­

ción e lá s t ic a  de tipo  c lá s ico  35. a  un soporte 33 so lid ario  

a l  bloque 1  y dispuesto preferentemente en e l  e je  de in er- 

o ia  de é s te . Cuando e l  d isp o sitivo  general del vehículo lo  

1 5 .  permite, la  f i ja c ió n  del extremo de la  v a r i l l a  35 en la  zo­

na deH centro,de gravedad del motor es particularmente ven­

ta jo sa .

Cuando e l  motor funciona, la s  oscilacion es v e r t i­

ca les  del bloque, y sus vibraciones de torsión  son e fic a z -  

20. mente amortiguadas en la  parte p osterio r por medio del re ­

sorte  28, y en l a  parte an terio r por medio de l a  b a lle sta  

10 , l a  amortiguación es mucho más e fio az  que con lo s  s i s t e -  

más de suspensión de motores conocidos hasta e l  presente.

Una determinada amortiguación la t e r a l  es p o sib le , en la  ba- 

25. ee del bloque, por e l  hecho de lo s  espacios que separan lo s  

o r i f ic io s  24 de lo s  e jes  25. Sin  embargo e l  mantenimiento 

v e r t ic a l  del motor está  determinado dentro de c ie rto s  lím i­

tes que le  conservan su e f ic a c ia ,  mediante l a  v a r i l l a  31*

— E l amortiguamiento v e r t ic a l  del bloque esta  lim itado como 

30. ya ae ha explicado, por l a  pa#te posterior mediante e l  diaco
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27 y  lo s  topea 29 y  por l a  p arte  a n te rio r  por medio d el 

c o l la r ín  lim itad o r 18 .

La exp erien cia  ha prohado qpe e l  d isp o s it iv o  des­

c r i t o  a í s l a ,  en una medida jamás conseguida, l a  c a ja  de un 

vehículo  de la s  v ib racion es y  o sc ila c io n e s  de todo t ip o , 

engendrados por un conjunto propu lsor.

Naturalmente que e l  invento no se lim ita  a  l a  fo r ­

ma de re a liz a c ió n  d e sc r ita  y  representada, sino que por e l  

co n tra rio , cubra todas la s  v a r ia n te s .

N O T A
La Patente de Introducción , que se s o l i c i t a  por 

d iez años, para España, de acuerdo con la  vigen te L e g is la ­

c ió n , deberá re ca e r sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN LA FIJA ­

CION Y SUSPENSION DE MOTORES DE AUTOMOVILES", citándose co­

mo fuente de procedencia: La Patente Francesa na 1 . 307. 384, 

a  nombre de l a  firm a s o l ic it a n t e , segtín la s  c a r a c te r ís t ic a s  

e se n c ia le s  de la s  s ig u ie n te s :

R E I V I N D I C A C I O N E S  

l e . -  Perfeccionam ientos en l a  f i ja c ió n  y  suspen­

sió n  de motores de autom óviles, en e l  cu al e l  bloque motor 

e s tá  lig ad o  a l  ch asis  en por lo  menos t r e s  puntos, mediante 

uniones que elim inan la s  o sc ila c io n e s  tra n sv e rsa le s  y  ve r­

t ic a le s  más im portantes, que se cara c te riz an  por l a  dispo­

s ic ió n  de una v a r i l l a  o t ira n te  sensiblemente lo n g itu d in al 

y d isp u esta  perpendicular respecto  a l  e je  lo n g itu d in a l d e l 

ve h ícu lo , cuya v a r i l l a  e s tá  f i ja d a  elásticam ente por un 

extremo a l  l a t e r a l  d e l bloque y  por e l  otro  a l  c h a sis  o a 

l a  c a ja .

26 . -  PERFECCIONAMIENTOS EN LA FIJACION Y SUSPEN­

SION DE MOTORES DE AUTOMOVUBS.
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