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El invento tiene poxr objeto un dispositivo de fi-
jacidn y de suspensidén pars vehiculos.autamﬁvilea que ase-
gure un aislemiento mdximo del mencionado motor respecto
al chasis o la caja del vehiculo.

En el dispositivo segin el invento, el motor estd
suspendido de trea puntos sobre el chasis o la caja, por

' olementos que le permiten un movimiento relativamente impor-

tante en todos los sentidos, salvo en el longitudinal, estan
do, por otra parte el empuje transversal ejercido sobre el
motor durante un viraje absorbido por una pequefia biela trens
versal que se encuentra asimismo fijada eldsticamente, por un
lado al motor, y por el oitro lado al chasis o a la caja.

Se describe g continuacién, a titulo de ejemplo no
limitativo, une forma de realizacién de un motor suspendido
de acuerdo con el invento, haciendo referencia a los dibujos
anexos en los cuales: _ . '

la figura 1 es una vista en perspectiva, de la
parte anterior de un vehiculo de motor trasero, que presen-
ta el dispositivo de fijacidn segin el invento, estando re-
presentada ciertas partes del vehiculo solamente en forme
esquemftics.,

Lo figura 2 es un corfe transversal esquemdtico.

Como se puede apréciaf en le figura 1 se repre-
senta el bloque de un motor de tipo cldsico fijado por el
dispoeitivo segdn el invento en la parte posterior de un
vehiculo automévil del cusl idhicamente se ha representado
el soporte transversal 2,_£;Jgd9 por cads uno dé sus extre~
mos al chasis o caja (no representada) del vehfoulo asi

como un travesafio posterior de tipo cldsico, que soporta
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~ los érgance de suspensién posterior del vehfculo. Ha si-

do represmtado' esqueméticamenige en la figurs para mayor
claridad, los ejes de la rueda 4, una rueds 5, asi como
loa bragos 6 y los resortes 7 de la suspensién, q{m en el
ejemplo representado es de un tipo perfectamente conccido
¥ que no seréd descrito con detalle. | |

El blogue motor 1 presenta en su extremq anterior,
ez decir en el ejemplo escogido-en la cars asnterior del care
ter 8 de la caja de velocidades, una mensula 9 que estd
stornillada, roscada, atornillada o fijada por cualquier
otro medio al carter. _ )

' Le mensula 9 se une al travesafio 3 por medio de
un resorte, una ballesta 10, cuya orientacidn es précticamen
te paralela al eje del vehfculo, y que en el ejemplo des-
erito, es de hoja unica. La ballesta 10 estd fijade en la
parte anterior del travesafio 3 y bajo este Wltimo, en dos
puntos 11 y 12 por medio de bulones o pasadorea-, ¢ por cual
quier otr¢ medio, con interposicidén de tacos de caucho 14 y
15. Por ls parte i)osteriér, la ballesta 10 estd fijada s la
mensula 9,' por medio de un casguillo 16 y un eje 1'}. Por
otra parte, la vibrecidén vertisisl de la ballesta 10 estd
limitada por un collar 18 eldstico de perimetro interior
de forma rectangular y con una seccién superior a la sec—
c¢idén de la ballesta, estando dicho anillo fijede a la par-
te inferior del fravesaﬁq por medio de una abrazaders 19.

La articulacidn entre el casquillo 16 y le mensula 9 puede

gser de tipo eldstico, mediante un amortiguador de caucho.
Hacia atrds, el dloque motor 1 estd fijado en

el ébporte 2 por intermedio de dos dispositivos eldsticos
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designados globalmente con la refeencia 20, encontrdndose

¢ada uno de dichos dispositivos hacia un lado del motox

¥ estando situados dichos dispositivoa, aproximedamente en
un mismo plano,‘perpendicular aproximadamente respecto al
e je del motor.

Cada dispositivo 20 presenta esencialmente una
escuadra 21, uns de cuyas alas 22 es prﬁoticamente hori-
zontal y cuys otra ala 23 estd fijada al motor, el als 22
presenta un orificio 24, en el que se aloja un eje verti-
cal 25 cuyo extremo 1nfericr estd f£ijado rigidamente en un
soporte 26, solidario al travesafio 2, siendo el didmetro
del eje 25 inferior ai del orificio 24, y presentando el
mencionado eje en su extremo superior un disco 27 situado
coneretamente por encima del orificio 24; el dispositivo.
presenta por otra parte un resorte helicoidal 28 que tra-
baja a compreaidn entre la cars inferior del ale 22 de la
escuadra 21, por un lado, y el tope de caucho 29, por otxo
lado solidario a la mensula 26, rodeando dicho tope 29 el
eje 25; por ﬁltimo, un tope anular de caucho 30 -dispuesto
alrededor del orificio 24 esté destinado a resistir los
choques eventuales del disco 2&, durante los movimiéntoa
de oscilaciones verticales del bloque motor 1.

Quede ¢laro que si el dispositivo de fijacidn del
blogue motor 1 presentard unicamente, los tres dispositivos
de fijacidn descritos anteriormente, es decir, la ballesta
10 y las dos fijaciones 20, no se beneficiaria de uns re-
tencidén vertical suficiente por él hecho del intervaelo
existente entre los ejes 25 y la periferia de los orxrificios
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24, y asimismo, durante 1los virajes perderia su alinaacidn
bajo el efecto de la fuersza centrifuga. Para psliar tales
inconvenientes se prevé, de scuerdo con el invento, una vari-~
1la rigida o tirante 31, précticamente horizontal y perpendi-
cular al plano longitudinal medio del bloque motor 1, cdya
funoién consiste en absorber los empujes transversales del
mencionado blogue por efecto de la fuerza centrifugs duran-
te los virajes. Dicha varilla 31 estd fija@a por un lado,

por medio de una articulacidn eldstica de tipo cldsico 34,

a un soporte 32 solidario al travesafio 2, hacia el exterior
del vehiculo, y por otra parite, por medioc de une articula=-
cién eldstica de tipo cldsico 35, a& un soporte 33 solidario
al blogue 1l y dispuesto preferentemente en el eje de inér—
cia de deste. Cuando el dispositivo general del vehifculo lo
permite, la fijacién del extremo de la varilla 35 en la go-
na delicentro. de gravedad del motor es particularmente ven-
tajoaa.

'. Cuando el motor funciona, las oscilaciones verti-
cales del blogque, y sus vibraciomes de torsidn son eficaz-
mente amortiguadas en la parte posterior por medio del re-
sorte 28, y en la parte anterior por medio de la ballesta
10, la amortiguacidn es mucho mds eficag que con los siste-
mds de suspensidn de motores conocidos hasta el presente.l
Una determinada amortiguacidn lateral es posible, en la bae
86 del blogue, por el hecho de los espacios que separan ios
orificios 24 de los ejes 25. Sin embargo el manteniniento
vertical del motor estd determinado dentro de ciertos 1imi-
tes que le comservan su eficacia, mediante la varilla 3l.

El amortiguamiento ver%ical del bloque ests limitado como
y& se ha explicado, por la pa®te posterior mediente el disco



S

2.

10.

15.

25.

3uﬁ@é@

27 ¥ los topes 29 y por la parte anterior por medio del
collarin limitador 18.

La experiencis ha probado que el dispositivo des-
crito.aisla, en una medida jamds conseguida, la caja de un
veh{culo de las V1bracione§vy oscilaciones de todo tipo,
engendrados por un conjunto propulsor.

Naturalmente que el invento no se limita a la for- .
me de realizecién descrite y representads, sino que por el
contrario, cubre todas las variantes.

NOTA ' »

La Patente de Introduccidn, que se solicita por
diez aﬁba, pare Espafia, de acuerdc con la vigente Legisla-
oién, deberd recaser sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN IA PIJA-
CION Y SUSPRNSION DE MOTORES DE AUTOMOVIIES", citéndose co-
mo rgeptemde”prpgedenciaz La Patente Francese n® 1;307.384,
a nombre de la firma solicitante, segin las caracteristicas
esenciales de las aiguientes-

REIV I NDICAC I QNES
18.- Perfeccionamientos en la fijacién y suspen-

8ién de motores de autum&éiles, en el cusl el blogue motor
estd ligado al chasis en por lo menos tres puntos, mediante
uniones que eliminan las oscilaciones transversales y ver-
ticales mds 1mpo:téntes, que se caracterigzan poxr la dispo-
sicién de una vairilla o tirante sensiblemente longitudinel
y dispuesta perpendicular respecto al eje longitudinal del
vehiculo, cuys varilla estd fijada eldsticemente por un
extremo al lateral del bloque ¥ por el otro al chasis 0 a
la caja.

28.- PERFECCIONAMIENTOS EN LA FIJACION Y SUSPEN-
SION DE MOTORES DE AUTOMOVILES.
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8egin queds sustancialmente descrito en la presen-

te memoria, que consts de giete hojas, escritas a :gié.quina por

ung e8ola cara y dibujos.

Madrid, 2 de Julio 1964 .-
SIMCA AUTOMOEIILES,
P.P.
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