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PAIS : EsPANA.

DURACION 20 ANOS.

OBJETO

»

WMEJORAS INTRODUCIDAS EN LA CONSTRUCCION
"DE VAGONES FERROVIARIOS CON ELEMENTOS ,
"ARTICULADOS",
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A pombre de : COMPAGNIE INDUSTRIELLE DE MATERIEL DE
TRANSPORT '.‘CQI.M.T.'_'_ — LORRAINE".

Residente en : NEUILLY-SUR-SEINE (Seine), Francia.
5, Bue du Commandant Pilot.
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El transporte por ferrocarril de cargas relativamente li-

" geras pero voluminosas, tales como las constituidas por vehicu

' los sutoméviles, plantea problemas en loque se refiere a la 4p

tima utilizacién. del material.

Conviene a este efecto considerar vagones cuyas dimensio-
nes en longitud sean compatibles con los reglamentos al tiempo
que present;n el ndmero minimo de ejess. -

Se ha.pensado ya utilizar vagones provistos de elementos
articultados y que tienen por ejempl& tres ejes, con un eje cen
£r31 ligado & la vez a ios dos elementos de bastidor conex;s.
Se trata emtonces de una solucién relativamente compleja y el
present; invento tiene, especialmente, por objeto, simplificar
la construccién de los vagones de ferrocarril de transporte de
este género.

Ei invento ;omprende a este Qfecto un v#an de transpor=
te que tiene al menos dos elementos, uno de los cuales tiene
dos ejes y el otro'presenta, en uno de sus extremos, un eje
dnico, estando el segundo extremo enganchado de modo articulg
do al primer elemento por una junta, de modo que dicho segundo
elemento es asimilable a unbvehfculo semi~-remolque.

Ségﬁﬂ una-dispositidn venteajosa, la junta citada estd si--
tuads encima del eje correspondiente del elehento conexo de
dos ejes, por ejemplo,.

Bsta jdnta permite, no solo el desplazamiento anguler mu-

tuo de los elementos para la inscripcién en curvas, sino igual
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mente un segundo grado de libertad para el paso sobre desnive-
les de 1a via.

Las longitudes de los dos elementos son, ya diferentes,
y& iguales, ﬁudiendo el elemento semi-remolque ser el mfs cor-
to o el mds largo,

Con tales disposiciones, un vagén denominado "indefo¥na-
ble®, éonstitufdb por dos elememtos articulades, montado sobre
tre; ejes, puede preverse con las dimensiones méxisias impues-
tas por los reglamentos de ferrocarriles f es capagz de recibir
un sistema de enganche sutomdtico en sus extremos.,

Ademés, el eje cenﬁral no plantes ningdn problema particu
lar de gufe, porque él'elemento de vagén d; que es solidario se .
comporta del miemo modo que un vagén normal de dos ejes,

La descripcién que sigue, dade con referencia al dibujo
anejp"a t{tulo de ejemplo no limitaxivo, parmitiré'compiender
bien cémo se pone en préctica el invento.

Ls figura 1 mgestra esquenfticamente y de perfil un vagdn
de acuerdo.cOd'el invento.

La figura 2 represents una vista de extremo del vag&d de
la figura 1.

La figure 3 representa una vista désde srriba correspbn-
diente a la figure 1.

La figura 4 muestra con arranque una forma de ejecucidn
de la junta de enganche, vista.en‘planta; y

La figura 5 :eprésenta un perfil-correspondiente.

_En el ejemplo representado, un vagin para el transporte
de automdviles comprende un bastidof 1 cuyo piso es suseepti-
ble de recibir dos filas de vehfculos del tipo denominado "uti

litario®™ y una superestructurae 2 susceptible de recibir una 80

L

- la fila-de vehfculos, todo ello para que queya con seguridad



w

60.-

65.'-

T0¢-

T5e=

804~

85.-

en ei gélibo ferroviario; 3 @ ﬁ 5 95

w4 -

El bastidor 1 est{ montado normalmente sobre un tren de
rodaje que tiene dos ejes 3 y 4.

Al elemento de transporte as{ constitufde estd asociado
un segundo eledento cuyo bastidor 5 tieme & su vez un piso angd
logo al del bastidor 1, situado en la prolongacién de éste, y
uns superestructurs 6 que prolonga la superestructura 2. El
bastidor 5 est{ provisto de una barra de conexidn articulada 7
que prolonga el extremo de dicho bastidor opuesto al que repo=
Sa sobre un eje ¥nico 8. El extremo de la barra 7 est{ enganw=
chado al baétidor 2 por una especie de junta que forma un go-
rrén, teniendo dicha junta un eje vertical 9 em torno del cual
puede girar la barre 7 y mufiones horizontales 10 solidarios de
una nu;z 11 & la cual estd unido el eje 9, siendo dichos muiio-—
nes sﬁsceptibles de pivotar en soportes 12 de una hoiquilla 13
solidaria del bastidorvlo

La junta as{ constitufda permite pues el bastidor 5 for-
mer un fngulo en un plano_horizontal con el bastidor 1 para la
inscripcién en curve, y también un &ngulo en un plano vertical
para el paso de desniveles. La junta asf constitufdas estd si-
tuads con el cruce de sus ejes en el plano vertical que contie
ne 51 eje 4.

La junta puede estar recubierta por un postigo articulado
14, montado oscilante sobre el bastidor 1 y que descensa por
un éico sobre una superficie de evolucidn 15 del bastidor 5,
Otro postigo deigial naturalempermite la unién de las supereg
tructuras 2 y 6. |

El conjunto indeformable de los dos elementos de este vehf
culo puede estar provisto, en sus extremidades, de Srganos de

choqué tales como los topes 16 y de enganche por tensores de
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husillo o incluso de enganches antom tzcos capaces 0 no de es-

tas dos. funciones. -y,

Las longitudes de los bastidores 1 y 5 son, ya iguales,
ya diferentes. La distribucién dptima o la igualacién de las
cargas sobre los tres ejes queda asegurada por medio de mufio-
nes horizontales de la nuez ll.

Es evidente gue, sin salirse del marco del’invento, se
pueden aportar modificaciones en las formas de ejecucibn que

acaban de ser descritas.'
NOTA.-

qu puntos de iﬁvanci6n_proyia Yy nueva que se presentan
pare que sean objeto de esta Patente de Invencién en Espafia,
por veinte afios, son los siguientes:

12,- Mejoras introducidas en la construcci&n.&e v;gones
ferrpwiqrios'con elepentos articulados, que tienen al menos dos
elementos, caracterizadas porque uno de estos elehentos ﬁiene

dos ejes al paso que otro elemento presenta, en uto de sus ex-

. tremos, un eje dnico, estando el segundo extremo correspondiep

te enganchado de modo articulado al primer elemento de dos ejes.
pnr'una junta, de modo que dicho segundo e¢lemento es asimila~
ble s un vehfoulo semiremolque. | |

-22,= Mejores segin el punto 1¢. carscterizad#s porque la
junta de enganche estd situada en un plano vertifal que pasa
por uno de los .ejes del elemento de dos e¢jes,

32,~ Mejoras segdn el punto 12,, caracterizadas porque 1s

junta es de dos grados de libertad, asegurando as{ la inscrip-

¢idn en eurva y la posibilidad de paso sobre desniveles.
42 .~ Mejoras segdn el punto 19,, caracterizasdas porque

las longitudes de los elementos son diferentes o iguales, pu- -
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diendo el elemento semi-remolque ser més largo gﬁﬁ%ﬁ“ﬁ%ﬁto
que el elemento que tiene dos ejes,

52, Mejoras segdin el punto 12,, caracterizadas porque
la junta estd situada bajo un postigo articulado qué permite
la unién de los pisos del mismo nivel de los elementos cone-
X085,

62,- Mejoras segdn el punto 1¢,, caracterizadas porque
el conjunto indeformable de los elementos recibe,-en sus éx-
tremos solamente, los drganos clésicos de choque y traccidn o
componentes de enganches autométicos.

Teym "MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA CONSTRUCCION DE VAGONES
FERROVIARIOS CON ELEMENTOS ARTICULADOS", todo tal y conforme
gse describe en la presente Meﬁoria, la cual consta de 128 1f-

neas vy & tftulo de ejemplo se representa en el adjunto dibujo.
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