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HEMORIA DESCRIPTIVA

de una ?ateﬁte de Invencidn a nombre de:
D. José Molina Rodfiguez, de nacionalidad
espafioda, domiciliado en Nadrid, calle de
Perrez nmimerc 64, por:1DISPOSITIVO PARA
FAVORECER LA COMBUSTION EN LOS MOTOQRES
DE EXPLOSION O DE COMBUSTION INTERNAY.
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Se refiere le presente Memoria , como su enuncia-
do imdica, & un dispositivo para mejorar las condiciones
de combustidn de los combustibles en los motores de explo-

sidn o de combustidn interns, asegurando una mas perfecta

¥y completa combustion, dieminuyengo el 6xido de cerbono y

la carbonilla residuasles a porcentajes totalmente despre-
ciables, obteniendose en consecuencia un spreciable sumen-
to del rendimiento de los mismos y una disminucidn fuerte

de la toxicidad de los gases producidos.

En esencia, el dispositivo estd cosntituido por un

‘elemento guia, canalizador del aire que aliménta al carbu-

redor para formar la meszcla aire-combustible, formado por
una corong fija de palas directrices, dispuestas radialmen=-
te, en nimero variable, y fuyos bordes de entrada estdn
situados sobre una superficie de revolucidn respecto a un
eje perpendicular a le seccidn de salida o boca de empalme
con el conducto de entrada,en el carburédor,del‘aire. Lasg
palas que constituyen estas coronas directrices, podrdn ser
planas, curvas o de superficie alabeads, presentando todas

une misme ineclinaecidn, fija o variable respecto a lds diver-
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chas pslas. Debiendo situarse esta direciriz , intercalada

en el conducto alimentador de aire, inmedliatamente antes
del carbursdor, La inclinacidn de las pales gque integran la
corona directriz, en el caso de que se adopiten moviles, po-

drd ser veriable s voluntad o automiticamente.

Esta diresctriz canalizard el aire quele de formar
la mezcla aire-combustible, comunicéndole un fuerte movi-
miento rotativo de circulacidn ¢ de remolino que maentendréd

a lo laPgo del conducto del carburedory

En los motores con varios conductos de alimentacidn
del aire a uno o varios oarburadores, dispondrdn de tantos
elementos directrices como conductos e incluso, podrd éstar
este elemento directriz descompuesto en varios elementos

directrices por conducto, dispuestos en paralelo o en serie.

A continuacidn se hard una descripeidn detallada y
complete de la invencidn, con referencia a los dibujos que
se acompafian, corresﬁondientes a ﬁnaé reaiizaciones, expues-
tas e titulo de ejemplo, no limitativas, suceptibles de to-
das aquellas variaciones de detalles, que no supongan una
elteracidn fundamentel de las caracteristices esenciales de

la misma,

 En las figuras nimero 1 y mimero 2 se representen dos
de estas posibles disposiciones radiales como elementos di-
rectriées » €n gque las palas P tienen losAbordes 1% de en-~
trada de eire y los bordes "2" de salida de ellas sobre su-
perficies de revolucidn respecto al eje 00' de la seccidn

de la boca de salide de este dispositive directriz, esto es,
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respecto al eje de 1a boca de empalme con el carbursdor.
Las palas directrices estdn dispuestas por tanto, de forma
andloga & las utilizedas en los distribuidores o coronas
directrices radiales de palas fijas o méviles de las turbi-
nas PFrancis,

. La entrada de aire en este aparato serd de_compénente
preponderantemente radial, esto es, segin direcciones per-
pendiculares al eje 00', segin las flechas V de la Tigura 1
y figure 3, que representa un corte por un plano que pasa
pbr ei'eje 00' y otro por un plano perpendicular a dicho eje;
o bien, de direcciones pon.oomponentes preponderantes radial

Yy axial Vn. y Vy como representa la figura 2 respecto al eje

"00', El sire que antes de tomar las palas directrices puede

desde luego estar ya animado de una veladcidad oon componeh-
te tengencial Ujy,figura 4, estard animado al abandonar di-
chas palas de una velocidad con componente tangencial dis-
tinte (mayor)que en la entrada, es decir que U, es mayor ng
U4, avanzando luego libremente hasta ia boca de salida de
este dispositivo, esto es, boca de empalme con la tuberia
que alimenta ya directamente al carburador, sufriendo una
fuerte variacién en la direccidn de su velocidad, que pase
a ger exclusivamente de“componeptes axial y tangencial, con-
virtiendose, por decirlo asi, toda 1a energf{a cinétice debi-
da a la componente radial, en energfa cinética de direccidn
axial; conservando a la salida de este dospoéitivo la casi
totalidad de movimiento tangencial o de ciroulacidn creado

o aunentadé por las palas direcirices,

Los chorros. o filetes de airgbfprmados por las palas

-'distribuidoraquue estan iﬁelinadas hacia el interior,un
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dngulo &g fijo o variable, segin sean la palaé fijas o>gira-
torias, al llegar a la zona libre (central) de este disposi~
tivo, formas estos filetes o chorros un remolino gue tiende a
pasar axialmente la secoidén de salids (toma del carburador),

conservando la fuerte componente de circulacidn @ de remoli-

no, avanzando a 1o largo de toda la conduccidn a través del

carburador y resto del conducto hasta el motor, en forme heli-
coidal, éomo'representa la figura 5, Yo que supondri animar al
aire de un fuerte efecto centr{fugo que 1o aplicard sobre las
paredes del conducto, creando una zona de baja presidn en el

centro.

Una modalidad en ls realizacidn de este dispositivo
segin representan las figuras 6 y 7, consiste en gue las pale-
tas direetéices son giratorias, dg forma que puedan tomar dis-
tintas inclinaciones o dngiilos de atagque variables en el sen-
tido que marcan las flechas, girando alrededor de los ejes
corresporndientes. Este movimiento, podrd ser conseguido a vo-
luntad o automdticamente por el usuario del motor y con ello
se podrd graduer dentro dé ciertos limites el movimiento turbi-
1llonario de remolicho de la vena gaseosa & la salida de las
citadas palas. ElL movimeinto de graduacidn sutomitica, podrd
conseguirse mediante un sistema de palancas y muelles, por
ejemplotal cémp se fepresenta en la figura 8, wnos muelles m
actuardn sobre unas manguetas o palancas ligadas a cada pala,
llevando e la misma a una posicidn extrema o limite de méxima
inclinacidn. Por otra parte, cada una de estas palas, ird des-
centrada respecto a eun ejé de giro, de forma que 8l aumentar
la succidén o presidn actuante de la vena gaseosa,, por sumentar
la velocidad del motor, surgird un momento de giro sobre di-

chas palas, en sentido opuesto al que crea la tensidn de los
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mielles ¥ asi cada pala tomard distintas posid d&g q '5&
librio con inelinaciones mes ¢ menos pronunciadas entre los

1{mites impuestos por los topes correspondientes. De esta for-

ma,el efecto de torbellino creado por esta directriz, veriard

en funcidn de la succidn, sumentando o disminuyehdo de une

manera contimia.

Organizedo de una forma andloga a éstas, el dispositi-

vo directriz, veamos ahora su funcionamiento:

Al pasar el aire a su través, es animado segin se vid
de un.fuerte efecto de torbellino que lo aplicard sobre las
paredes del conducto, creando'una zona de bajs presidn en el
centro; en estas condiciones , se favorecer & la captacidén y
ﬁezcla de la gasoliné o combustible por el aire que lo in-
corporard a su mase, somptiendo a una accidn de fricoidn y de
envoltura contra las paredes del copdueto; por otra parte, es~
ta mayor capacidad succionadora, permite dismimuir en calibre

de paso del combustible o chiclé, para obtener meclas de la

misma riqueza, 1o que trae consigo una mayor pulverizacién

~del combustible, que se ofrecerd en gobitas o partioulas me-

nores con un sumento considerable de la superficie de contac-
to del mismo, con el aire y por dbnsiguiente,’unas mejores
condi.ciones de combustidn, logréndose asi en conjunto, una mez-
cla combustible en condiciones Sptimes para motores de explo-

sidn interna.

‘ Le forma, materiales y dimeensiones, podrdn ser varia-
bles, asi como todo aguello que pudiera ser moddficado sin al-

teracidn de la esencialidad de la invencidn que se describe.

Los términos en que queda redactada esta Memoria, son

giertos y fiel reflejo del objeto descrito, debiendo tomar

con caracter amplio y nunce en forma limitativa todo lo dicho-

El peticionaric se reserva el derecho de obtencidn de



-y

145

150

155

160

165

-6 -

los certificados de adiccidn complementarios por las mejoras
o perfeccionamientos que en lo sucesive pudierg aconsejer la

practica,

NOTA REIVINDICATIVA

Descrita suficiéntmente la naturaleza y alcance de la
invencidn, as{ como la forma de llevarla & la prdctica, se
reivindican 2 titulo privativo, las siguientes particularida-
des, sobre las cuales ha de recaer la concesidn de privilegio de

patente de invencidn que se solicita. -

18.~ Dispositive para fevorecer la combustion en los
motores de explosidn o de combustidn interna, caracterizado por
estar constituido por una corone directiriz con superficie de
toma de aire de revolucidn, respecto al eje de la boca de sali-
da,definiendo una entrada de aire oon velocidad freponderante;
mente de componente radiall provista esta corona directriz en
su interior de paletas directrices radiales en mimero variable,
con iﬁciinaoién tangencial fija o variable entre ciertos limi-
tes, de maners que guien al ﬁ;re ¥y le den un fuerte aumento a
la componénte tangencial o de circulacidn de la velocidad.Dichas
paletas desembocan en un espacio o volumen en comunicacidn con la
boca de salida del dispositivo, que es la boca de empalme coy
la tubuladura de toma del aire del carburador.

Este dispositivo serd variable segin su forma y estard

construido con materiales apropiados (metdlicos, pldsticos,ete.)

28.-DISPOSITIVO PARA FAVORECER LA COMBUSTION EN 1LOS
MOTORES DE EXPLOSION O DE COMBUSTION INTERNA, todo conforme que-

da descrito en la presente memoria, que consta de seis-Pojas me-

canografiadas por una sole cara,,foliadas y dibujzs anezos.

drid, 30 de junio de 1.964
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