A

o 0,

‘301 494

MEKMORIA DESCRIPTIVA

== =

Correspondiente a la solicitud de registro de une Patente de
Invencidn, que por veinte afios se soliciffia pars Espafia, a favor
de la entided ASTRA, Unceta y Compafifa S.A., de nacionalidad
jurfdica espafiole, residente en GUERNICA (Vizcaye)y = = = — - —
P o0
"MEJORA.'EN EL FRENADO IE HUSOS DE HILATURAS"
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Como es sabido, forme parte de lae mAquinas de hiler con-
t{innas dna glineecidn de husos que girsn a muy alta velocidad.
La detencién del n.!oviud.ento‘ de cada uno de dichos husos, lo que
por ragones técnices ha de realizerse con cierta periodicidad,
exige el. empleo de frenos individuales pare cade huso que Son
accionados por la presién de le mano o de la pierna del operario
que los vigila, quien suspende asi el giro del huso que sea pre-
ciso, y eate huso permanece dete/nido mientras el opererio con-

tinde actuendo sobre el freno.
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El objetivo principal de la invencidn es der continuidad suto-

.métlea al frenado, de modo que, una vez accionado el freno por el

operaric, se mantengg en situacién de frenado por s{ mismo sin la
accidn continuade del opersrio. Cuando gea necesario, el huso que-

dard libre de le accién del freno y #olverd a girar, con sflo si-

ctuar el 'mango que- el freno tiene a su posicidn de descanso. Con ello

sé facilite grendemente la atencidn sobre el conjunto de los husos .
y el personal puede ser reducido.

En lg presente Memoria se describe un dibujo gue, como ejemplo
y 2in carfcter limitativo, se refiere & une realizacidén de la mejora
en ol frenado de husos en el huso de una mfquina de este especiali-
dads En el dibujo adjuntolw

Le figura 1 muestra la disposicién de frensdo colocada frente
al huso, en alzado y en posicién de reposo,

La figura 2 muestra en alzado el mismo oon;;unto desde otre posi-
¢idn, en acoionamento de frenado, ¥y

La figure 3 se refiere a uns planta de la figura 2.

La disposicién de frenado mejorada que se describe en este ejem-
plo, estd constituida sobre una base =3j= que normalmente se sujeta
6 inmovilize en la brida superior -4=- del soporte del huso (visto
86lo en parte) o del tubito de éste, ya Sea por medio de remeches
como el -5-, utilizendo tofnillos o por soldadura. También, al
crear la bride superlor del soporte del huéo o del tubito de éste,
puede hacerse de modo. que ya lleve incorporada en cualquier forma
dicha bese =3= del freno. _

El freno propismente dicho se compone de un mengo 0 888 «=bH= 08~

cilante sobre un sje vertical -7-, Este eje =~7= se halla remachado

por su extremo inferior a la base -3-, y sobre esta base presenta

un ensanchamiento circular cuya cars superior plena tiene en posi-

cidn radial un cajeado =Ta= con une sglida inclinada que constituyen

una especie de leva -8-, Enseguida, enchufado en el e je =7- se halla
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el cuerpo del mangd -6='y .solidaris con' éste cuerpo ~6- va en su
parte superior una excéntrice -10-, La excéntrice vi dentro de la
gZapata de freno =2-y es su excentricidad la que al girar el mango -
el operario, sproxima lg zapata -2= a la velona ~l- de la polea
del huso, con lo gue se prodice el frenadd de éste., La zapata =2-
¥ el cuerpo del mango -6- se mntienm’en el eje vertical ~7- por
medio de una o d¢ verias erendelams clncavas -1l eléstices, una
arandela plansg =12- y una tuerce =13= inmovilizada por cualquier
medio a fin de asegurarle coxtra si propio gro por vibraci'én. Bl
freno, como se ve en la figuras 2, presiona con su zapata =2= sobre
la superficie de lea p'olea -lw ¢ inmoviliza el hus$ correspondiente, .
La permanencia del frenado, cuando se suelte el mango, se con-
sigue con la intervencidén de le citada leva -8~ formada sobre 1la
care superior del citado ensanchemiento circuler del eje =7=,"y un
resalte ~9=, figufe 1, que en su cara inferior presenmte el cuerpo
del mengo. Estos dos elementos as{ dispuestios obran en forma tal

que 8l salir 4l resalte -9— de su posicidn de reposo y elevarse

por el plano inclinado -8- hasta la cara superior del ensancha=

miento del eje, la presidn ejercida por las arandelas -1l- cénca-

vas eldsticas sobre el cuerpo del mango hace que ese conjunto

resulte inmovilizado, sin necesidad de que el operario eiga pre-
sionando sobre &1. .

Pax;a volver el freno a su posicién inieial o de Treposo, con
objeto de que el huso quede libre y vuelva a girar sobre su eje,
se lleva el mengo & lag posicién que hem-os visto en la figira 1.
Al hecer esto, le citada presifn de les erandelas -11- ayuda al

resbalamiento del citgdo resalte -9- por el plano inckinado, y

dicho resalte viene por =i mismo & adgpterse en el cajeado ~-7a-

del eje inmdvil -7-. De este sencillo modo ol mango quedz en una

 id&ntice posicidn en todos y en cada uno de los frenos de la mé-

quina, 1o cuzsl periite comprobar de un vistazo s8i alguno de los
frenos no se halla debidamente situado y cual o cuales se encuen-

$ran por alglin motivo parados.
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Se comprende que esta mejo;‘ra descrita es aplicable mo sélo
@ los diversos sitemas de husos corrientes, sino también cebe su
empleo en mecanismos semejantes de otras industrias, acaso intro-
duclendo alguna pequefia variente de reelizacién, dentro de las
equivalencias téonices, y sin por ello salir del fundemento de la
invencidn.

| N O T &
EN RESUMEN: la patente de ix;vencién qe , por veinte afios, se

solicite registrar en Espafie, deberd recaer sobre las siguientes
reivindiczclionés:

le,.- Mejora:r en el frenado de husos de hilstures ¥y de otros me
cenismos semejantes, caracterizada porque ls zepata de retencidén
del huso queda frenamdo por s{ misma, para lo cusl hay un eje ver-
tical saliente de una base fija al soporte del huso por cuslquier
medio; Aicho eje presénta un ensanchamiento proviyto de un cajea~ '
do y un paso inclinado 8 este cejeedo; =obre este eneénche. del eje
fijo & le bese va imtroducido em la contimesién del eje el cuerpo
del mango de freno y rodea é la reéién superior de este c;uer'po la
citede gapata de frenado del huso; entre dicha regidén superior

del cuerpo del mengo y la aberture central de la zapeta vé situsda

- ung excégtrica mediente la que la zapata pasa & apoyerse sobre la

superficie de frenado del huso; un medio eléstico como srandeles
eéneaves, una arandela plana y una tuerce inmovilizada en el cite-
do eje aprietan elésticamente el ‘conjunto montedo en dicho eje,
¥ un retallo saliente en lg cara inferlor del cuerpo gs.el mango
sirve pera inmovilimr dicho mango en la posicién de frenade al mon-
t8r dicho retzllo en le cara superior del ensanche del citedo eje
¥y vera inmovilizer dicho mango en una determinade posicién de repo-
g0 mediante el citado cajeado.

2¢,- Por {ltimo se reivindica como objeto sobre el que ha de

recaer la presexite Patente de Inmencidn gque, por veinte sjios se so-
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‘J.‘t;do §1lo tal y como queda expresado en la presente Nemoria
Descriptiva que, consta de cinco hojas folisdas y escrites o mée

quina por una sola de sus caras y, planos que se acompafian,
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