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MEHMORTIA DESCRIPTIVA
de una Patente de Invencién a nombre de:
HYDRAULIC UNIT SPERCIALTIES COMPANY, de
nacionalidad norteamericana, domiciliada
en WAUKESHA, Wisconsin, (Estados Unidos de
América); por: "MECANISHO VALVULAR DE RE-
GULACIOW DE FLUiDOS A PRESION ACCICHADO
POR PILOTO",

e 000 000 000 e e

El presente invento se relaciona por regla general
con los sistemas aécionados por fliido a presidn, y se refiere
mis particularmente a las mejoras en los mecanismos de valvula
reguladora para tales sisfemas. .

Hace alglin tiempo, los motores a fldido, incluyendo
log cilindros hidraﬁlicos, se gobernaban por medio de vdlvulas
reguiadoras.que genefélmente comprenden un elsmento de valvula
de bobinado desviable en ung cavidad en el cusrpo de la vilvula
desde una posicién neutral o de retencidn con'objeto de gobernar

el flujo del fldGido a presién a y desde el motor. Las vélvulas
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reguladoras tipicas de esta naturaleza se describen en la Patente
ifim. 656.693 concedida a Francis H. Tennies, el dia 29 de Enero
de 1.963.

Bs bien sabido que el tamafio de una vélvula reguladora
tal 7 como aquellé a que aqui nos referimos, estd en relacién di=-
recta con la capacidad a que se halla graduada dicha védlvula. Por
lo tanto, una vélvula reguladora capaz de dar paso a grandes volde
menes de fluido por unidad de tiempo debe fabricarse substancial-

mente en un tamafio mayor que aquellas de capacidad mis reducida.

Se ha experimentado una dificultad considerable en el
pasado con las vélvulas reguladoras de tamafios mayores con elevadas
capacidedes graduadas. En tales vdlvulas reguladoras de tamafio ma-

yor, habian de afiadirse a la manufactura de sus partes activas
excesivas tolerancias de ajuste con objeto de hacer el mecanismo
de la vélvula tan hermético como fuese pbsible. Debido a este re-
quisito, y a causa de la tendencia dGe los elementos de la vilwula
a doblarse ligeramente en sus pasajes internos bajo las elevadas
fuerzas del fldido a presibn, los bhobinados de las antedichas vil-
vulas presentaban una seflalada tendencia a atollarse o doblarse,
haciendo por lo ténto excesivamente dificil cambiarlos desde una
pogicidn de funcionamiento a otra.

Por otra parie, siempre existia el peligro de que los ©o-
binados de tales vdlvulas y/o los cuerpos en que venfan operando,

pudiesen combarse ligeramente y hacer casi imposible cembiar estos
hobinados desde una posicidn a otra.

Con tales objeciones a la vista, el propdsito primero
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del presente invento consiste en proporcionar mecanismos de valvula
reguladora que se asémejan 2 10 que pudiéramos congsiderar como con-
trol preciso o regulacidén de un motor a £1ldido, indiferente a la ca-
pacidad graduada del mecanismo de la vélvula.

W4s en particular, este invento tiene como uno de sus
objetivos el proporcionar un mecanismo de vélvula reguladora en
donde las altas presiones como asimismo los volimenes de fldido
pueden mane jarse sin la necesidad de afiadir inusitadas tolerancias
de ajuste en las partes activas del mecanismo, en donde los simples
¥ baratos cierres herméticos de tipo anular alrededor de las partes
méviles de ciertos componentes del mecanismo impiden positivamente
el derramamiento de £16ido desde los antedichos componentes y faci-
litan su fabricacién con metales de peso reducido tales como el
aluminio,

Con un sentido atn més especifico, este invento tiene como
objeto proporcionar un mecanismo de valvula reguladora para siste-
mas accionados por fliido avpresién, por medio delos cuales pueden
empujarse a y desde un motor a fldido los grandes volimenes de fldi-
do a alta presidn bajo la directriz de una vdlvula maesira de regu-
laciénrg vdlvula piloto compactas y de f4cil manejo, y que también
permite regular con seguridad la %elocidad a que se hace funcionar
al motor. |

Otro objetivo del presente invento reside en la provisidn
de un mecanismo de vilvula reguladora del cardcter anteriormente

descrito, que incorpora un mecanismo de vdlvula para la distribucibn

del fldido que puede comstruirse como un componente independiente



10

15

20

s 25

de la unidad maesira reguladora y montarse por lo tanto en aparatos
accionados por fldido a presidén separados de la unidad principal’
reguladora.

Existe todavia otro objetivo en el presente invento, que
consiste en proporcionar un mecanismo de vdlvula de regulacibn de
las caracteristicas anteriormente descritas, en el que la capacidad
graduada ce dicho mecanismo se determina por el tamafio de la unidad
de la vélvula de distrinucidn, para pexrmitir por tanto utilizar la
misma pequefla y de facil manejo unidad maestra de regulacibn con
unidades de vAlvula distribuidora que comprendén diferentes capaci-
dades de flujo.

Teniendo gresente tanto éste como los demds objetivos que
irdn apareciendo a lo largo de la descripcién, el presente inventio
se relaciona con la nueva construccibn, combinacidén y coordinacién
de las diferentes partes que mds adelante se describen substancial-
nmente, y que se definen aiin mis detalladamenie en las Reivindica-
ciones anexas, pudiendo comprenderse que tales cembios en el con-
junto del invenio de que nos ocupamos pueden considerarse como un
objetivo mas dentro del comin objetivo depas Revindicaciones.

Los planos que se acompafian ilusiran varios ejemplos com-
pletos de la esiructura fisica.del invento que se ha construfdo de
acuerdo con la técnica mis depurada para la aplicacién préctica de

los principios de los mismos, y en los que:

La Figura r2 1 es una perspectiva mésb menos diagramdtica
H

que representa un mecanismo de védlvula reguladora de este invento
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incorporada en un sistema accionado por fldiido a presién que com-
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prende un motor a fldido, reversible;

La Tigura n? 2 es una perspectiva transversal agrandada
de la vdlwvula maestra de regulacidn que se muestra en la Figura n?
1, aunque ahora se representa en otra posicidn de control;

La Figura n? 3 representa una perspectiva transversal
ampliada de la vdlvula de regulacién que se ve en la Figura n® 1,
aunque ahora se muestra en otra posicibén diferente a aquélla;

La Figura n? 4 es una perspectiva transversal de la
unidad de regulacidén direccional o distribucidn que se muestra
en la TFigura n? 1, pero que tiene sus partes activas en posicio-
nes diferentes;

Ia Figura n? 5 es mds o menos una vista diagramitica
de un mecanismo de una vdvula reguladora de esie invento adapiada
para la regulacibén de un sistema de fldido a presidn que comprende
un solo cilindro hidrdulico activo;

Ia Figura no 6 es una perspectiva mds o menos diagramitica
del mecanisiio de vdlvula reguladora de este invento incorporado
en un sistema accionado por fldido a presidén que comprende solamen—
te un par de cilindros hidrdulicos activos;

La Figura n? 7 es una perspectiva diagramdfica similar
a la de la Figura n® 68, pero que aqui presenta un mecanismo de
valvula reguladora de este invento incorporado en un sistema accilo-
nado por fldido a presién que comprende un par de cilindros hidriu~
licos de doble accibn; y

La Figura n? 8 es una vista transversal detallada y
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ampliada de una de las unidades de regu'aciéﬁfdireccional 0 dis~
tribucibn incorporadas en el mecanismo de vdlvula reguladora de la
Figura n® 7.

Refiriéndonos shora en términos més particulares a los
planos que se acompafian, en los que como caracteres de referencia
se han aplicado a las partes semejantes en las diferentes vistas,
el mmeral 10 en la Figura n? 1 se utiliza para designar a un ci-
lindro hidrdulico de doble accidn, o un motor de fldido reversi-
ble, el cual se ha ilustrado como parte compresora de un sisvema
accionado por fldido a presidn que incluye una bomba 11, un depé-
sito 12 para contener el fldido y desde el que se alimenta la bom-
ba, y un mecanisimo de wlwula reguladora de este invento, que por
regla general se designa 13, para la conexidn seleciiva de las
aberturas del motor 14-15 con la bomba y la otra abertura del mo-
tor con el depGsito. ELl orifido de admisién de la bomba se conecta
con el depdsito por medio de un tubo 16.

¥l mecanismo de vélvula reguladora 13 se compone de tres
elementos principales, a saber: una unidad de vélvula direccional
0 de digtribucibn 18 a través de la cual la totalidad del fldido
de la bomba se envia al motor 10 y el fldido consumido en dicho
motor se envia al depdsito; una combinacién de unided de vélvula
reguladora y conducto de derivacién 19 que es accionable para re-
gular la cantidad total del fluido enviado al motor por msdio de la
unidad direccional reguladora 18, y una unidad de vdlvula maestra

de regulacién o unidad de valvula piloto 20 que gobierna la



10

15

20

9]

301476

operacién de la unidad reguladora direccional 18 y la combinacién
de unidad de valvula reguladora y conducto de derivacién 19.

La v3lvula maestra de regulacidn o vdlvula piloto Z0,
que puede accionarse manual o automdticamentie, coopera con las
otras dos unidades reguladoras 18 y 19 lo que permite a un usua-
rio a mano seleccionar tanto la direccidn como la velocidad de
recorrido del pistén 22 en el cilindro hidrdulico 10, y de esta
forma efectuar la extensidn regulada y/o la retraccidn de su
elemento activo 23 y el correspondientie movimiento de una carga de
trabajo que puede ademés conectarse al mismo.

11 orifido de salida 26 de la bomba estd en todo momentio
en comunicacibn con una linea principel de eslimentacidn 27 que
estd a su vez en conexidn con una admisidn 28 en la esiructura
29 de la unidad reguladora direccional 18 estando también en co-
nexién con una cdmera de admisibén 30 en la estructura 31 de la
unided valvular de regulacidn 19. La cdmara de admisidén 30 en la
uﬁidad 19 estd en todo momento en conexidn con la admisién de la
unidad de la v4lwula maestra de regulacidén 20 (em la forma que méds
adelante se describe), y la cdmara 30 se comumnica también con el
depdsito én determinados momentos a través de un conducto de deri-
vacin 32 que estd conectado en uno de sus extremos con un conduc-
to del depdsito 33 y en su otro extremo con la cdmera 30 a través
de un asiento de vélvula anular elevado frontalmente 34 formado

en la estructura de la unidad 19, coaxial con la cémara de admisién

30.
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corunica proporciona un conducto de derivacién a través del cual

1z toialidad del fldido de la bomba puede tornarse al deplsito en
relacién de derivacién respecto a la linea principal de suministro
27, haciendo que el asiento 34 esté abierto. Este conducto de deri-
vecidn se»regula por medio de wa vélwula reguladora que responde

a la presién 35, que puede moverse desde una posicidn cerrada de
derivacibn ocupando el asiento 34, a cualquiera de un nimero de po-
siciones de regulacidn lo gue permite a las diferentes cantidades
de la produccibn total del fluido de la bomba derivar a la linea
vrincipal de alimentacién 27,

Ta admisidn 28 de la unidad reguladera direccional o de
disiripucién 18 se representa abierta en la parie superior de su
estructura 29, y tiene un orificio de salida 37 que se abre desde
su fondo y se comunica con el deposito por medio de una lfnea prin-
cipal de fetorno 38 que se conecta con la linea ded depésito 33. Un
par de lumpreras o aberturas de servicio 40 y 41 se abren en la base
de 1z estruciura 29 en los lados opuestos del orificio de salida

7. Un tubo 42 conecta la abertura de servicio 40 con la abertura

del motor 14, y un tubo similar 43 pone en conexidn la abertura de
servicio 41 con lz otra abertura del motor 15.

De aqui se deduce que la abertura de admisién 28 de la
unidad valwvular reguledora direccional debe entrar en conexién a
eleccidn o con la abertura de servicio 40 6 con la 41 con objeto de

proporcionar fluido a presidén en un extremo o el otro del cilinmdro
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hidrdulico 10, y tambidn que el orifico de salida 37 debe entrar

&

en conexidn a eleccidn con una u oira aberturas de servicio, de
forma que el fldido quemado de un extremo el otro del cilindro
hidréulico pueda conducirse al depdsito,

Con este objeto, la unidad reguladora direccicrel.l8 in-
corpora un par de vdlvulas detenedoras de alimentacidn opuestas
45 y 46 con‘objeto de gobernar respectivamente la comunicacién en-
tre el orificio de admisién 28 de la unidad y sus aberturas de ser—
vicio 40 y 41; y ademds, incorpora un par de vdlvulas de reten-
cibn de escape opuestas 47 y 48 para gobernar respectivamente la
comunicacién entre el orificio de salida 37 de la unidad y sus
aberturas de servicio 40 y 4L,

Los detonadores de alimentacién 45 y 46 estén emplazados
en los extremos opuestos de uma péqueﬁa cavidad central superior dis-
puggfa horizontalmente 50 en la estructura 29, dentro de la porcibn
media en la cual se abre el orificio de admisién 28. Son acoplables
con asientos de vdlwvula anulares de frente exterior 51 en la estruc-
tura 29 formada en lag zonas donde los exiremos opuestos de la cavi-
dad se comunican con los pasajes 40' y 41' en la estructura que
puede constituir extensiones ascendentes de las aberturas de servi~
cio 40 y 41, respectivamente.

Los reguladores de salida estén emplagzados en forma simi-
lar en los extremos opuestos de una pequefla cavidad inferior 52 pa-
ralela a la primera pero que tiene su porcién media en comunicacidn

con el orificio de salida 37 de la egfructura de la valvula.
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Los reguladores de salida son acoplables con asientos de
vélvula anulares de frente sxterior 53 en la estructura, en la
unibn entre los extremos de la cavidad 52 con los pasajes 40' y
41" que se extienden en forma ascendente.

Con la disposicibn anteriormente descrita, los pasajes
40" = 41* y los conductos 42 - 43 pueden considerarse como ramifi-
caciones de la 1linea principal de a}imentacidn 27, mientras que los
tubos 42 - 43 y las porciones de los extremos inferiores de los
pasajes 40' = 41' pueden considerarse como ramificaciones de la
linea de retorno 38.

Los detenedores de alimentacidén y retorno tienen por-
ciones terminales interiores de pequelio difmetro 55 de un temafio
apropiado para introducir log extremos adyacentes de sus akerturas
respectivas B0 = 52 cuando las vélvulas estédn cerradas, y porciones
tubulares exteriores integrales 56 de un didmetro mayor que se
plicgan a un didmetro intermedio como en 57, adyacentes a sus cone-
xiones con las porciones terminales interiores de pequefio didmetro.

Esto define a los codos anulares de cara interior 58 en los
detenedores de suministiro y retorno que ocupan los asientos de vél-
vula 51 y 53 para permitir a los detenedores de alimentacién cortar
la comuicacidn entre la aberiura de admisidén 28 y cualquiera de
los pasos 40! - 41', y asi permitir a los detenedores de retorno
bloquear la comunicacién entre estos pasos y el orifido de salida 37.

Los abocardados 60 que se abren interiormenie a loa pasa-

jes 40" - 41' y son coaxiales con las cavidades 9 y 52 reciben en
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forma deslizante los extremos externos tubulares de las porciones

wF

96 de los detenedores de alimentacién y retencidén de escape. isios
abocardados estdn cerrados por placas 61 aseguradas a los lados

opuestos de la estructura 29, y definen a las cémaras de presidn o

* cilindros en los cuales, los accionadores en forma de pistén 62

se reciben en forma deslizante y son accionables para mantener sus
respectivas vdlvulas retenedoras en sus asientos siempre que las
cémaras se someten a presibn. Los cierres herméticos anulares 63
confinados en estrias circunferencisles alrededor de las porciones
posteriores tubulares de las vdlvulas de retencidn y sus accionado-
res a modo de pistén, aunque en forma deslizante, ajusten firmemen-
te con las paredes de los abocardados 60 con objeto de evitar que
el fluido escape al psar por las vélvulas de retencién y sus acccio-
nadores,

Como los cierres herméticos anulares cierran positivamen=
te lag partes actives de la unidad de la vélvula de regulacidn dim
reccional, no hay necesidad de recurrir a tolerancias tales como
laé que se requieren, por ejemplo.., en las v4lvulas reguladoras con-
vencionales teniendo un elemento de védlvula de bobina movible,
donde el ajuste de dicha bobina en su cavidad se hace con objeto
de evitar el goteo del fluido hidréulico alfédedor de la citada
bobina. También podrs épreciarse que este uso de los cierres hermé-
ticos anularés elimina prdcticamente el desgaste de las superficies
de las cavidades que contienen los elemenios de la vdlwula y sus

accionadores, de forma tal que la estruchura 'de la unidad
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de la vélvula no precise en adelante fabricarse en hierro o acero
que tenga una buena cualidad de resistencia al uso, pero que es
de gran peso. Por el contrario, los metales de peso limitado tales
como el aluminio pueden utilizarse por primera vez en ung vilwula
de regulacidén para sistemas hidrdulicos operados a alta presién.

Cada accionador en forma de pistdén tiene una reducida
porcién interior 65 que es telescopada en forme deslizante dentro
de la porcidn tubular exterior 56 de su vdlvula de retencidn.

Un muelle de compresidn 66 en contacto contra la parte
interior de la porcidn frontal de cada vdlwula de retencién y el
fondo de una cavidad dentro de la reducida porcidn interior de su
accionador en forma de pistén tiene en todos los momentos la ten—
dencia a separar axialmente la vdlvuls de retencidn de su acciona~
dor.

Con el mecanismo de vdlvula de retencidn ya descrito, serd
evidente que el retenedor de alimentacidn 45 puede abrirse a causa
de la presién del fluido en la cavidad 50, siempre que su cémara
de presién 60 tenga escape, con objeto de permitir que el fluido a
presidn en la 1inea de alimentacién principal fluya a la abertura
del fondo del motor 14 por medio del tubo 42 y el pasaje 40" en la
estructura de la unidad regulaedora direccionsl 29. También serd
evidente que siempre que el fluido a presidén se suministre a la
abertura del motor 14 en esta forma, la abertura del motof 15 debe

de estar en comunicacién con el depésito 12. Esto,por supuesto, re-

quiere que se abra el retenedor de escape 48 con objeto de establecer
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la comunicacidn entre el orificio de salida de retorno 37 y la
lumbrera o abertura de servicio 41 que esid en conexibn con la aberiu-
ra del motor 15 por medio del conducto 43.

En consecuencia, la vilvula detenedora 45 constituye un
detenedor de'alimentacidn para la abertura del motor 14 mieniras que

la vdlvula detenedora 48 constituye a su vez un detenedor de esca-
pe para la abertura del motor 15. En forma similar, el detenedor

de alimentacién 46 sirve como una vdlvula de alimentacién pera la
abertura del motor 15 y hace par con el detenedor de escape 47 que
sirve a la abertura del motor 14, con objeto de efectuar la opere-
cidén del motor en la direccidn contraria. De esta forma, ocurre
después que si el pistén del cilindro 10 va a dirigirse hacia aba-
jo, tal y como ocurre en la figura 1, las cdmaras de presidn del
detenedor de altmentacibn 46 y del detenedor de escape 47 deben

descargarse, mientras que las cémaras de presidn del detenedor de

alimentacidn 45 y del detensdor de escape 48 han de someterse a
pfesiﬁn con objeto de que las dos valvulas detenedoras ultimamen-
te citadas ée mantengan en sus respectivas posiciones de asiento
por - sus acpionadores de forma de pistén. A la inversa, si el pis-

t6n'en el cilindro 10 va a dirigirse hacia arriba, los-detenedores

de alimentacibén y escape deben estar en sus posiciones represen-

tadas en la Figura 4, en la que los detenedores 45 y 48 estdn
abiertos, y log defenedores 46 y 47 se mantienen sentados.

Un conducto regulador 68 que tiene ramificaciones 69 y 70
las cuales se comunican respectivamente con las cédmaras de presibn

60 del detenedor de alimentacién 45 y el detenedor de escape 48
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hace que dichos detenedores se abran y cierren al unisono; mien-
iras que un conducto similar de regulacidn 71 con ramificaciones
72 y 73 respectivamente en comunicacién con las cdmaras de presidn
del detenedor de alimentacibn 46 y el detenedor de escape 47 pro-
porcionan el que las citadas vélvulas se abran y/o cierren concu-
rrentements.

Como puede verse mis detalladamenie en la figura 4, pue~
de notarse que cada una de las valvulas detenedoras posee un co-
do circunferencial de frente interno 75 formado sobre la unién en-
tre sus porciones de didmetro grande e intermedio 56 y 57, Zstos
codos son de importancia en el caso de 1los defenedores de escape
&f y 48 ya que son causa de que las vdlvulas detenedores de escape
se abran, como consecuencia de la fuerza que el fluido de escape
Gesde un extremo o el otro ce un cilindro hidrdulico impone sobre
ellas, cuando las cdmaras de presién asociadas a los detenedores de
escape tienen tal escape.

Por oira parte, cada una Ge las vdlwvulas detenedoras po=
see una ahertura redial de pequeiio didmetro 76 en su porcidén inter—
media 57, que se abre al interior hueco de la vdlvula detenedora,
la cual se comunica en todo momento con el pasaje vertical adya-
cente 40' 6 41' en el cuerpo de la vilvula. Istas aberturas permi-
ten no solamente que el fluido se expulse desde el interior de las
véilvulas detenedoras a uno u otro ce los pasajes 40' - 41' durante
el movimiento relativo de las vdlvulas detenedoras y sus accionado-

res de pistén entre si, sino que en el caso concreto de los detenew
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dores de escape, las aberiuras 76 permiten al fluido de escape
fluir hacia afuera a través de log accionadores v las cdmaras de
nresién a las ramificaciones de los conductos reguladores 70 y V3.

Con este objeto, los accionadores ce forma de pistén para
los detenedores de escape 47 y 48 no son tan macizos como lo son
para los detenedores de aduisidén 45 y 46, sino que tienen pasajes
axiales 78 que se extienden a través de la totalidad ce log mismos.
Todas las partes de los pasajes 78 son de un didmetro mayor que
las aberturas radiales 76 en sus respectivas vdlvulas de retencidn
de escape, El final interior del pasaje 78 en cada accionador de
retencién de escape conduce al interior hueco de su vdlvula de re-
tencién a través de un asiento de vilvula cénico de cara exterior
que puede ocuparse con un detenedor de bola 79 como consecuencia
del flujo de fluido a presién dentro de su cdmara de presidn asocia-
da 60 con objeto de evitar que tal fluido pueda escaparse a los
pasos 40' § 41' a través de la abertura radial 76 en su valvula de-
tenedora. Tos detencdores Ge bola 79, por supuesio, no evitan que
el fluido fluya hacia afuera desde los interiores de los detenedo-
res de escape, a iravés de los pasajes 78 en sus accionadores de
pistén.

Cada uno de los detensdores de bola 79 puede moverse ha-
cia alrds y hacia adelante en una parte media agrandaGa Ge su pasa-
je 78 y cada uno de los pasajes se comunica con la cdmara (e presidén
detrds del accionador a través de un orificio 80 el cual es excéntri-
co con respecto al eje de la cdmara de manera (ue no puede cerrarse

por su detenedor de bola asociado.
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Oon la siguiente descripcidn podrd verse que los detene-
dores Ge alimentacién 45 y 46 son accionables por comunicacidn de
regulacidén entre la linea principal de alimentacidén 27 y entre una
de las aberturas del motor 14 - 15, y que el miembro 35 de la vdlvula
reguladora es accionable con objeto de regular la cantidad total

del fluido de la homba que fluye a uno de los orificios del motior

a travéds de la linea principal de alimentacidn. un forme similar,

podrd también verse que los detenedores de esceps 47 - 48 son acclo-
nables por comunicacién de regulacidn entre uno de los orificios del

motor 14 = 15 y la linea principal de retorno 38,

De acuerdo con este invento, la operacién del elemento
valvular regulador 35 al igual que la de los detenedores de alimen-
tacién y escape 45 - 46 - 47 - A8, se gobierna por medio de una uni-
dad de vdlvula maestra, o vélvula piloto 20. Hablando ea términos
generales, la unidad reguladora maesfra 20 es accionable con objeto
de dirigir selsciivamente el fluido a presidn o efectuar el escape
del fluido a presién desde las cdmaras de presidn 60 de la unidad
de vdlvula reguladora direccional i8; y es tambidn accionable para
efeciuar la aplicacidn de las fuerzas de presién de diferentes mag-
nitudes sobre la vdlvula reguladora 35 para hacer que la misma asu-
ma posicionzs o totalmente cerradas o totalmentie abiertas o cual-
quier posicidn intermedia, permitiendo que diferentes cantidades
de la totalidad del fluido de la bomba deriven a la linea principal
de alimentacidn 27.

La vélvula maestra de regulacidén o valvula piloto 20
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comprende un cuerpo de vdlvula 83 que tiené un orificio 84 para
recibir una bobina movible hacia su extremo y de pequeiio didmetro
0 un elemento valvular 85 que puede mover desde una posicidén a
otrd un maquinista del sistema con un esfuerzo muy reducido.

La unidad de vdlwvula reguladora 20 es gimilar a las védl-
vulas reguladoras de la anteriormente citada Patente n¢ 656.693
de Tennis, tanto en construccidn como en funcionamiento, diferiendo
fundamentalmente de aquélla en que como no tiene nada que ver con
regulaciones de flujo, puede siempre fabricarse muy pequeile y come
pacta. A modo de ejemplo, la bobina reguladora 85 de la vdlwula
piloto necesita tener un didmetro ligeramente mayor que el de un
lapicero corriente. A causa de su reducido tamatio, también se
presta a la regulacidn automitica remota, como, por ejemplo, por
medio de accionadores electromagnéticos conectados a la bobina.

Como es tipico en las vdlvulas de regulacidn de esta na-
turaleza para la regulacién de un cilindro hidriulico de doble
accibn, la bobina 85 tiene tres ramuras circunferenciales espacia-
das axialmente, y se adapta para moverse desde una posicién neutral
del cilindro a cualquiera de las dos posiciones de funcionamiento a
los lados opuestos de su posicién neutral, para producir la rever-
gibn de la operacién de un cilindro hidrdulico gobernado de esta
forma.,

La'véivula piloto es con preferencia uel tipo abierto en
el centro, y tiene una boca de entrada 87 en conexibn con una ra-

mificacidn 88 de un pasaje total practicado en la estructura de la
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vélvule, y un orificio de salida 89 que estd en conexién con la
ramificacidn descendenie 90 del citado pasaje. Como es corriente
en las védlvulas de este tipo, las dos ramificaciones del pasaje
coniinuo estdn en comunicacidén reciproca por medio de la cavidad
84 a través de la ranurg central en la bobina reguladora 85 cuando
esta dliima se encuenira en su posicién neutral.

Ds estg forma, la totalidad del fluido de la bomba puede
fluir ininterrumpidamente desde el orificio de entrada 37 al ori-
ficio de salida 89 por medio de lagﬁamificaciones del pasaje conti-
nuo 88 y 90 siempre que la bobina reguladora 85 esid en su posi-
cién neutral.

Ta estructura 83 de la unidad de la vdlvula piloto esta
también dotada con un par de orificios reguladores 91 y 92 que se
abren desde los pasajes de servicio 91' y 92', respeciivamente,
que intersecian la cavidad 84 en posicionss adyacentes a las ranu-
ras circunferencisles extremas en la bobina reguladora. Los pasa-
jes de servicio estdn situados inieriormente adyacenies a las rami-
ficaciones opuesias 94 de un paso de escape en forma de U inverti-
da 95 en la estructura, y adyacentes en su exterior a las ramifice-
cionss opuestas 96 de un pasaje de puente en forma de U 97 que se
comunica con la ramificacidn ascendente ' 88 del pasajetotal a tra-
vés de una entrada regulada por una vdlvula de retencién 99. Como
las ramificaciones del puente y los pasos de escape intersectan
la cavidad 84, cualquiera de los pasajes de servicio 91' - 92' pue-

den comunicarse selsctivamente con el paso de escape o el pasaje de
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puente a través de la cavidad 84 y las ranuras terminales de la
bobina reguladora, o ambos pasajes de servicio pueden aislarse del
puente y los pasos de escape en la posicién neutral de la bobina
de regulacidn.

En la figura 2, la bobina reguladora piloto se presenta

en otra posicibn diferents a la neutral, en una posicidn de funcio-
namiento a mano izquierda en la cual blogquea el flujo del fldido
desde el orificio de admisién de la ramificacién 88 del pasaje con-
tinuo al orificio de salida de la ramificacién 90, lo que produce
que el fldido a presidn que entra por la admisién 87 desplace de

su asienth la vdlvula de reitencién 100 que normalmente cierra el
orificio 99. Tal fluido a presidn fluye de esia forma deniro del
pasaje del pueate 97 y a través del agujero 84 y en la ranura a mo-
no dereche de la bobina reguladora al orificio regulador 92. Como
el orifido regulador 92 estéd en conexidén con la linea reguladora

71, el liquido a presidn fluye a través de las ramificaciones 72
y 73 de la linea reguladora a las cédmaras de presién 60 del retenc-
dor de alimentacidn 46 y el retenedor de escape 47 con objeto de
efectuar el cierre por medio de sus respectivos accionadores de

pistdén 62, Al mismo tiempo, el pasaje de servicio 91' y su orifi-
cio regulador asociado 91 se comunican con la ramificacién adya-
cente 94 del pasaje de escape 95, de manera que el fluido puede
expulsarse desde las cdmaras de presidn 60 del detenedor de alimen-
tacién 45 y el detenedor de escape 48 a través de las ramificaciones
69 y 70 de la linea reguladora 68, que sstd en conexidn con la lum-

brera reguladora 91 de la unidad piloto. Hsto, por supuesto, permite
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el escape de las cdmaras de presidn de los detenedores 45 y 48

permitiendo igualmente al dltimo abiirse.

La Figura 4 nos muestra. las posiciones de los detenedo-
res de alimentacidn y escape en la unidad reguladora direccional
que se obiiens cuando la bobina reguladora piloto se mueve & su po-

sicidn en la Figure 2, y podrd apreciarse que las posiciones de los
detensdores de alimentacidn y escape seran vueltos a su estado an-

terior a consscuencia del movimiento de la bobina reguladora pilo-
to a su otra posicidn de funcionamisnto, que se indica en la Fi-
gura 1, a la derecha de la neutral.

Las ranuras reguladoras 102 de un tipo convencional se
forman en los extremos axiales de los bordes que se definen por las
tres ranuras espaciadas axialmente en la bobina reguladora para no
solamente proporcionar el flujo regulado de fldido a presidn desde
el orificio de admisidn 87 al orificio de salida 89 a través de
las remiiicaciones del pasaje total 88 y 90 y la cavidad 84, sino
para proporcionar también el flujo regulado del fldido en retorno
desde cualquiera de los orificios reguladores 91-92 al pasaje de
escape 95 en la vdlvula piloto. Lo Figura 1 muestra la bobina regu-
ladora 85 en tal posicidn reguladora limitanco el flujo a travéds
del pasaje toial de la vdlwula piloto, y limitando el flujo del

fluido en retorno, que entra a través del orifido regulador 92, a

la ramificacidn adyacente 94 del pasaje de escape 95.
21 fluido a presidn Qe se pernite fluir a través del

pasaje total en la unidad de vdlvula piloto en la posicién neutrel

de su hobina sale desde el orificio de salida 89 y es devuelto al



10

15

20

- 91 -

301476

depbsito a través de wna ramificacidén 33' de la linea del depé-
sito. B1 total del fldido de la bomba se suminisira a la unidad

de la védlvula piloto para su distribucidn selectiva desde alli

a las cémaras de presién 60 de la unidad de vdlwula reguladora di-
recciénal 18 por medio de un conducto 104 que tiene un extfemo

comechado al orificio de entrada 87 de la unidad piloto, y su otro

extremo estd comunicado con el orifido de entrada de la cémara 30
en la estructura 31 de la unided de vdlvula regladora 19. El cone
ducto 104 estd en comunicacidn con la cdmara 20 a través del in-
terior del miembro de la vilwula reguladora.idui se miestra en
conexidén con el extremo externo de un pasaje 105 en la estructura
31 de la unidad de la vélwvula regulédora. Lste pasaje conduce a
la parte extrems superior depna cavidad 106 con la que es coaxial
¥ se ahre en sentido descendente al asiento de valvula 34, y en
cuya cavidad el miembro de vdlvula detensdore o reguladora 35 se
recibe en forma deslizante y se guia pars un movimiento hacia arri-
ba y abajo a y desde su acoplamiento con su asiento 34. El miembro
de vélvula reguladora 35 es de construccién hueca, de forma e ta-
za, y tiene en el fondo un paso 107 de pequefio didmeiro taladrado
desde alli con objeto de comunicar el interior hueco del miembro
de la vélvula con el orificio de admicién de la cdmara 30. Por lo
tanto, el fldido puede pasar a través del paso 107 y el interior
hueco del miembro de vélvula reguladora 35 al pasaje 105, y a tra-
vés del conducto 104 a la admisién 87 de la unidad piloto 20.

El extremo externo de la cavided 106 se cierra por medio de un
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tapén 107, y un muelle de compresién 108, cue se extiende dentro

del inferior hueco del miewbro de la vdlvula reguladora de forma
de taza, y se confina entre el fondo de la Ultima y el tapbn para
obligar asi al miembro de la vélvula en su asiento 34. En esta po~
sicidén sentada que se muesira en la Figura 3, un pequeiio husillo
109 en el fondo del miembro de vdlvula se proyecia en forma no ri-
gida, en sentido descendente a través del asiento 34 y el dltimo
se ocupa por el codo circunferencial 110 en el exferior del miem
bro de la vdlvula, formado en la unidn enire el husillo 109 y la
pared latefal cilindrica de didmetro mayor del miembro de vdlvula.
Cuando el elemento valvular de bobina 85 de&a vélvula pi-
loto se encuentra en su posicién neutral, la totalidad del fldido
de ls bomba enviado a su orificio de admisién 87 puede fluir a su
orificio de sslida 89 a través de las enfonces comunicadss ramifi-
cacionss 88 j 9C del centro abicrfo o pasaje total, y volver al de-

o

pésito s través de los conductos 33 y 33'. Iste circuito forma un

segundo conducto de derivacidn pars el fluido de la bomba a través
del cusl puede fluir una pequefla cantidad de fluido "de regulacién"
cuando la bobina de control 85 de la unidad piloto se encuentra en

su posicidn neutral. Cuando tal flujo de fluido regulador no estd

_restringido, la ausencia de presidn de retroceso en la cémara de

presién proporcionada por la cavidad 106 en la unidad de vélvula
reguladora 19 permite que la fuerze del muelle 108 se vea sobrepa-
sada por la fuerza que la totalidad del fldido de la bomba en el

orificio de admisidn de la cémara 20 ejerce sobre el husillo del
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miembro de la vdlvula reguladora 35, v se eleva verticalmente des=~
de su asiento 34 por la antedicha fuerza para#omunioarse plenamen-
te el orificio de salida 26 de la bomba con-sl conducto derivado.
32. In este momento, por lo ftanto, el fluido de salida de la bomba
deriva respecto a la unidad reguladora direccional 18 y el cilindro
10 no puede alimentarse con el fluido a presidn.

Cuando la corriente de fluido desde el  ocificio de
admisibn al orificio de salida de la vdlvula piloto se bloquea,
como ocurre cuando la bobina de regulacién 85 de la vdlwula piloto
se mueve a su posicidén activa como puede verse en la IFigura 2, ls
presién de retroceso que se produce en el conducto 104 y en la cé-
mara de presién 106 ejerce una fuerza sobre el miembro de vélvula
reguladora 35 para mantenerla sentada, como puede verse en la Fi-
gura 3, para de esta forma, bloquear el "bipéds" del fluido de la
bomba a través del conducto 32 y restringir substancialmenie todo
el fluido del orificio de salida deFa bomba con objeto de que fluya
dentro de la linea principal de alimentacidn 27.

Podrd apreciarse gue aunque lag fuerzas oponentes del
fluido a presién que se imﬁonen sobre el miembro de valvula regula-
dora se derivan desde la misma fuente de presidn, a saber, la bomba
11, las superficies del miembro de vdlvula que presentan sus caras
hacia arriba, hacia su cdmara de presidn 106 tienen un drea total
mayr que la de la superficie inferior, en su reducido hudllo 109,
como para asegurar el cierre del miembro de la védlvula reguladora

siempre que la bobina reguladora 85 del piloto blmuea el pasaje

central abierto en la esiructura de la vilvula maesira. 1l muelle 108,
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por supuesto, ayuda a cerrar el miembro de valvula reguladora con-
tra la fuerza de apsriura que impone el fldido dentro del orificio
de admisidn de la cdmara 30 sobre el husillo 109 del miembro de
vilwula.

La Figura 1 ilussira una posicidén parcialmente abierta
del miembro de vélvula reguladora en el cual las fuerzas ejercidas
sobre su husillo por el fluido de la bomba al entrar en la admisidn
de la cdmara 20 lo mantienen parcialmenie fuera de su asiento, en
oposici6n a la fuerza que redujo algo la presidn de retroceso en la
cémara 106 y se ejerce cuando la bobina de regulacién 85 del pi-
loto esid en posicién de regular el flujo del fluido a través del
pasaje central abierto de la v4lvula piloto. Cuando se obtiene
tal condicidn, las ranuras reguladoras 112 en el husillo del mienm-
bro de la vilvula reguladora, todas alrededor de su reducida extre-
nidad, permiten a un flujo regulado del fluido de la homba pasar =
iravés Ge la linea de "bipds" 32 al depbsito, y una proporcidn ma~
yor del fliido de la bomba fluir en el cilindro hidrdéulico a iravés
Ge la linea principal de alimentacidn 27.

Con la construccidn descrita, podrd apreciarse que la
centiuad de fluido de salida de la Tomba que se hace fluir dentro

de 1o linea principsl de alimentacidén 27 habrd de ser direciemente

proporcional al grado en que el elemento de vdlvula de bobinado 85 de

la unidad de vdlvula piloto 20 obsiruye el flujo del fluido a tra-

vés dsl pasaje central abierto 88 ~ 90 en la estructura de la

vélvula piloto. 8i el pasaje abierto ceniral estd abierio ampliamente,
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como habrd de estar en la posicidn neutral del elemento de la vil=-
vula reguladora 85 del piloto, no se obtendrd ninguna presidn de
retroceso en la cédmara de presidén 106, y el miembro de v4lvula re-
guladora 35 se moverd a una posicidén totalmente abierta por la
fuerza del fldido de la bomba en el orificio de admisidén de la cé=
mara 30 de la unidad reguladora 19. 31 el pasaje centralmenie abier-
to estd fotalmente cerrado por la bobina reguladora 85, la presién
pogterior resultante en la cémera 106 mantendrs al miembro de val-

vula reguladora fuertemente sobre su asiento 34 para eviiar la de-

rivacién del fluido de la bomba al dendsitio por el conducto 32.

kn forma similar, pueden existir uh gran nlmero de posi-
ciones reguladoras del miembro Ge la vdlvula 35, lo que incrementa
la cantidad de fluido de la bomba fluyendo al conducto de deriva-
cibn 32, y decreciendo corrsspondientemente la cantidad del sumi-
nistro de £1Gido a la linea de alimentacidn principal 27, lo que se
consigue manipulando la bobina reguladora 85 del piloto con objeto
de ir dejando pasar gradualmente mds fldido a través del pasaje
abierto central de la estructura de la vilvula piloto. ¥n consecuen-
cia, la velocidad a que el véstago del pistdén del cilindro 10 mueve
ung carga conectada alli puede?ontrolarse en forma segura.

8i asi se desea puede incorporarse a la estructura de la

unidad de la vdlvula reguladora 19 una vélvula de seguridad en la

forma que se ilustra en las Figuras 1 y 3. De este forma, la vil-

vula de descarga puede conbener un vistago 114 presionado por un
muelle 115 hacia el lugar de acoplamiento con un asiento de vdlwula

anular de cara vuelta hacia arriba 116 a través del cual se establece
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1le comunicacibn entre un primer conducto 117 en conexién con la
adnisibn de la cémara 30, y un segundo conducto 118 que se comuni-
ca con la linea de desviacidén 3R.

Cercano a su unién con el conducto 118, el conducto 117
se agrenda, como en 119 con objeto de recibir un émbolo 120 que
responde 2 la presién del fldido en el orificio de admisibn de la
camars 30. Dicho émbolo se mueve hacia arrike siempre que la pre-
sién del fldido en el orificio de admisidén de la cémara alcanza
un valor excesivamente alto, y empuja al elemento anular de la
valvula de seguridad, 114 o una posicidn abierta fuera dc su asien=
to 116 para de esta manera comunicar al cilindro o cémara de pre-
gidn 106 con el depdsito por medio del conducto 118 y la linea de
Gerivacidn 32. Esto, por supuesto, descargala presién posterior
en la cdmara 108 y permiie a la vdlvula retenedora moverse g su
posicidén totalmente abierta por medio de la fuerza del fldido de la
bomba al entrar pof el orificio de admisién de la cémara 30, des-
cargando de este modo la bomba.

Tieke hacerse notar el hecho de que mientras la vdlwula
reguladora 35 coopera con los detenedores de alimentacién 45 y 46
de la unidad de vdlvula reguladora direccional 18, al dictado de
1a unidsad de la vélvula piloto 20, para efectuar la regulacién de
la canticad ce fldido de la bomba suministrado a cada abertura
del cilindro hidrdulico 1C, los detenedores de escape 47 y 48 coo-
peran con la bobina reguladora con objeto de gobernar la propor-

cibn a que el fluido debe expulsarse desde la otra abertura del
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motor. La Figura 1 presenta el detenedor de escape 47 en una po-
sicidn parcialmente abierta en la cual regula el flujo del fliiido
quemado desde la abertura del motor mds baja 14 al depdsito. fal
regulacibn se efectla a causa del hecho de que las renuras 102 en

la bobina piloto 85, en su posicién seglin la Figura 1, permiven

tan solo una comunicaé;én limitada entre la cdmara de presién 60

del detenedor Ge escape 47 y el pasaje de escape 95 en el cuerpo de
la v&lvula piloto. Por lo tanto, la presidn en la cémara 60 detris
del accionador de pistén del detenedor de escape 47 se descarga solo
ligeramente con objeto de permitir al detenedor 47 abrirse solamen-
te 1o necesario para permitir al fluido bajo presibn tener escape
desde el motor para fluir a través de las ranuras reguladoras 1RZ
en el exterior de su reducida parte interior 55 con objeto de al-
canzar el orificio de salida S7. A1 mismo tiempo, el fluido fluye

a través de la abertura 76 del lado del detenedor de escape 47 dentro
de su cémara de presidén 60, Como el fluido de salida en el pasaje
40" puede en este momento fluir dentro de la cémara de presién 60
sugtancialmente tan rdpido como puede fluir desde alli al pasaje de
escape 95 en la vdlvula piloto a través de las ranuras reguladoras
102 en la bobina reguladora 85, el detenedor de escape 4/ no puede
alirse por compleio, y su posicidén percialmente abierta se¢ determina-
rd por la posicidn reguladors de la bobina de regulacién y en modo
especifico por la moporcidn a que el fluido de salida puede fluir

a través de su cdmara de presiln 60 al pasaje de escape 95 en la

valvula piloto 20,
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El detenedor de escape 48 tiene también ranuras regula-
doras 122 en la parte exterior de su reducido extremo interlor, y
funciona de lz misma forma que el detenedor 47 para controlar el
escape del f1dido del motor a través del pasaje 4l' cuando la ho-
bina reguladora 85 se muéve a una posicibn reguladora a la izquier-
da e su posicibn neutrél, algo corta con respecto a su posicién
de “toda velocided" que se vé en la Figura <.

Si se desea, los mecanismos de vdlvula de descarga de

la abertura de%bilindro 124 pueden incorporarse en cualquier parte

del conducto o en los pasajes del mecanismo que estdn en conexidn
con las aberiuras del piloto regulador 91 - 92_0 las lumbreras de
servicio 40 - 41, con objeto de aminorar las condiciones excesivas
de presién elevada que pueden manifestarse en el cilindro 10 a cau-
sa de la naturaleza de la carga @ que esid conectado el vistago de
su pisidén., Como via de éjemplo, tales mecanismos de valvula de des-
carza podrian estar emplazados en la estructura de la vdlvula re-
guladora direccional con objeto de ser sensibles a la presién del
f1Gido o en las cémaras 60 de las valvulas detencdoras de escape

o en las lumbreras o aberturas 40 - 41.5in embargo, se han repre-
gentado aquf como incorporados en el mecanismo de la valvula piloto
20, y pueden comprender vdlvulas de muelle con véstago oblicuo 125
gue en todo momenio son impelidas hacia posiciones cerradas para
blogquear lospasajes 126 en la esiructura de la vélvula piloto que
commica las remificaciones del pasaje de escape 95 con sus pasajes

adyacentes de servicio 91' y 92'.
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Siempre que la presién del £1dido que se suminisira a
cualquier extremo del cilindro hidrdulico se eleva a un valor exce-

sivamente alto, se obtendrdn las correspondientes presiones elevadas

en uno u otro de los pasajes de servicio 91' - 92', y las fuerzas

del fldido a presidn ejercidas sobre el vdstago de descarga asocia-
do 125 moverdn al mismo de su asiento. Si egto pudiese ocurrir, por
ejemplo, eﬂ el momento en que la bobina piloto 85 a estd a mano
izquierda de la posicién de funcionamiento "toda velocidad", que
puede verse en la Figura 2, en la que la vdlvula reguladora 35 estd
gerrada y el detenedor de alimeniacién 46 y el detenedor de escape
47 se mantienen positivamente sobre sus respectivos asienios, la
excesiva alta presifn existente en el extremo inferior del cilindro
10 se reflejard en el pasaje de servicio 9R', y la apertura resul-
tante de su vastago de descarga asociado 125 efectda el escape de
las cdmaras de presidn del detencdor de alimentacidn 46 y el deie-
nedor de escape 47. Es entonces cuando el detenedor de alimentacidn
46 se moveri ligeramenie fuera de su asiento en respuesia a la
presidn del fldido en la cavidad 50, permitiendo de este modo al
fluido a presidn entrar a través de la abertura de admisidn 28 de
la unidad reguladors direccional para fluir al orificio de salida
de escape 37 a través del pasaje 41'. Bl detenedor de escape 47 es
también obligado a moverse ligeramente fuera de su asiento en este
sonento a congsecuencia de la fuerza que el fluido a presibn en el
pasaje 40' ejerce sobre su codo 75, para también comunicar el ori-

ficio inferior del motor 14 con el orificio de salida de escape 7.
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En consecuencia, la excesiva presidn en la abertura del cilindro
se desahoga substancialmente en forma instanténea, por lo que

la valvula ce seguridad de la abertura del cilindro puede enton-
ces volver a su posicidén normal cerrada.

Una de las caracterfsticas mas sobresalientes del meca-
nisno de vilwula reguladora descrito, consiste en que sus compo-
nentes pueden incorporarse en cajas separadas, como se muestra, o
pueden también incorporarse en una sola caja si asi se desea. Es
wosible una flexibilidad poco comin en el emplazemiento de los com-
vonentes sobre los aparatos hidrdulicos que van a conirolarse,
cuando, por supuesto, las unidades se encueniran en cajas separa-
das como se muestra.

s también un rasgo muy imporiante de este invento el
que ¢l mecanismo de la valvula reguladora direccional 18 puede fa-
uricerse pera meneiar cualquier presidn requerida y vollmen de
fldido, sin que esto requiera en modo alguno un correspondiente
aunento en el tamafio del mecanismo de la vélwvula piloto 20. Por
lo tanto, este dltimo puede siempre fabricarse en una forma poco
comin v excepcionalmente compacta.

La Figura 5 muestra como el mecanismo de la vdlwvula re-
gulagora dirigida por piloto de este invento puedefitilizarse para
aprovechiar la regulacién de un cilindro hidréulico‘de accibn sen-
cilla. En esie caso, como el cilindro 128 no tiene mds que una sola
ahertura del motor 129 (en el fondo), la unidad de la vdlvula regu-

ladora direccional que gensralmente se designa 130 necssita sola-
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mente tener una sola vdlvula detenedora de aiiﬁentacién 181 y nada
mds que una vélvula detenedora de escape 132. En realidad, la vdlwla
detenedora de alimentacidn 131, pucde, en el presente caso, estar do-
tada de una valvula detenedora mds o menos corriente, ya que nunca
necesita mantenerse positivemente sobre su asiento.

En este cago, la unidad ae la vdlvula piloio R0' tendrd
una hobina reguladora 85' del tipo de accidn simple preseniada en
la Patente Tennis W2 656.693 anteriormente mencionada, teniendo
shlamenie una ranura extrema, vista a mano derecha de la parie ex~
trema ae la bobina, y en consecuencia, la abertura reguladora a
mano izquisrda se encueatra ordinariemente tapada. kEntonces, claro
estd, no hard falia alguna la vdlvula de seguridad ce la lumbrera
del cilindro 124, al lado izquierdo de la vdlwula piloto.

Wieniras que la unidad e la vdlvula reguladora 19 pusde
ser idéntica a la anteriormente descritia, la bobina reguladora 85'

de la unidad de vdlvula piloto se forma de tal manera (con una ranu-

* ra més ancha situada centralmente) que es capaz de cerrar la comu-

nicacién entre les remificaciones 88 y 90 de su pasaje central

abisrto sélo cuando se mueve a una posicidn "elevada' a mano izquier-
da de su posicién neutral. #sto deja al paso central abizrto siempre
que la bobina reguladora se nueve a su posicidén “inferior' que se ve
en la Figura 5, dejando libre el escape del fliido desde la abertura
Gnica del cilindro 128. En consecuencia, en la posicidn "inferior"

de la bobina reguladora 85' que sew en la Figura 5, no hay presidn
posterior dtil para maniener a la valvula reguladora 35 cerrada, ¥

se mantiene en una posicidn bien abierta por medio de la fuerza del
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fluido de la homba que acila sobre el extremo de su reducida por~
cibn infsrior permitiendo al fldido de la bomba derivar respecto
a la 1inea principal de alimentacidn y fluir a través de la linea
de derivacién 32 al depbsito.

Podré apreciarse, por lo tanto, que como no puede pasar
fldido alguno de la bomba al orificio de admisidn 28 de la unidad
reguladora direccional 130 cuando la bobina reguladora piloto estéd
en su pozicidn "inferior" ilustrada, el defencdor de alimentacidn
no necesita jamis mantenecrse positivamente sobre su asiento. Por es-
ta razdn, su cédmara de presidn no esid en conexién con la vékwula
piloto.

La cémara de presién para el detencdor de escape 132, sin
embergo, estd comunicaca con la dnica abertura reguladora 92 de la
vAlvula piloto por medio de un conducto 134, como antes, para per-
mitir, a la vdlvula detencdora de escape mantenerse sentada firme-
mente por su accionador de forma de pistdn 62 cuando se hace que
el fluido suministrado fluya deniro Gel orificio de admisidén 28 de
1a unidad reguladora 130, pasado el detenedor Ge alimentacidn 131,

a la Unica aberiura del motor. Esio ocurre, por supuesto, cuando

1o hobina reguladora 85! de la vdlwula piloto se mueve a su posicidn
"elevada' a la izquierda de la neutral, y en cuya posicidn se bloquesa
el pasaje cenfral abierto de la valvula piloto, o se bloguea parcial-
mente, y la ranura de la derscha en la bobina reguladora pone en
comunicacidn al pasaje Ge puente 97 con el pasaje de servicio 92'.

Igual que antes, el flujo del fluido de la bomba a itravés
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de la 1linea principal de alimentacidn 27 a la abertura del motor
129 del cilindro hidrdulico puede regularse ajustando la posicibn
de la bobina reguladora piloto 85' como para restringir el flujo
del fldido de la bomba a través de las ramificaciones 88 y 90 del
pasaje abierto centralmenie en la estrucsura de la vdlvula pilo-
to. Esto, vpor supuesto, motiva que se forme presibn de retroceso
en el conducto 104 y la cdmara 106 haciendo que la vélvula rezula-
dora 85 tome una posicién parcialmente abierta lo que hace volver
al depdsito parte del fldido de la bomba mientras que otra parie
fluye a través de la linea principal de alimentacibn 27 al cilin-
dro hidraulico.

#l descenso regulado del pistén deniro del cilindro
hidrdulico 18 puéde lograrse en maners similer a la descriia pre-
via.ente ajustando la bobina reguladora piloto 85' a una posicidn
reguladora "inferior" restringiendo asi la comunicacidn entre la
cdmara de presidn del deienedor ue escape 13 y el pasaje de es-
cape 95 en la védlvula piloto. #n $al caso, el fldido de escape en
el pasaje 40' de la unidad reguladora direccional 130 penetra en
el interior del detenedor Ge alimentacidn 131 a iravés de la pe-
quelia avertura 76 situada en su costado, y ejerce una fuerza sobre
las superficies de caras sxteriores desde alll para mantener senw
tado al detenedor de alimentacidn.

: La Figura 6 ilustra cémo puede emplearse un mecanisio
de la unidad reguladora direccional 18 similar a la anteriormenie
descrita para regular un par de cilindros hidrdulicos de accidn

simple 151 y 152, respectivamente; al dictado de las vdlvulas
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piloto 153 v 154 para los cilindros. La misma unidad de véalwula
reguladora 19 se emplea otra vez en el sistema para log usos ante-
riormente Giscutidos, pero las unidades <e la vdlvula piloto se
doten con bobhinas reguladoras 155 y 156 que no solamente tienen la
ancha ranurs central circunferencial que caracteriza a la bobina
85' para uso con cilindros hidrdulicos de accidn sencilla, sino
que tienea también ranuras exiremas alargadas a los lados opuestos
ds la ranura del centro. Ias ranufas mantienen a cada uno de los
nasajes ae servicio de las vélvulas piloto en comunicacidn con sus
pasajes Ge pueate 97 siempre que las bobinas reguladoras se enc:en-
tran en posiciones neutrales, como ocurre en el caso de la vélvula
piloto 153.

Tas Gos unidades de las valvulas piloto 153 y 154 se han
ilusirsdo aqui de una manera mds o menos diagramitica, pues son
¢el ipo en que estén hacinadas en un grupo, y tienen un pasaje
centiral abicrio que se comunica en un exiremo con una aberiura de
adrisidn 157, conectdnicse en el ofro con un orificio de salida
152 que se corunica a su vez con la linea del depdsito 33 por
medio de un conducto 189.

¥l orificio de admisién 157, pbr supuesto, se comunica
con le cémers de admisidn 106 en la estructura de la unidad de
la védlvula reguladora 19 por un conducto 160, como el descritc an-
seriornenie, y por motives ue conveniencia, se muestra un conducto
161 en comunicacidn con la remificacidn descendente del pasaje

cue stravicsa le unidad de vélvula piloto 153 con la ramificacidn
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ascendente del pasaje que atraviesa la unidad de vélvula pilo%o

154, vambién ha de comprenderse, por supuests, que en un conjunto

de vélvulas hacinadas de este tipo, les ramificaciones Ultimamen~

te mencionadas del pasaje ablerto central se hallan en comunica-
9 ¢ibn directa unas con obras.

Cua:do ambas bobines reguladoras piloto se encueniran
en sus posiciones neutrales, el fldido de la bomba fluye libremen-
te a través de la esvructura de la unidad de la valvula regulado-
ra 19 v el conGucto 16C al orificio de admisidn 157 de ls unidad

10 de vélvula piloto 153, y continda a través del pasaje abierto cen-
tral,~comprendiendo las ramificaciones en ambos pilotos 153 y 154-
a la linea de retorno 159. In fales ocasiones, la ausencia de pre-
sidn posterior en la cémara Ge presién 106 permite a la vilvula

_reguladora 35 mantenerse en su posicidn abierta de "bipds" a cau-

15 sa de la fuerza del fldido de la bomba dentro de la cédmara de ade
misién 30 de la unidad de vélvula reguladoras 19, no fluyendo ya
fluido alguno a la unidad reguladora direccionsl 18,

5i la bobina rezuladora pilofto de cualguicra de 1&3
vélvulas piloto ge cambia fuera de su posicidn neutral, a la ig-

20 quierda, a una posicidn reguladora tal y como la ocupada por la
bobina piloto 156, el flujo de fldido a presidén a través del pasa-
je central abierto es limitado, y se crea un grado de presidn de
retroceso en la cdmara de presi6n 106 oomo para hacer que la val-
vuls reguladora 35 tome la posicién parcialmente abierta en que-apa-

- 25 rece ilustrada. Por lo tanto, con las bobinas reguladoras piloto

o
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en sus respectivas posiciones ilustradas, una cantidad regulada de
fldido saliendo de la bomba fluird a través de la linea principal
Ge olimentacién &Y al orificio de admisidn 28 de la unicad de la

vé.vula regulsdora direccional, para su entrada por la abortura
del cilindro 152 a través del pasaje 41' en la unicad de la vdle
vula reguledora direccional en la manera descrita primeramente.

un este momento, el conducto 162 pone en comunicecidn la cémera de
vresidn para el detenedr de adwisién 46 con el pasaje de escape

95 de la unidad de védlvula piloto 154, de manera que el fldido a pre-
sibn que entre a través del orificio de admisién de la unidad de
vélvula reguladofa direccional pueda mover de su asiento al dete-
nedor de alimentacidn 46 y fluir a iravés del pasaje 41' al ciline
dro 152. ¥l otro detenedor de alimentacidén 45 y los dos detenedo-
res e escape 47 y 48 se mantienen sentados firmemente en este mo-

mento por susaccionadores de pistén, ya que sus camaras 60 se on-

cuentran sometides a presidén en la forma que ahora se describird.
Siempre ¢ue la bobina reguladora de cualquiera de las
vélvules piloto se cambiade su posicién neutral a oira que bloquee

parcial o completamente el pasaje central abierto alli, la presidn
posterior aue se forme en la 1fnea auxiliar de alimentacidn 160 se
renifiesta en los pasajss de puente 97 de ambos mecenismos de v4l-
vule reguladors y también en cualquier pasaje de servicio 91' - 92!
que se encuentran entonces en comuaicacidn con los pasajes de puene-
te. Por ejemplo, con la bobina reguladora piloto 155 en posicidn
neuiral y la bobina 156 cambiada a su posicidn activa a mano iz

guierds como se muesira, la presidn se forma en todos los pasos ae
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servicio de los pilotos excewnto para el pasaje 91' ce la unidad
piloto 154, que se pone entonces en comunicacién con el pasaje
de escape 95 por medio de su bobina reguladora.

Los conductos reguladores convenientes 165, 166 y 167
cooperan con las bobinas reguladoras piloio para proporcionar
una operacién selectiva de cualquier cilindro hidrdulico al dictado
de su vdlvula piloto. El conducto 165 es, en efecto, una parte del
condueto 160 de la lfnea auxiliar de alimentacién, y sus ramifica-
ciones 166 y 167 conducen a los pasajes de puente 97 de las vidlvu-
las piloto a través de orificios reguladores ce vdlwula detinedo-
ra, como antes. Podrd apreciarse, sin embargo, que en una vélvuia
positiva, el orificio de admisidn 157 de la vélvula piloto 153 se
conectaria con un cabezal 168 que se extiende en forma descendente
a través de las estructurag hacinadas de embas unidades de valvula
piloto. In forma similar, los pasos de escape estarian conectados
pe medio de un cabezal 169 dentro de los mecanismos de la vélvula,
pero que aqui se representa como un conducto que se comunica con
el conducto de retcrno 159 y desde aqui, con la linea del depd-
sito 3&, .

s evidente, que la bobina reguladora de cualquier uni-.
dad de valvula piloto 153 o 154 puede desviarse hacia la izquierda

de la posicién neutral para efectuar la extensién del véstago

del pistén de su cilindro hidréulico asociado 151 - 152, en un
grado regulado por la vilvula reguladora 35, En forma similar, la

bobina de control de cualguier piloto puede moverse a la derecha
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de la posiciép neutral con objeto de éfectuar la retraccidén del

véstago del pistén de su cilindro asociado, 2 un grado regulado

»wor su corresvoniiente detenedor de escape 47 - 48,

Como los pasajes de puente 97 de ambos pilotos =e encuen~

5 tran sometidos a presidn siempre que cualquier bobine reguladora

se mueve a una posicidn activa, es evidente que los dos pilotos

estén conectados en relacidn de circuito paralelo, permitiendo

que ambos cilindros se accionen simulténeamente por sus vdlvulas

o

piloto.

10 ¥l sistema presentado en la Figura 7 contiene un meca-
nismo de vélvula reguladora apto para gobernar la operacidn de
dos cilindros de doble accidn 171 y 172. Se estima que su accidn

" es obvia, debido a su similitud con el sistema presentado en las
Piguras 1 y 2, pues contiene primariamenie una duplicidad de uni-

15  daces reguladofas direccional y piloto. La unidad piloto 173 go-
bierna una unidad de vdlvula reguladora direccional 174 para con-
trolar la accibn del cilindre 171, y ia unidad pilofo 176 gobier-
pa una unidad de vdlvula reguladora direccional 175 para coniro-
lor el cilindro 172. Una vez mds en este caso, las valvulas pilo-

20 ‘o estin coneciadas en relacién de circuito paralelo, por un
conducto 178 que comunica sus pasajes de puente 97; las bobinas
reguladoras son como aquéllas ue los pilofos 177 que se muesiran
en la Figura 6; y los pasajes de escape 95 de los pilotos se co-
munican con la 1linea del depbsito 33 y con el orificio de salida

25 158 del mecanismo de la vdlvula piloto por medio de un conducto

179,
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kn la esiructura de la Figura 7, sin embargo, se ha
ilustrado una forma de mecanismo de vdlvula reguladora 180 algo
diferente, donde el miembro de la valwula reguladora 181 actia tam-
bidn como un véstago de vdlvula de seguridad de alta presidn, que
se mueve & una posicidn abierta de "bipds" fuera de su asiento 34
como consecuencia del desplazamiento en su interior de un véstago
piloto 182.

Como la unidad de la vdlvula reguladora 180 funciona
sobre el principio desarrollado en la solicitud n? 855.906, y que
en la mayorfa de los casos se construye en forma similer a aquélla,
puede tomarse como referencia dicha peticidn para obtener una ex-
posicidn completa de la misma. Serd suficiente hacer notaraqui
que el miembro de vdlvula reguladora en forma de taza 181 estd te-
lescopado en forma deslizante y cerrada sobre una guia cilindrica
183 sobre la parie inferior Ge una cubierta 184 fijade a la parte
superior de la estructura 185 de la unidad. La estructura tiene
una cavidad 186, que es substandalmenie de un difmetro mayor que
el del miembro @e vilvule reguladora, que se encuentra en 10do mo=
mento en commicacibn con el conducto de derivacién 32, ¥ que se
cierra en su extremo superior por medio de la cubicria 184. Ll
extremo inferior de la cavidad 186 se abre a la cdmara de admisidn
30 a travds del asiento de vdlvula anular encarado hacia arriba 34
que se encuentra ocupado por la superficie de asiento 187 gobre el
miembro de valvula cuando el conducto de derivacién 32 se encuen-

tra cerrado.
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Un tubo 188 que se proyecta a través del extremo inferior
del miembro de vélvula 181 7 que eg deslizante axialmente, permite
un paseje a través del cual el fluido en la cémara de admisién 30
wuede fluir dentro del interior hueco del miembro de vdlvula y den-
tro de le cdmera 189 bajo el extfemo inferior ge la guia 183. Un
pagaje 105 en la gufa, que se abre a la cémara 189 y al exterior
de la cubierta 184 se pone en conexidn con el orificio de admisidn
88 de la valvula piloto 173 por medio de un conducto 190, como en
lag estructuras del invento descritas primersamente, con objeto de
permitir que fluya una pequefia cantidad de fluido en el mecenismo
piloto, y de forma que la accién de la bobina de la vdlwula pilofo
puede crear la presibn posterior en la cédmara 189 necesaria para
efectuar el cierre parcial o completo del miembrofle la vdlwula
181. Hacia arrila de su posicidn de asiento 187, el miembro de VAl-
vula de bipds 181 se agranda con objeto de proporcionar un codo
circunferencial de cara inferior 187' sobre el cual el fluido =
presibn en la linea de "bipds" 32 puede ejercer una fuerza capaz
de abrir el miembro de vdlvula de “bipas" cuando la presién del
fluido en la cédmsra de admisidn desciende a un valor por debajo del
de la presién del depGsito. Bsto, por supuesto, ocurre cuando exis-
te el peligro de dejar un hueco en el cilindro alimentado con
fluido de la bomba, ¥ permite al fluido del depdsito regresar a tra-
vés de la vdlvula de '"bipas" a la cémera de admisibn y desde agui
a la linesa principal de alimenfacién para aumentar el flujo del
fluido de la bomba &l cilindro.

ml véstago de piloto 182 controla un pasaje (e escape
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para la cdmara 189, cuyo pasaje se extiende en forma ascendenie a
través del fondo de la guia 183 y se abre a su interior hueco 191
a través de un asiento de vdlvula anular 192 que se encuenira nor-

malmente ocupado por el vislago de piloto. Una abertura radial

193 al lado de la gufa 183 pone en comunicacibn su interior hueco

con el espacio en la cavidad alrededor del miembro de vdlwula 181,
y desde agui con el conducto de derivécién, como para producir el
escape de la cémara 189 en el miembro de vilvula al conducto de la
linea de derivacidn cuando se encuentira abierio el vistago de pilo-
to 182. Siempre que esto ocurre, por supuestio, la presidn de reiro-
ceso dentro de la cémara 189 se descarga, y el miembro de la vilvula
131 se levanta de su asiento a su posicidn abierta de "binds".

¥1 véstago de piloto 182 estd someiido a la presidn de la
cémara 189, v en conéecuencia, al f1dido de la bombe en la cdmara
de admigidn 30. Se levanta de su asiento contra su nuelle 194 siem-
pre que la presidn ael fluido en las cdmaras 30 y 189 alcanza un
alto valor previamente determinado, para efeciuar la descarga de
la bomba. '

Las unidades de vdlvula reguladora direccional 174 y 173,
contiend pares de devenedores de alimentacidn y escape que pueden
ser idénticos a los anteriormente descritos. Como se muesira en la
Pigura 8, sin embargo, sélo log detencdores de alimentacidn 45 y
46 gon iguales a aquéllos que se describieron anteriormente; y se
ostiene una accidn algo mejorade de regulacidén del fldido que sale

de los cilindros 171 y 172 con los detenedores e escape 200 y 201 de
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construccibn ligeramente diferente, que a continmuacidén se descripi-

Igual que las vdlvulas piloto, lag estructuras de las vil-
vulas rsguladoras direccionales 174 y 175 pueden adapiarse para
conglomsrarse en w grupo teniendo un cabezal comin de alimentacidn
2UZ qus se abre en la parte media de la cavidad 50, la cual comu-
nica con la linea principel de alimentacidn 27; y un cabezal co-
min de escape R03 situado centralmente entre los defenedores de
agcape, que se comunica con la linea principal de escape 38. Por
conveniencia en la ilusiracién, los dos mecanismos reguladores di-
reccionales 174 y 175 se muéétran separados en la Figura 7, donde
se muesira una rasificacién 27' de la linea principal de alimen-
tacidn 27 en conexibn con un orificio de admisidn en cada meca-
nismo de vélﬁula direccional, y una ramificacidén 38' de la linea
prineipsl de escape que se muestra en conexidn con un orificio de
salida pars cada uno de log mecanismos de vélvula reguladora di~
receional.

Igual que anteriormenie, losmsajes 05 y 206 en la es-
iruciura de cada mecanismo de valvula reguladora direccional, co-
minicdndose respectivamente con los orificios de salida de servi-
cio 40 y 41, iienen paries que son comunes tanto g la linea prin-
cipal de alimentacidén como a las lineas de escape 27 y 38. kn es-
te caso, -sin embargo, los pasajes 205 y 206 se abren hacia arri-
ba a las aberturas de servicio 40 y 41, y sus exbremos inferiores
estdn compensados a alguna distancia uno de otro de forma que cada

uno esié situado enire sl exiremo inferior de su detenedor de
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retorno asociado 200 - 201 v el cabezal de escaps 203.

Los abocardados 60, que proporcionan lag camaras de pre-
sibn que contienen las paries externas huecas de los detenedores
de rétorno, se abren interiormenie a lag ramificaciones opuestas
207 - 208 de un pasaje e escape en forma de U, 209, que se co=
munica con el cabezal de escape 203, y las ramificaciones de es-
cape se comunican, a su vez con las partes exiremas inferiores in-
teriormente compensadas de los pasajes 205 y 206 a través de
asientos de vélvulé anulares 5l en los extrenmos exiernos de las
pequeras cavidades 210 las cuales son coaxiales con los abocarde~
dos 60. Igual que antes, los detenedores ae escape poseen redu-
cidos extremos reguladores 211 que ajustan holgadamente con las
cavidades £10 y las protegen interiormente de sus codos circun-
ferenciales de acoplamienio <12.

Los pasajes coaxiales de pequetio didgmetro R14 a través
de las reducidas partes intornas de los detensdores de retorno

200 = 201 sirven para el mismo propésito que las aberturas radia-
les en los extremos de lag vdlvulas detencdoras previamsnie des-
critas. Ademds, podrd verse que la construccidn de los detenedo-
res de escape 200 ~ 201 es algo similar a la de la valwula regu-
ladora 35 en la estructura del invento descrita primeramente.

En las unidades reguladoras direccionales 174 - 175 que
se auestran en las Figuras 7 y 8, cada una de las vdlvulas dete-
nedoras de escape 200 - 201 se adapva a mantenerse en su posicidn

sentada a causa ue la presidn del fluido alimentado en su interior
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hueco, el cusl se comunica con el pasaje de alimentacidn adyacen-

10

15

Te 205 § 206 a travéds el pasaje axial de pequefio didmetro 214
en su reducido extremo interior. Bsto es posible por razdén de que
los superficies de los detenedores de escape que tienen sus ca-
ras hacia el exterior, tienen una mayor 4rea de superficie que las
del extzrior de los reducidos exiremos de los detenedores,

Por esta razdn, los detenedores de escape 200 - 201 no
neczeitan accionadores de forma de pistdén para mantenerlos ce-
rredos, y los miembros 62' construidos como los acclonadores de
pistén descritvos hosta ahora, se mantienen fijemente montados
en las paries externas de las cdmaras 60. &n esfe caso, sin em-
bargo, cada uno de los miembros 62°' posee una cabeza agrandada
195 en su exiremo externo recibida en una especie de pozo 196
Tormads como una ampliacidn de su cémara 60, en el exiremo ex-
terno de ella, con la caibeza confinada entre la,plaoa ae reien-
cibn adyacente 61 y el fondo del pozo con objeto de impedir al
wiembro todo movimiento axial. ¥n todos los demds aspectos, los
miembros 62' son idénticos a los accionadores 62 previamente ex-
pucstos. |

Como ya se mendon6, el sistema de regulacidn presenta-
do en las Figuras ' y 8 incorpora un mecanisuo de vdivula piloto
ge circuito paralelo 1/3 - 176 que permite la operacidn selecti-
va o concurreatie de los cilindros hidrdulicos 171 - 172. Con la
booina de la valvula pilofo 176 en su posicién neutral y la bobina

ael mecanismo de la vAlvula piloto 173 cambiada a una posicidn de
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funcionamiento a la izquierda de su posicidn neutral ¢ de reien-
cidn, como puede verse en la Figura ?, el detencdor de alimenta-
cibn 45 y el detencdor de retorno 201 en el mecanismo de vidlwula
reguladora direccional 174 (Figura 8) se abrird, y todas las de-
mis valvulas detensdoras en awbas unidades de vdlvula reguladora
dire.cional se maniendran firmemente sobre sus asientos. Uste
resultado es proveniente del hecho de que las cdmaras de presidn

de las vdlvulas detenedoras 45 y 201 efectuardn el escape al
pasaje de escape 95 en el mecanismo de la vdlvula piloto 173, mien-
tras que las cdmaras de las vdlvulas detenedoras restantes esta-
r4n en comunicacidén con los pasajes de puente 97 de las dos val-
vulas piloto, estando dichos pasajes conectados y bajo presidn,

de forma que los Getencdorss de bola 79 en la valvula de escape 200
y las dosvilvules de escape que queden estaran sentados. En conse~

cuencia, el vdstago del pistdén del cilindro 171 se extenderd

_mientras que el vistago del pistdn del cilindro 172 se mantendrd

estacionariamente. Sin emborgo, el cilindro 172 puede también ser
gcciongdo en tal momento a consecuencia del movimiento de la bo-
bina de su mecanismo piloto 176 fuera de su nosicién neutral pre-
sentada.

Otra vez en este caso, la unidad de la vdlvula regula~

dora 180 es accionable con objeto de hacer que el flidido de la
bomba derive respecto a la linea principal de alimeniacifn siempre
que las bobinas de ambos mecanismos de vdlvula pilote se encuen-

iren en sus posiciones neutrales, y para regular el flujo del
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f1Gido suministrado a las unidades de las vélvulas reguladoras di-
reccionalss de acuerdo con el grado en que la bobina de cada valvie
1z piloto obstruye el flujo del £1dido a presidn a través de su pa=
zaje de ceniro abierto. In forma similar, los detenedores de re-
torno 200 y 201 pueden hacer asumir posiciones paroialmenfe abier-
tas con objeto Ge limitar el flujo de flGido de salidgfe cada ci-
lindro 171 - 172 a un grado proporcional a la cantidad de fldido
que se permitve fluir a uravés de los interiores imecos de los de-
tenedorss Ge resorno al pasaje de escape 95 de los mecanismos de
la vdlvula piloto cuando las bobinas de la Ulitima se encuenwran en
nosiciones reguladoras tal y como las anteriormente descritas.

Podrd apreciarse aque las vadlwvulas reguladoras direccio-
neles e las estruofuras precedentes del invento pueden tamoién
tencr mecanismos de védlwula de escape del tipo presentado en las
Figuras 7 y 8, o pueden estar dotadas mersmente con miembros 6%
que se mantienen sujetos contra el movimiento exial cual lo son
los niembros 62' presenvados en la Figura 8, volviéndose de este
modo los detensdores de escape accionables ﬁer se como respuesia
1 la presién sobre cada extremo Ge los mismos.

Un rasgo de gran importancia en las unidades regulacoras

diveccionales de la Figura 8 consiste en que las vdlvulas de escem

doras ue vacio o anticavitacibén. Por ejemplo, la valvula de escape
200 se abrird a consecuencia de las fuerzas que ejerce el fldido

de escape en el pasaje 209 sobre su codo de cara inberior 75 si la
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presién del fldido suministrado en el.pésage'éoé desciende a un vas
lor inferior al del fldido en el pasaje de escape Z09. (uando
ocurre esto, el fluido de escape fluye a iravés de la ramificacidn
207 del pasaje de escape y la entonces abierta valvula de escape
200 a la rauificaci6n del pasaje de alimentacidn <05 para aqumen-
tar el flujo del fldido de la bowba a la aberiura de servicio 40
y desde aquf al extremo de baja presién Gel cilindro hidrdulico
con objeto ¢ prevenir positivamenie que se forme el vacio en su
interior.bl defencdor de escape 201 funciona de la misma manera

y vajo las condiciones descritas cuando el detencdor de alimente-
cidn 46 se encuenira abierto y el fluido esté siendo suminisira-
do al otro extremo del motor, desde la aberiura de servicio 4l.

Otra importante caracteristica del invento es que la

unidad de v4lvula combinada de regulacién y "bipds” 180 es capaz
tamhién de funcionar instrumentalmenie como un regﬁlador ae va-
cio, proporcionando de este modo una seguridad adicional contira
1y formacién de vacfo en el interior de un motor hidriulico gober-
nado por el mecanismo de valvula., Hesulta esto del hecho de que el
descenso de vresidn en el exiremo de un cilindro aliuwentado con
fluido de la bomba, cuando hay peligro de formar el vacio en el
citado extremo del cilindro, se manifiesta en una reducida presidn
de retroceso sobre las superficies internss ael uiembro de la vél-
vula reguladora o "bipds" 180, de forma que los miembros de la
vdlvula tendrdn que abrirse siempre que la przsidn en el orificio
de salids de la bomba, y consecuentemente en la admisidn de las

cédmaras 30 de las unidades descienca a un valor inferior al del
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f1dico en la linea de derivacidn 22.

»1 fldido de escape en la linea de derivacién 38, por
supuesio, ejerce en tode momento una fuerza de aperiura sobre el
codo 187' del miembro valvular "bipds". ista fuerza de aperiura
es vencida normalmente por la fucrza de cierre ejercida sobre
la vélvaie de "bipds" por la presidén de retroceso en su interior.

gin embargo, cuando la presién desciende en la cémara
de aamisidn 30 de la unided de valvula de derivecién, la presidn
de retroceso con que se cuents para mantener cerrado al miembro
Ge le vdlvula "bipds", o al menos sélo cerrado parcialmenie,
tembién desciende y el miemivro de la vdlvula "bipds" se abre como
vo se describid, sto permite ol fldido fluir al reverso a travée
de le linea de "bipds" 32 a la cémara de admisidn 30 de la uni- -
dad de derivacibn, y desde aqui a la linea principal de alimenta-
cidn ©¢, sumentando de este modo el flujo del fldido de la bomba
al motor vy evitando la formacidén de un vacio en el interior.

For lo expuesto a lo largo de la anterior descripcidn,
junto con los dibujos adjuntos, los expertos en el arte podrin
apreciar oue el presente invento proporciona un insirumental de
reguiecidn grancemente perfeccionado conieniendo un mecanismo de
vélvula piloto excepcionaluente pequeiio y de fécil wanejo, capaz
de regular en forms segura tanto la velocidad como la direccién de

accién en los wotores a fluido goternados Ge este modo.
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1.- Se reivindica como nuevo y de propisz invencién:

L.~ Mecanismo valvular de regulacidn de fluidos a presidn
accionado por piloto, caracterizado por establecerse un sistema aceig
nado por fluido a presidn, que comprende un motor de fluido, una fuen-
te de fluido de presidén y wuna linea de suministro para relacionar el
motor con la fuente de fldido a presidn: un dispositivo regulador que-
rresenta una abertura de entrads, un orificio de salida, un pPa2go ¢ue
pone en comunicacidn le abertura de entrada con el orificio de salida,
un dispositivo de conduccidn pera poner en comumicecidn la aberiura
de entrads con la fuente de fluido a presibén y una vélwvula pera regu-
lar la corriente de fluido por el mencionado paso, mévil entre posi-
cloneg de paso abierto y paso cerrado, mediante una serie de posicio-
nes restrictivas de paso que reducen la corriente del fluido por el
mencionedo paso, de modo que crean una presion de retroceso en el indi-
cado dispositivo de conduccidn por un valor que depende del grado al
cual gqueda estrechado dicho vaso por l= accion de la vélvula; y un dis-
positivo reguleador de la velocicad cdel motor que posee un orificio
de entrada que comunica con la fuente suministradora del fluido a
presidn, existiendo un paso de cscape que comunica con el orifiicio
de entrada y proporciona une derivecidn por la cual corre el fladdo
a presidn procedente de dicha Fuente en relacidn de derivacién»respec-
t0 a la 1linea ¢e suministro cuando estd abierto el citado paso de cg-
cape, y una vélvula reguladora que responde & la vresién psra el men-
cionado paso de escape, wdvil entre las posiciones de apertura de la
derivacibn y del cierre de la derivacidn y respecto & clerto mimero

N . - P P ¢ .
de posiciones intermedias de restricecidn del paso de derivacion a fin
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Ge hacer pascr diferentes cantidades del fldido a presibn desde la
Tuente de suninistro hasta la linea de alimentacibn, siendo mévil di-
che vélvula (e regulacibn hacia la posicibn abierts de derivecibn en
regpuesto a la presidn del flGido de entrada en su orificio de en—
tirada, y resnondiendo la vAlvula rezuladora a la presibn de retorno
en dicho conducto y siendo mbvil por ello hacia la pdsicién de cierre
de la Jerivacibn, contra la fuerza de avertura ejercida sobre ella
por el fluido de presibn en el citado orificio de entrada, como con-

secuencis del aunento de la presibn de retorno en el mencionado con-

eto, disminuyendo asi la cantidad de fldido de origen que hace deri-
var la lines de alimentacibn y avmentando correspondientemente la can-
tlded de fldido de origen que corre por la linea de alimentacidn has~
& el moLor.
2.- llecanismo sezln reivindicacidn anterior, caracterizado

nor unn sizbena accionado por f1dido a rresidn, que comprende, en cou-
inacibn con una bomba, un mobtor de flfido y una linea de suministro
vor 1a cual se hace pasar el flhido de salida de la bomba al motor
para sccionar el mismoj un mecanismo de valvula rezuladora conectado en
funcionaniento a la bomba y al mobor para gobernar el funcionamiento

de esta Wltino, poseyendo dicho mecanismo de vilvula regnladora wi ori-
ficio de entrada que comunica con la bomba para recibir flfido de sa-
lida de la misma, un paso que corunica con el orificio de entrada y
ung vilvula que regula dicho paso, nbvil, en una direccidn desde wna
posicidn en la cual permite el libre pasgo de flUido hasta posiciones

en que la misma bloguea parcial o completamente dicho paso, a Tin de
realizer el Ffuncionamienio del motor, ¥y un dispositivo de estranzula-
cibn del notor conectado en Funcionamiento con el referido mecanisno

de vé&lvula rezuladora y zobernado por el mismo, poseyendo dicho dlspo-
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gitivo de estrangulacidn del motor: un orificio de entrada que co-
munica con la bomba para recibir el fluldo de salida de la misema,
un paso de escape que comunice con el citado orificlo de €ltrada y
proporciona un conducto de derivacidén por el cual corre el Ffluido
de salida de la homba en relacidn de derivacidn al motor cuando eg-
+4 abierto el citado vaso de escape, y una valvula reguladora de jucts
so que responde & la presidn, destinada a regulsr la corriente de
flufdo por el indicado conducto de derivacidn, siendo mévil dicha
vélvula reguladora hacis le posicidn abierta de derivacidn en res-
puesta a la presidn del Ffluido de salide de le bombe en el orifi-
cio de entrada del dispositivo de estremgulecibn y siendo mdvil ha-
cia la posicién de cierre de derivacidn contra la fuerza que contra
ella ejerce el fluido de salida de la bowmba, en respuesta al avven-
to de presidn que se menifiesta en el orificio de entrada del me-
canismo de vélvula de regulucidn siempre que su elemento valvular
se mueve a posiciones que psrcial o completamente blogueen dicho
paso en el mecanismo de vélwvula reguledora, pare disminuir asi la
cantidad de fluido de salide de la bomba que deriva al motor corres-
pondiendo al grado en que el elemento valvular bloguea el ecitado po-~
so del mecanismo de vAlvule reguladora.

3.= Mecanismo, segin reivindicaciones anteriores, caracte-
rizado el propio sistema accionado por flufdo a vresidn, ademés por:
una #élvula de seguridad conectada con la bomba y que comprende un
digpositivo tubular de seguridad forzado a una posicidn de cierre
perc que cambia a una posicion de apertura en respuesta objeto de
la reivindicacidn 2, caracterizado ademds por: uma valvule de segu-
ridad conectada a la bomba y que comprende un dispositivo tubular

de sezuridad que se encuentra impelido a unae posicidn de cierre pero
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que cs mévil a una posicidn abvierta en regspuesta & las fﬁerzas que
ejerce el flufdo de salida Ge la bomba sobre el mismo en log momen-
tos en que la vresién de tal fluldo sube hasta un valor previamerte
deterwinado; ¥y dispositivos que definen un paso de descarga due €S
regulado por el mencionado dispositivo tubular de seguridad, presen—
tando el reierido paso un orificio de sgalida y un orxificio de entra-
da que comunica con el paso de entreda de dicho mecanismo de vél-
vula reguledora, de msnere que la apertura del dispositivo anuler
de seguridad libera la conexidn entre el dispositive de estrangula-
cidn del motor ¥y el mecanismo velvular regulador y hace que la vél-
vule de regulacidn responde solemente @ la presibn del fluldo de sa-
lida de la bomba en la entrada del dispositivo de esitrangulacion
el motor.

4.~ Mecanismo sesin reivindicaciones anteriores, carac—
terizado el sistema accionado por fluido a presidn, ademds pori
un pego de Gescerga en dicho dispositivo de estrangulzcidn del mo-
Bor gue coimnica el ciltzdo paso de descargea con el orificio de entra—
da del meceanisno valvular de regulacidn; y una valvule de sesuridad
en dicho disposiiivo de estrangulacidn del motor, que gobierna la
comunicacidn entre dichos medios Ge conduccidn y el paso de descar-
&8 ¥y que va suavemente impelida a ume posicidn de cierre que blo-
quea la mencionada comuniczeidn, estando adaptado el mencionado me-
cenismo velvular de se uridad pare abrirse al elevarse la presidn en
la enirade c¢el dispositivo de estrangulacidn haste un valor previa-
nente determinado.

5.~ liecanisino segﬁn reivindicacliones anteriores, carsc—
terlgado por egtableccerce un gisteua accionado por flufdo a presidn,

que comprende un motor de flufdo y una fuente de Ffldido a vresidn,
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instrumentos de regulacidn destinados a gobernsr la corriente del
fldido a presidn al motor 7 desde el movor, que comprenden: conm-
ductos que constituyen una lfnea de alimentacidn por la que es
alimentado el f1dido a presisn en el motor desde la fuente de su-
ministro de dicho fluido; conductos que comunican con la linea de
alimentacidn y proporcionan una linea de derivacidn por la qus pus—
de escapar el fldido a presidn procedente de la fuente de origen
en relacidn derivada con respecto a la linea de suminisiro; con-
ductos que constituyen una linea de escape por la que puede escaper
el fll@ido a presidén desde el motor; un primer mecanismo valvular
respondiente.a la presién del f1Gido, cooperable con las citadas
1ineas de derivacién y de alimenvacidn para reguiarasuiravés la co-
rriente de fldido, estando adeptado el mencionado mecanisto valvu-
lar para actuar con arreglo a la presidn producida de una posicidn
de derivacién o "bipds" abierta una posicidén de derivacibn o "bipds"
cerrada, haciendo asi que corra el fldido de alimentacién por la
1inea de suministro haeta el motor; un segundo mecanismo valwular
respondiente a la presidn del fldido destinado a regular el escape
de fldido desde el motor por la indicada linea de escape, esiando
adaptado este segundo mecanismo valvular para actusr con arreglo

a la presidn producida, de una posicién abierta a una posicidn ce-
rrada que bloquea el escape de fidido desde el molor; y un mecanis-
@0 de regulacibn coneciado en funcionamienio al citado mecanismo
valvular respondiente a la presidn de fldido, y a la fuenie de

fldido a presibn para vecibir de la misia el fluido regulador, po-
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seyendo el referido mecanismo de regulacidn un elemento valvular

gue es mévil a una posicién operanie y a partir de la misma, posi-
cibn en la cusl impone la presidén del fliido de regulacidn sobre
amcos mecanismos valwulares, a fin de efectuar simulidneamente
au cierre por ls presidn producida.

6.~ Mecenismo segin reivindicaciones anteriores, carac-
serizedo por el sistema accionado por fldido a presidn en el que
¢l elemenio valvular del mecanisuo de regulacidn ndvil a una se-
gunds posicibn para liberar los citados mecanismos valvulares
respondienies a la presidén, de las fuerzas de presidh del f£luido
regulador; en el que dicho primsr mecanismo valvular respondiente
a la presién estd adaptado para pasar a su posicién abisria en
respuesia a las fuerzas que ejerce sobre €1 el fldido de alimenta-
cibn en los momentos en que el citado elemento velvular se encuen-
tra en su mencionads segunde posicién; y en el que dicho segundo
macanismo valvular respondiente a la presidn se halla adaptado
para pasar & su posicidn abieria en respuesia a las fuerzas que ejer-
ce ¢l f£1dido de escape del motor sobre el mismo en los momentos
en que el indicado elsmentc valvuler se encuentra en su cifada
segunda posiciébn.

7.~ tecanismo segln reivindicacionss anteriores, carac-
terizado porque en un aparato regulsdor para gobernar la corriente
de fldido a presién a un motor de fldido y a partir del mismo: un
m=canismo valvular principal que posee una aberiura o lumbrera de

alimentacidn del fldido a presidn, una aberiura o lumbrera de
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servicio desde la cual puede alimentarse un motor de fldido con
f1dido a presibn, un orificio de escape para recibir el fldido que
escapa de un motor, un paso que comunica la aberiura de servicio
tanto con la aberiura de alimentacidn como con el orificio de es-
cape, un mecanismo valvular respondiente a la presidn, asociado
con el citado paso, y que comprende un elemento valvular mévil a
una posicién de cierre y a pertir de la misma, posicidén que blo-
quea la comunicaciln entre las aberturas de servicio y de escape
sin interferir la corriente de fluido procedente de la abertura

de suministro y que se dirige a la abertura d¢bervicio, un segundo
elemento valvular asociado a dicho dispositivo de paso y dispuesto
para bloquear la corriente de fldido que va de la abertura de ser-
vicio a la abertura de suministro, pero mévil a una posiciln abier-
ta en la que el fldido puede correr de la abertura de suministro

a la aberiura de servicio; un mecanisio vaivular piloto conecta-
do funcionalmente a dicho mecanismo valvular principal y que regu-—
la el mismo, y que presenta un orificio de entrads para el f£ldido
a presibn, un paso de escape, una aberiura de regulacién, y me-
dios que comprenden un elsmento valvular mévil de una a otra de

un par de posiciones de funcionamiento para cormunicar a voluniad
la citada abertura de regulacidn con el paso de escape 0 hien con
la entrada del indicado mecanis—o valvular piloto; y medios sensi-
tivos a la presibn del fldido en la mencionada aberiura de regula-
cibn piloto ﬁara retener el primer elemento valvular mencionado en
su posicidn de cierre, en respuesia a la presidn de f£ldido que

se obtiene en la abertura de regulacién cuando estd en comunicacién



10

15

RO

- 56 -

con la entrada Gel mecanismo valvular ﬁilo%o'sin interferir la
aperturs del primer elemento valvular citado cuando el elemento
valvuler del mecanismo valwular pilofo es movido a su posicién
en la que comunica la aberiura de regulacidn con el paso de es-
cape de dicho mecanismo valvular piloto.

8.- liccanismo, segdn reivindicaciones anteriores, carac-
terizado porque el aparato regulador en el'que el segundo elemen-
to valvular ciiado es parie de otro mecanismo valvular respondien-
te a la vresidn; dicho mecanismo valvular piloio posee una segunda
aberfura de regulacidn que comunica con la entrada del mecanismo
valvular piloto medianie su elemento valvuler cuando la primera
avertura de regulacidén mencionada estd en comunicacién con el pa-
so ds escape, ¥ que comunica con el paso de escape por medio del
referido elemenio valvular cuando la primera abertura de regulacidn
citada se halla en comunicacidén con la entrada del mecanismo val-
vular piloto; y ofros dispositivos sensifivos a la presidn que se
obtiene en la segunda abertura citada de regulacibn para ﬁan%ener
dicho segundo elemenio valvular en su posicidn cerrada en res-
puesta 2 la presidn de fldido que se obtiene en la mencionada se-
gunda abertura de regulzcidn cuando se halla en comunicacién con
12 entrada a8 dicho mecanismo valvular piloto, sin interferir la
sbertura del segundo elemento valvular citado cuando la mencionada
segunda abertura de regulacidn se encusntre comunicada con el pago
Ge escape Gel aecanisno valvular piloto.

9.~ liscanismo, segl: reivindicaciones anteriores, carac-

jerizado porque en un sistema accionado por presién de fluido, que
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comprende un motor, el cual posee una aberiura o lumbrera por la
que el fldido 2 presidn puede correr al motor o procedente del
misumo, una bomba, y una linee de alimentacién que pone en conexidn
el orificio de salida de la bomba con la indicada abertura dd
motor; una vdlvula de alimentacién forzada normalmenie a una po-
sicién de cierre y que bloquéa la 1linea de alimentacidn, psro que
es capaz de moverse a una posicidn de apertura en respuesta a la
presién de fldido en una parie de la linea de swministro corrien-
te arriba a partir de la vélwula de alimentacidn; dispositivos
que definen una linea dé escape en comunicacidén con la referida
abertura o lumbrera del motor; una védlvula de escape, forzada nor-
malmente hacia una posicidn de cierre en que bloquea 1a 1fnea de
escape, pero Que es capaz de movimiento a una posicidn de aper-
fura en respu-sta a la presién de fldido en dicha abertura ael
motor; Gispositivos accionados por fldido a presidn, para la v4l-
vulz de escape, que comprenden iedios wefinidores de una cémara
de presidn que posce una abertura de entrada, y un accionador res-
pondiente a la presibn en la ciiada cdmara consciado funcional-
mente a la vilvula (e escape pera wantener la misma en su posicién
cerrada como consecuencia de la corrienie del fldido a presibn
dentro de dicha cdmara, contra las fusrzas de apertura que el fldi-
do de escape procedente del motor imponen sobre la vilvula de esw
cape; y un dispositivo piloto de regulacidén para los citados me-
dios accionadores, que.presenta un orificio de entrada comunicado

con la bomba para recibir el fluido de salida de la misma, un paso
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de escape, una abertura de regulacién en comunicacidén con la aber-
iwura de entrada de la indicada cémara de presidn, y un elemento
valvular wmévil a cadzs uno de un par de posiciones de funcionamien-
to para poner en comunicacién a voluniad la referida abertura de
regulacibn, ya sea con dicho orificio de entrada o con dicho pago
de escape.

10.~ Liecanismo, segln reivindicaciones anteriores carace—
terizads nor el sistema accionado por fluido a presidn en el que
adends existen olros dispositivos valvulares que cooperan con dicha
vélvula de alimentacidn para gobernar la corriente del fldido a pre-
sién por la linea de suministro hasta dicha abertura o lumbrera
(el motor.

1l.~ iiecanismo, segln reivindicaciones antériores, carac—
torizado por estzblecerse el sistema accionado por fldido a pre-
sién, en el que el otro dispositivo valvular mencionado se hallg
coneciado &l indicado dispositivo piloto de regulacidn para ser re-
sulado por el mismo, ¥ comprende una valvula respondienie a la pre~
sibn que es accionada a una posicidn que permite que el fldido de
alimeniacidén corra vor dicha linea de suminisiro hacia el motor
como consecuencia de la presidn de fldido obtenida en la entrada
del dispositivo piloto de regulacidn cuapdo su citado elemento
vélvular esté en ls posicidén que pone en comunicacidn la menciona-
da aberiura de regulacidn con la entrada del dispositivo piloto
regulador.

12.~ tecaniemo, ceglin reivindicaciones anteriores,
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caracterizado porque en un sisvema accionsdo por fldide a presidn,
que comprende un motor que presenta una abertura o lumbrera por la
que puede correr el fldido a presién hacia y desde el motor, y

una boumba para sbastecer el motor de fliido bajo presidn: un con-
ducto de alimentacidn que comunica la bomba con la citada abertura

o lumbrers éel motor; un conducto de escaye gque comunica con la
shertura el moior; una vdlvula de alimeniacién que posee un ele-
mento valvular normelmente forzado hacia una posicidn de cierre
que bloquea el conducto de alimentacibn, pero capaz de ser mOvido
a una posicién abierta en respuesta a la presién de fldigo en el
conducto de alimentacidén en el seniido corriente arriba desde la
v4lvula de alimentacidén; una vilvula de escape que posee un ele-
mento valvular normalmente forzado a una posicidén de cierre que
bloquea el conducto de escape, pero capaz de ser movido a una
nosicidn abierte en respuestia a la presién del fldido qﬁe corre
por el conducto de escape procedente del motof; dispositivosseparados
de accionamiento, respondienies a la presidn del fldido para di-
ches vdlvulas de alimentacidn y de escape, comprendieﬁdo cada uno
una cdmara (e presidn que posee una abertura o lumbrera de ehtrada
7 un acclonador respondiente a la presidn en la cdmara conectado
funcionalmente a su elemento valvuler asociado, estando adapiados
los citados accionadores para mantener a sus respectivos elementos
valvulares de alimentacién y Ge escepe en sus posiciones cerradas
en respussia a las fuerzas que ejerce sobre los mismos el fldido

& presién en sus cdmaras asociadas; y un mecenismo velvuler piloto
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de regulacidn para dichos dispositivés accionadores, que presenta
un orificio de entrada comuniﬁado con la bomba para recibir de la
nisra £14ido a presidn, orificio de escape, un par de lumbreras
ae regulacidn, una de sllas en comunicacidén con la abertura de
entrada de la cémers de presidn para la védlvula de alimentacidn
7 la otra en comunicacidn con la gbertura de entrada de la cémara
de presidn para la vilvula de escape, ¥ un elemento valvular en
dicho mecanismo valvular niloto de regulscibn, mévil desde una
nosicidn neutra en la que pone en comunicacién los diegpositivos
de ensrada 7 de salida del mecanismo valvular piloto a cada una
de dos poglciones operativas para bloguear la comunicacién entre
1o entrade y la salids, pudiéndose hacer pasar, a voluntad, el
f1dido a presidn desde el orificio de enirada hasta cuelquiera de
les referidas lumbreras o aberturss de regulacidén, al tiempo que
se pone en comunicacién la otra abertura de regulacidn con el dis-
poéiﬁivo de escape.

12.~ Hecanismo, segin reivindicaciones anteriores, carac-
ierizado porque el sistera accionado por fluido a presidn compren-
de ademis: medios que definen un conducto de derivacidn o "bipds"
conectedo a la bomba para recibir de la misma el fldido de salida,
¥ por el cual puede escapar el fldido de salida de la homba en re-
lacidn derivada respecto a la linea de suministro; wn mecanisno
valvular de derivacidn accionable a presidn conectado a dicho me=-
canisuo valvular piloto de regulacidn y que golerna el mencionado
conducto de derivacidn, siendo mévil el referido mecanismo valwvular

de derivacidn hacia y desde una posicidn que cierra el conducto
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de derivacidn y desvia el fldido de salide de la bomba al conducto
de alimentacién como consecuenciz de la presién ohienida en el
orificio de entrada del mecanismo velvular piloto en los momentos
en gue su elemenio valvular bloquea la comunicacidén entre la entra-
da y la salida del mecanismo valvular piloio de regulacién.

14.~ tiscanismo segln reivindicaciones anteriores, carac-

terizado por establecerse medios para gobernar el funcionsmiento

de un motor de fliido, gue comprende la combinacién de: un meca-

nismo valvular de piloto que posee un orificio de entrada para el

fluido a presidn, un dispositivo de escape, un par ce 1umbreras

de regulacibn, y un elemento valvular mévil de una a otra de dos
posiciones operativas para, a su vez, comunicar cada lumbrera de
regulacidn con- el orificio de entrads ; la otra lumbrera de regu~
lacidn con el dispositivo de escape; una vilvule reguladora gober-
nada por el mecanismo valvular piloto y que posse una abertura o
lumbrera de servicio un paso de alimentacidn de fldido que comuni-
ca con la aberiura de servicio, un paso Ce escape que comunica con
1la abertura de servicio, una vilvula de alimentacidn mévil hacia ¥
desde una posicién de cierre que bloquea el paso de alimentacidn,
una vélvule de escape mévil hacia y desde una posicidn de cierre
que bloguea el psso de escape, y un- accionador que opera bajobl
fldido a presidn para cads una de dichas vdlvulas de alimentacidn
¥ escape y que es accionable cuando estd sometido a fuerzas de pre- -
gidn de fldido para mantener entonces su vélvula en posicidn cerra=
da ¥ pera permitir que su vilvula salga de su posicidn de cierre

cua:do aflojan las fuerzas de la presién de fldido sobre dicho
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accionsdor; y unos conductos de regulacidn que comunican las lumbre-
rzg piloto de regulacidn con los indicados aceionadores, de modo
que el moviziento del elsmento valvular pilofo de una a oira de
sus posiciones funcionales hace que cada uno de dichos accionadores
guede sometido a las fuerzas del fldido a presidn y libera al otro
accionador de tales fuerzas.

15.- Hecanismo segln reivindicaciones anieriores, carac-
terizado por eztablecerse en un sistema accionador por fluido 2
nresidn, gue incluye una bomba, un depésito, y un motor de fliido:
medics conductores que comunican la bomba con el motor y propor=—
cionan una linea principsl de alimentzcidn por la que puede correr
el fldido a presidn hasta el motor; medios que definen un par de
conductos, cada uno de 1los cuales ponen en comunicacién la linea
nrincipal ée alimentacién con el depésito, proporcionando uno de
los mencionados conductos una 1inea de derivacidn o "bipds" por la
que el fldido de salida de la Dbomba puede derivar de la linea prin-
cipal de alimen.ecibn y ser devuelto al deplsito, y proporcionando-
el otro conducio una linea de rezulacién por la que sdlo puede co-
rrer une pequefia proporcién de la salida de la bomba hasta el depd-
sito; una vdlvula de derivacidn o "bipds” respondiente a la presién
jel f1dido psre gobernar la corrviente a través de la indicada linea
e derivacidn, que presenia una parte'sobre la cual el fldido de
salida de la bomba ejerce una fuerza que tiende a mover la vélwula

Lall

"bipds" a una posicidn abierta; una vdlvula maestras de regulacidn

3]

QU

4

sovlerna el paso de fldido por la mencionada linea e regulacidn,



10

y que posee un elemento valvular que.normalmente ocupa una posicilén
abierta permitiendo qﬁe el fldido de la bomba circule libremente
por la indicada linea de regulacién, pero que es mdvil en el sen-
tido de abandonar dicha posicidén normal para cerrar la referida
1{nea reguladora lo que ocasiona que se constifuya un%presién de
retroceso en el lado de la homba de dicha linea reguladora; y me-
dios parz imponer esta presibn de retroceso sobre otra porciép de
la vélvula "bipds" para efectuar su cierre en oposicidn a dichas
fuerzas de aperture que el fldido de salide de la bomba impone so=-
bre la misma.,

16.- iiecanismo segin reivindicacionss anteriores, carac-
terizado por establecerse en un sistema accionsdo por fldido a pre-
sién, que incluye una bomba, un depdsito, y un fluido a motor:
medios de conduccién que ponen en comunicacidn la bomba con el mo-
tor y proporcionan une linea de suministro principal por.la que el
fldido a presidén puede correr hssta el motor; medios que definen
un per de conductos cada uno de los cuales comunican la linea prin-
cipal de suministro con el depésito, proporcionesdo uno de dichos
conductos una derivacibn o bipds por la que el fldido de salida
de la bomba puede derivar de la linea principal de suministro y
volver al depbeito, y proporcionando el oiro conducto. una linea.de
regulacién por la que s6lo puede fluir una pequefia proporcidn de
19 salida de ls vomba hacia el depdsito; una vdlvula de derivacién
o "bipds" respondiente é@a presién de fldido pars gobernar el flujo

ue pasa por dicha linea ce derivacién, cque presenta una poreidn
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sobre la que el fldido de salida de la bomba ejerce una fuerza que
tiende a mover la vdlvula de derivacidn a una posicidn totalmente
sbhierta; wna vdlvula resuladora pera dichs 1linea de regulacidn
que posse un elemento valvular pera gobernar la corriente por la
misma de dicho fluido, siendo mévil el citado elemento valvular
desde una posicibn abierta que procura el libre flujo del f£1dido
de sglida de la bomba por la referida linea de regulacién, a una
nosicidn de cierre que impide el pago de dcho fldido, a través de
w determinado nimero de posiciones intermedias de estrangulacidn
que restringen reguladamente el paso de fldido por la indiceda
1inea ¢e regulacidn para reslizar diversos grados ce presidn ce
retroceso en su lado de la bomba; y medlos por los cuales se 1lmpo-
ne le presiéa de retroceso en el lsdo de la bomba ce dicha linea
de regulacibn sobre otra porcidn de la valvula de Gerivecidn en
oposicibn a la mencionada fuerza (e apertura que el fldido de se-
lida de la bomba impone sobre ella, y por cuyo medio la vdlwula
de derivacién puede moverse heacia une posicidn de cierre de de-
rivecidn en une extensidn Geierminsda por la magnitud ¢e la pre-
gibn de PLEPOCEso que forms en el ledo de la bomba de dicha linea
de regulacidn el elemento valvular de la valvula reguladora.

17.- Liecanismo, segin reivindicaciones anteriorss, ca-
racterizado por el sistema accionado por fliiido a presidén, en el
aue el motor de fldido presenta une sbertura o lumbrera por la
cue ol £1dido .a presidn pusde escepar del moior, y caracterizado
ademds por: medios que proporcionan un conducto de escape que pone

en comunicacién la referida lumbrera del motor con el depdsito;
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medios que proporcionan unz vélvula de retencidn normalmente cerra-
da paere la linea principal de suminisiro, dispussta para permitir,
al abrirse, que corra el flUido de salida de la homba por la 1i-
nea principsl de suministro al motor, pero impidiendo el regreso
del flujo de dicho fluido; medios que proporcionan l%instalacién
de una vdlvula de retencién normalmente cerrada para el conducto
de escape, dispuesta para, al abrirse, permitir que el fluido es-
cape de la mencionada lumbrera o absriura del motor para correr
por dicho conducto de escape hasta el depbsito pero impidiendo

que el fluido de la linea principal de suminisiro o alimentacidén
fluya por el conducto de escape al deplsito; y dispositivos accio-
nados por el fldido a presidn governados por el elemento valvular
de dichs vilvula reguladora, a fin de mantener dicha vdlvula de re-
tencidn cerrada, ea respuesta a la presién del fldido en la vél-
vula de regulacidn obtenida como consecuencia del movimiento de
dicho elsmento valvuler a una posicibn que efectia la restriceién
de la corriente de fldido por la mencionada derivacidn.

18.~ mecanismo segln reivindicaoiones'anteriores, cam

racterizado por establecerse un sistema accionado por fluido a
presién que comprende la combinacién de: un motor a fliido que
presenta una abertura o lumbrers por la que puede correr el Iluido

a presidén para entrar en el motor o para salir del mismo; dis-
positivos que proporcionan una fuente de fldido bajo presidn; me-
dios que proporcionan una linea de suminisiro que pone en comunica~-

cién la citada abertura del motor con la fuente de fluido bajo
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Presibn; medios que proporcionan una 1fneé de escape que comuunica
con iz referida abertura del moior; un mecanismo valwular piloto que
presenca una entrada para el fliido a presidn, un disposiiivo de se-
lida o0 cscape, un paso que comunica dicha entrada con dicha seslida,
¥y un elemento valvular mévil en direcciones opuesias desde una po=
sicibn de paso abierto a cada una de dos posiciones funcionales en
une de las cuales cierra el mencionado paso; dispositivos cue cons—
tituyen una linea auxiliar de suminisiro que comumica el orificio
de entrada del mecanismo valvular piloio con la fuente ce fldido
bajo presidn; dispositivos gobernados por el mecanismo. valvular
piloto pars regular la corriente de fldido por la lines principal
de suminisiro a la Jumbrera del motor antes citada, que comprende
un elemenio valvular respondGiente a la presidn del fldido; oiro
dispositivo valvular respondiente a la presgidn del fldido, gober-
nado por el mecanismo valvular piloto para regular la corriente de
salida del fldido por la indicada abertura o lumbrera cel motor;
medios que hacen efsctivo el vriumer dispositivo valvular citado pa-
ra pernitir que el fldido corra por la linea de suministro g dicha
lumbrera del motor como consecuencia del aumento de presidn que ze
verifica en el orificio de entrada del mecamismo valvular piloto
como resultado del movimiento cel elemento valvular piloto a dicha
posicién ce clerre del paso, y haciendo efcetivo el nrimer disposi-
tivo valvular mencionszdo para detener el paso de fldido por la
linea de suministro a dicha lumbrera del motor como consecuencia

de la baja presidn obienida en el orificio de entrada del mecanismo
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valwular piloio en los momentos en que dicho paso regulado por el ele-
mento valvular se halla abierto; y medios que.hacen efectivos los
otros digpositivos valvulares citados para cerrar la linea de sa-
lida o escape como congecuencia de la citada elevacidn de presién
en ls entrade del mecanismo piloto valwvular, y para proporcionar la
apertura de dicho segundo dispositive valvular cuando el indicado
alemento valvular se halla en la otra de las citadas posiciones
operantes.

19.- liecanismo seglin reivindicaciones anteriores, caracte-
rizado por esiablecerse un sistema accionado por fldido a presidn
que comprends la combinacidén de: medios que proporcionan una fuen-
te de fldido bajo presidn; un motor de fldido que presenta una
lumbrera por la que puede pasar el fldido a presidn en direccidn
gl motor o procedente del mismo; dispositivos que prdporoionan
una - 1fnes principal de suministro que pone en comunicacidn dicha
lumbrera del motor con la fuente de fldido a presibn; medios que
proporcionan une linea de escape en comunicacibn con la referida
lumbrera del motor; un mecanismo piloto regulador que posee un
orificio de entrada para el fldido a precidn, un dispositivo de sa-
lida o escape, un paco que comunica los oriZicios de entrada y de
salide, un par de aberturzs o lumbreras de regulacidn y un elemen-
to valvular coonerable con dicho paso y mévil en-direcciones opues—
tas (desde una posicidn neutra de paso abierto a cada una de dos
nosiciones operativas para comunicar a voluntad cualquiera de dichas

aberiuras de regulacién con el orifio de salida o escape y la obra
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ooﬁ el orificio de entrada; dispositivos que constituyen una linea
auriliar de suministro que comuﬁica el orificio de enirada cel
mecanisno piloto regulador con la fuente del fliido a presidn; una
v&lvule de alimeniacién forzeda normelmente a una posicidn de cie-
rre que bloquea la linea principal ¢e suministro pero que es mé-
vil a una posicifn abiertza en respuesta a la presién de £liido en
1a 1inea principal de suministro; una vélvula de escape normalmen-

te forzada a una posicidn de cierre gue blogquea la linea de esca~

pe, pero que es mévil a una posicidn abierta en respuesta a la presidn

de f1dido que escapa de la mencionada lumbrera del motor; un dispo-
sitivo de accionamiento de vdlvula respondientc a la presidn cel
fldido conectedo con una de dichss lumbreras de regulacidn del me-
canismo piloto, a fin de ser regulado por este Uliimo, para manie-
ner cerrada la vilvula de sscape como consecuencia del movimiento
acl elemeni: valvular piloto a una primera de las referidas pogi-
ciones operantes, en la cugl la dliima lumbrera de regilacidn in-
dicada se halla en comuricacidn con el orificio de entrada del me-
canismo piloto; y otro dispositivo acclonzdor de vélvula respondien~
te a la presidn del fldicdo conectado con la oira lumbrera regulado-
ra del mecanismo piloto para ser regulado por este Wliimo, = fin

de mantencr cerrada la mencionads vdlvula de alimentacién como
consecuencia del movimiento del elemento valvular piloto a la otra
de dichas b glciones operantes en la cual la otra lumbrera regula-
dora citada se halla en comunicacibn con el orificio de entrada

¢el mecanismo piloto.
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20.=- ilecanismo seglin reivindicaciones anteriores, caracie-
rizado porque el sistema accionado por fliido a presién que compren—
de ademds: medios definidores de una derivacidn o "bipds" conectado
con la fuente de fldido a presidén y por el que puede escapar el
fldido de suminisiro derivando de la fuente ﬁrincipal; una vdlwila
de derivecién o "bip&s” respondiente a la presibn, mévil enire la
nogicidn de derivacidn cerrada y la posicidn de derivacién abierta
en respuesta a la fuerza que ejerce el fliido a presibn procedente
de 1a fuente de suministro sobre un seguento de la misma; y medios
para imponer sobre otro seguento de la citvada valvula de derivacidn,
a fin de efectuar el cierre de la misma, la presidn de fldido que
se obtiene en dicha linea auxiliar de suministro en los momentos
en que el elemento valvular del mecanismo piloto se halla en la
mencionads primera posicidn operante, en la cual queda impedida la
apertura del elemento valvular de escape.

21.- liecanismo, segln reivindicaciones anteriores, carac-
terizado porque bomprende un sistema accionado por fliido a presién,
que incluye un depbsito para fldido, una bomba que posee un orifio
de entrada en comunicacidn con el depfsito, y un orifido de salidé, y
un motor a fluido que posee una abertura o lumbrera por la cual pue-
de pasar al motor o salir del miswo el fldido a presidn; dispositi-
vos que consbituyen una linea de alimentacidn del motor que comunica
con el orificio de galida de la bomba, por la que es alimentzdo el
fluido a presidn hesta el motor; dispositivos que proporcionan una

linea de salida o escape que comunica la citada lumbrera del motor
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con el depbsito; dispositivos que constituyen una linea de deriva-
cidn o "bipds" conectada con el orificio de salida de la homba y
por el cual el fldido de salida de la bomba puede ser devuelio al
Gendsito en relacibn e derivacidn respecto al motor; un mecanismo
yolvular accionsble por fldido a presidn que‘goﬁerna la citada de~
rivacidn, mévil hacia una posicidn de derivacidén abviertz en respusse
ta a la fusrza que ejerce el fldido de salida de la bomba sobre
una perte de la misma; dispositivos que constituyen mecanismos val-
vulares de alimentacidén y de salice accionablesg por fluido a pre-
5ién, que respectivamente regulan dichas lineas de suministro y de

sucape o salida, forzados normelmente hacia pogicionss ce clerre

gue bloquean la corriente de fldido por sus liness rsspscilvas,

pero méviles hacia posiciones abiertas como consecuesncia de las
fuerzas que sobre ellos ejercen el fliido de entrada ¥ de salids en
sug respectivas lineas, y un dispositivo valvuler piloto de regula-
cibn alimeniado con fldido regulador procedente del orificio de sa-
1ida de la bomba y conectado funcionalmente con el citado "bipds"
accionable por fldiao a presidn, y dichos mecanismos valvulares

de alimentacidn y de escape, poseyendo el mencionado dispositivo
valvular piloto un elemento valvular que es mévil a una primera
posicidn operante en la que hace que imponerse gimulidneamente la
fuerze del fliido regulador bajo presidn sobre el mecenismo valvulsr
de escepe y otra porcidn del mecanismo valvular de derivacidn o
"bipés" para efectuar su cierre y, por consiguiente, causar la co=
rriente del fldido a presidn desde la salida de la bombae por la

1inea de suminisiro a la abertura del motor, siendo mévil el citado



10

16

20

- 71 - . B ;i.@;f7%3

elemento valvular a una segunda posicidn operante en la que libera
de dicha fuerza a los mecanismos valvulares de ferivacibn y de esca-
we y hace que se imponga la fuerza del fldido regulador 2 presién
sobre el mecanismo velwulsr de alimentacidn para efectuar'su clerre
v, en consecuencis, permitir que el fldiido a presién escepe del mo-
tor mientras el f1Gido de selida (e la bomba deriva a la linea de
suninistro.

22.~ Mecanigmo segin reivindicaciones anteriores, carac-
terizado por establecerse un sistema accionado por fldido a ﬁresidn
que comprence un depdsito de fldido, una bomba que presenta su ori-
ficio de enirada en comunicacién con el depdsito, un motor a fldido,
v liness principales de suminisiro y regreso que respectivamente
comunican el wotor con la salida de la bomba 7 con el depdsito: un
mecanismo valvular de alimentacidn, respondiendo a la presibn des-
tinado a reguler la corriente de fldido por la linea principal de
suminigiro hazta el wotor; un mecaniswo valvular de retorno, respon-
diente a la presidn para la linea principal ue fetorno, destinado
2 la regulacidn de la salida de fldido del motor; conductos que pro-
porcionan una linea de "bipds" o deorivacidn que pone en comunica-
cibn el orificio de salida de la homba con el depdsito, y por los
cuales el fldido de salida de la homba puede derivar’ respecto al
motor y fluir hasta el depésito; un mecanismo valvular "bipds" res-
vondiente a la presibn, destinado a regular la corriente de ~ fluido
por la citada 1linca de derivscidn; un mecanismo valvular piloto que

zobierna log citados mecanismos valvulares respondientes a la presidn,
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¥ que poseen conexiones Ge liness suxiliares de suminisiro y reior-
no con la bomba y el depdsito, respectivamente, conexiones de linea
resuladora con los mecanismos vaelvulares de derivacidn, alimentacién
¥ retorao, y un elements valvular mévil para.gobernar la comunica-
cidn entre dichas consxiones de linea reguladora v dichas conexiones
de lineas auxiliarés de suministro y revorno; y medios ooober&ntes
con el mencionado elemento valvular mdvil y con lac refsridas co-
nexiones ¢e linea reguladora para operar la apsriura del mecanismo
valvular de "bipds" o derivacidn v el cisrre ¢e los necanismos val-
vulares de suministro y reforno en una priuwsra posicidn de dicho
elemento velvulsr, el cierre de log mecanismos valvulares de deri-
vecidn y ds retorno y la apertura cel mecanismo valvulzr de alimen-
tacidn en una segunda posicidn fel elemento valwular, 7 la apertura
del mecenismo valvular Ce resorne y el clerre del mecanigimo valvalar
de alimentacidn en uns tercera posicidén del elementic valvular.

23.~ lscanismo segin reivindicaciones ant-riorr-s, carac-
ierizado por preverse el sigtema accioncdo nor fldido a presidn, en
el gue el mecanismo valvular piloto posee una cépara & la cue pasa
el fldido procedente de la citada linea auxiliar de suministro, y
en cuya cémara se eleva la presidn Gel fldido de regulacifn en pro-
porcidn & la extensidn del movimiento de dicho elemento valvular
hacia su segunda poslcibn desde su primera posicidn citeda; y en el

gue sl mencionado wecanismo valvular de derivscidn responde a la
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tenve en dicha cémars 7 es obligado a restringir crecien-

temente la linea de derivacidn conforme se elsva la presidn en la
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citada cédmara, efectuando asi la gradvacidn de la corf%é;ie de
f1tido por la linea principal de suministro al motor.

24 .~ Mecanismo segﬁﬁ reivindicaciones anteriores, carac-
terizado por un sistema accionado por fldido a presidn que comprens
de un depdsito de fldido, una bomba que presenta un orificio de
entrada comunicado con el depdsito, y un motor reversible de fldi-
do que posee un par de aberturas o lumbreras a itravés de cualquiera
de las cuales puede pasar el fldido al motor o procedente del mismo:
medios de conduccién conectados con la salida de la bomba, que pro-
porcionan una lfnea principal de suministro que posee lineas de ra-
mificacidn que conducen a las indicadas aberturas del motor; medios-
de conduccidn que comunican con el depésito, proporcionando una
1fnea principal de retorno que comunica con las citadas-lfneas de
renificacién para recibir el fldido de escape de las lumbreras del
motor; medios conductores que proporcionan una linea de derivacidp
que pone en comunicacién el orificio de salida de la bomba con el
depdsito, por la que el £ldido de salida de la bomba puede pasar en
derivacidn respecto al motor y fluir hacia el depdsito} un mecanismo
valvular de alimentacién, respondiente a la presién para cada una de
dichas lineas de ramificacidn, efectivo cada uno en una de sﬁs po-
siciones para bloquear la corriente del fldido de alimentacidn por
su 1linea de ramificacibn; un mecanismo valvular de retorno, respon-
diente a?a presibn, para cada una de las citadas 1fneas de ramifi-
cacibn, efectivo cada uno en una de sus posiciones para bloquear

la corriente de fldido de retorno por su linea de ramificacidn;
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un mecanismo valvular de "bipds” o dérivacﬁdn; fespondiente a

la presibn, para la 1lfnea de derivacidn, efectivo en una de sus
posiciones para bloquear el paso de fldido de salida de la bomba
por la 1lfnea de derivacifn; un mecanismo valvular piloto destinado
a regular la efectividad de dichos mecanismos valvulares respon-
dientes a la presidén, y que comprende un elemento valvular mévil

de regulacidn; medios conductores auxiliares de suministro y de
retorno que comunican el mecanismo valvular piloto con el orifi-
cio de salida de la bomba y con el depbsito, respectivamente; y dis-
positivos conductores de regulacidén que comunican cada uno de los
citados mecanismos valvulares respondientes a la presidn con la
vélvula piloto, cooperendo los mencionados dispositivos conducto-
res auxilieres y de regulacién con el elemento valwular piloto

en una primera posicién para imponer la presién del fldido auxiliar
de alimentacibn sobre el mecanismo valvular de alimeniacibn en una
de las mencionadas lineas de ramificacién y sobre el mecanismo val-
vular de retorno en la otra linsa de ramificacidn, para hacer asi
efectivos a los mismos para bloquear el fldido de alimentacidén que
corre por la citada primera lfnea de ramificacién y para bloquear
la corriente de fldido de retorno por la otra linea de ramificacidn
citada, cooperando los indicados medios conductores auxiliares

y de regulacibn con un elemento valvular pilofo en una segunda po-
sicidn para imponer la presién del fldido de alimentacién auxiliar
sobre el mecanismo valvular de alimentacién en la segunda de las

citadas lfneas de ramificacifn y sobre el mecanismo valvular de
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retorno en la primera lfnea de ramificacién éitada, haciendo asi
los mismos efectivos para bloguear la corriente de fldido de ali-
mentacién por la segunda linea de ramificacién mencionada y para
bloguear la corriente de fldido de retorno por la primera linea
de remificacién, cooperando?os indicados medios de conduccidn de
alimentacidn y regulacién auxiliares con el elemento valvular'pi~
Joto en las mencionadas primera y segunda posiciones para imponer
la presién del fldido auxiliar de alimentacibn sobre el mecani.smo
valvular de derivacidn para hacer asi efectivo el mismo para blo-
quear la corriente de f£ldido de salida de la bomba por la linea de
derivacibn, y cooperando dichos medios conductores auxiliares y de
regulacidn con el elemento valwular piloto en una tercera posicién
para liberar el mecanismo valvular de derivacién de la presién del
fluido auxiliar de alimentacibn, haciéndolo asi inefectivo para
bloquear la 1fnea de derivacidn. A

25.~ Hecanismo seglin reivindicaciones anteriores, carac-
terizado por una unidad instrumental de dispositivo valvular de
regulacibn destinada a un motor a fluido, determinada por la exis-
tencia de un cuerpo que presenta un orificio de entrada para el
fluido a presibn; una lumbrera de servicio que puede comunicar con
un motor a fldido; un orificio de salida o escape; un primer dispo-
sitivo de paso que pone en comunicacifn el orificio de entrada con
la lumbera de servicio; un segundo dispositivo de paso que comunica
la lumbrera de servicio con el orificio de salida; una valvula regu-
ladora de alimentacidn situada en el cuerpo, forzada a una posicidn

normalmente cerrada que bloquea dicho primer dispositivo de paso,
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pero que es capaz de ser accionada a una posicidén abierte en res-
puesta a la presién de fluido en dicho orificio de entrada; una
vélvula reguladorae de escepe situada en el cuerpo, forzada a una
posicidn normelmente cerrada que bloquea el citado segundo dispo-
sitivo de paso, pero capaz de ser movida a una pogicidn abierta
en respuesta a la presién de fl¢ido en dicha lumbrera de servicio;
cémaras en las que se reciben mévilmente las mencionadas vélvu-
las reguladoras de alimentacidén-y escape; dispositivos situados
en ls cdmara correspondiente a la vélvula reguladora de escape,
que definen un pistdn el cual va conectado en forma operante con
la vélvula reguladora de escape y qﬁe es accionable en respuesta
al f1dido a presidn dentro de la ﬁltiﬁa cémara mencionade, para
mantener la referida vélvula reguladora en su posicidn de cierre,
contra las fuerzas de apertura que sobre ella ejerce el fliido a
presién en la lumbrera de servicio; y dispositivos que definen un
orificio de entrada para la Ultima cémara mencionada por el que

puede admitir la misma el fldido a presidn.

20.~ liecanismo segin reivindicaciones anteriores, caracteri-

zado porque la unidad instrumental de regulacidn estd determinada ade-

nés por el hecho de existir: dispositivos en la cémara de la vélvuls

reguladora de alimentacién que definen un pistén, el cuel se halla co~

nectado en forma operante con la vélvula reguladora de alimentacién,
¥ que es accionable en respuesta a la admisién de £1dido a presién
dentro de su cémera pera mantener la citada vdlvula reguladora de

alimentacién en su posicidén cerrade, contra las fuerzes de apertura
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que sobre ella ejerce, en dicho orificio de entrada el f1dido a
presidn; y dispositivos que definen un orificio de entrada para
la dltima cdmara mencionada,'por el que la misma puede admitir el
fluido a presién.

27 o Hecanismo seglin reivindicaciones anteriores, carac-
terizado por preverse una unidad instrumental de regulacién para
un motor a fldido, determinada por la existencia de un cuerpo que
presenta una abertura o lumbrera de entrada, un orificio de salida
0 escape, una lumbrera de servicio, y dispositivos de paso por
los que la lumbrera de entrada puede comunicarse con la lumbrera
de servicio y por los que esta dltima puede comunicarse con el
orificio de salida o escape, ¥ caracterizada ademds por: un par de
cémaras situadas en el cuerpo; una valvula reguladora, normalmen-
te cerrada, en cada cdmara, una de cuyas valvulas proporciona un
dispositivo valvular de alimentacidén dispuesto para cortar normal-
mente la comuicacidén entre el orificio de entrada y la lumbrera
de servicio, y adaptada para ser movida en una direceidn dentro de
su cémara a una posicidn de apertura, estableciendo comunicacidn
entre el orificio de entrada y la lumbrera de servicio en respuesta
a la presién de fldido en el orificio de entrada, y la otra de cuyas
vélvulas reguladoras constituye una vdlvula de escape dispuesta pa-
ra cerrar normalmente la comunicacidn entre la lumlwra de servicio
y el orificio de salida y adaptada para ser movida en una direccidn
dentro de su cdmara hasta una posicidn de apertura que establece
comunicacidn entre la lumbrera de servicio y el orificio de salida

en respuesta a la presién de fldido en la lumbrera de servicio;
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un pistdén dentro de la cémara que contiene a la vdlwvula de escape,
mévil en dirscciones opuestas entre limites definidos en uno de

los cuales ajusta con la valvula de escaps y la mantiene cerrada; dis-
positivos que definen un orificio de entrada a la citada cédmara de

la valvula de escapé al lado del pistdén mds slejado de la vdlwula

de escape, por el cusl puede pasar el fliido a presién a la cémara

de la vilvula de escape haciendo efectivo el pistdn pera mantener

- cerrada la valvula de escape; y un muelle encerrado entre la valvue

la de escape y su pistén para empujar normalmente el mismo, sepa-
réndolo, proporcionando dicho muelle una accién de cierre en la
valvula de escape cuando el pisitdn se encuentra en el ofro limite
de su movimiento.

28.- Hecanismo segin reivindicacionss anteriores, carac-
terizado porque la unidad instrumental de regulacidn se caracte-
riza ademds por lo siguiente, la vdlvula de escape es hueca y tiene
sobre sf una falda cilindrica que es recibida en su cémara por des-
lizamiento; una lumbrera en la vdlvula de escape comunica su interior
hueco con la lumbrera de servicio y permite que el fldido a presién
que regresa a la lumbrera de servicio desde un motor que puede CO=
nectarse a la misma fluya hasta el interior hueco de la vilwula de es~
cape; el pisién de la vilwula de escape estd atravesado por un
paso que comunica el interior hueco de la vélvula de escape con el
orificio de -entrada de la cdmara correspondiente a la vélvula de
escape; ¥y una valvula reguladora en el Ultimo paso mencionado per-

mite que el fluido corra desde el interior hueco de la vdlvula
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reguladoré de escape hasta ¢l orificio deentrada de su cémara
pero bloquea la inversidn de movimiento de diche fldido.

29.- Mecanismo seglin reivindicaciones anteriores, caracte-
rizado por preverse una unidad instrumental de regulacidén para un
motor reversible de fldido, determinado por un cuerpo que presenta:
una lumbrera de entrada para admitir el fldido a présién procedente
de una fuente de origen del mismoj; un par de lumbreras de servi-
cio que proporcionan la comunicacién de la unidad instrumental con
las lumbreras de un motor reversible de fldido; un orificio de sa~
lida o escape; un primer par de pasos, uno para cada lumbrera de

servicio, que comunican lss mismas con la lumbrera de entrada; un

segundo par de pasos, uno para cada lumbrera de servicio, que co-
nectan las mismas con el orificio de salida; un par de védlwlas -
reguladoras de alimentacién accionable por f1dido a presién, una para
cada uno de los pasos de dicho primer par, méviles hacia y desde
posiciones normalmente cerradas que bloquean sus respectivos pasos,
y que pueden ser abiertas obedeciendo a la corriente de £18ido a
presibén por la lumbrera.de entrada; un par de vdlvulas reguladoras
de escape accionables por el fldido a presidn, una para cada una de
los pasos de dicho segundo par, méviles hacia y desde posiciones
normalmente cerradas que bloquean sus respectiivos pasos, y que pue-
den abrirse como consecuencia de la corriente de retorno del flui-
do a presidn por las lumbreras de servicio; y dispositivos respon-
dientes a la accidn del fluido a presién conectados con cada umR

de dichas vdlvulas, y accionables para mantener las mismas cerradas.
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80~ Mecanismo seglin reivindicaciones anteriores, -carac=
terizado por una unidad instrumental de regulacién para un motor
a fldido, formada por un cuerpo que presenta: un paso de entrada
destinado a admitir f1ldido a presidn procedente de una fuente de
origen del miaﬁo:.un paso de salida; un par- de pasos de servi-
cio aispuestos simétricamente a lados opuestos de dichos pasos de
entrada'y de sélida y espaciados de los mismos; un paso de ali-
ﬁthacién que éomunica con el referido paso de entrada, y que
posee ramificaciores opuestas que se proyectan hacia afuera en di-
recciones opuesias a partir del mismo hasta los citados pasos de
servicio, y que comunican con los mismos a través de asienios de
vélvula anulares coaxiales dispuesios de cara &l exterior; un pa~
80 de escepe que comunica con el citado paso de salida y que posee
ramificaciones opuestas que se proyectan hacia afuera en direcciones
opuestas a-partir del mismo hacia los pasos de servicio, y en co-
municacidn con estos ﬁitimos a través de asientos de vilvula anula-
res coaxiales dispuestos de cara al exterior; una cémara situada
por fuera de cada asiento de v4lwiaycoaxial con el mismo, la cual
se abre al mismo, presentando caCa cdmara un orificio de entrada
opuesto a su asienvo de vdlvula, por el cual puede entrar en la
cémara el fldido a presidn; y un mecanismo valvular en cada céimara,
que comprende un elemento valvular normelmente forzado en ajuste con
el adento valvular asociado, y un accionador respondiente al flfido
a presién en cada cémgra, operable para mantener su elemento valvular

asociado sobre su asiento correspondiente en respuesta a la admisidn
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de fldido a presidn dentro de su cémara.

3l.~ Mecanismo segln reivindicaciones anteriores, carac-
terizado por un dispositivo valwular de regulacién para un motor a
fldido, que comprende: una unidad instrumental de regulacién que
presenta un paso de alimentacién por el cual debe correr el fldido
a presidn en su recorrido hasta un motor gobernado por el disposi-
tivo velvular de regulacidn, un paso de escape por el que debe
correr el fliido de retorno cuando escapa el fldido desde un motor
de fldido gobernado por el dispositivo valvular de control, un me-
canismo valvular de alimentacién que normalmente cierra el paso de
“alimentacidn perc que es capaz de ser movido a una posicidn de
apertura como consecuencia de las fuerzas que ejerce el fliiido a
presibn en el paso de alimentacidn corriente arriba a partir del
medanismo valvular de alimentacién, y un mecanismo valvular de sa=
lida o escape que normalmente cierra el paso de escape pero que pue-
de moverse a una posicién de apertura como consecuencia de las
fuerzas ejercidas sobre el mismo por el fldido a presidn que escapa
de un motor gobernado por el dispositivo valvular de regulacidng
y un mecanismo valvular piloto conectado a dichqmecanismo valvular de
escape para regular su apertura. |

32.~ Mecanismo segin reivindicaciones anteriores, caracte-—
rizado por el dispositivo valvular de regulacién en el que dicho me-
canismo valvular piloto estd también conectado con el mecanismo val=-
vular de alimentacidn para regular la aperiura del mismo.

33.= Mecanismo segin reivindicaciones anteriores, carac-
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terizado por establecerse una unidad instruﬁental valvular de regula~
cién para un motor a fluido, determinada por la existencia de un
cuerpo que presenta un orificio de enirada para fluido a presién,

un orificio de salida o escape, y una lumbrera de servicio por la
que el fldiido a presidén que entra por el orificio de entrada pue-

de correr hasta el mofor y por el cual el fldido de reiorno que sa-
le del motor puede correr hasta el orificio de salida, caracteriza-
do ademds por: dispositivos de paso en el cuerpo que definen un
primer trayecto de fldido que parte del orificio de entrada y lle-
ga hasta la lumbrera de servicio, y un segundo trayecto de fldido
que va de la lumbrera de servicio al orificio de salida, un meca=
niemo velvular de alimentacién respondiente a la presidén, situa-

do en el cuerpo, que-normalmente bloquea el primer trayecto citado
de £ldido pero que es capaz de ser movido a una pogicidn de aperiura
en respusesta a la presién de fldido en la parte del orificio de en-
trada de dicho primer trayectc de fldido; un mecanismo valvular

de escape respondiente a la presién situado en el cuerpo y mévil a
una posicién de apertura desde una posicidn de cierre que bloquea

el segundo de los citados frayectos de fldido; dispositives que com-
prenden une primera superficie en dicho mecenismo valvular de es-
cape situada en el citado dispositivo de paso a la que acciona el
£1dido de retorno que entra por la lumbrera de servicio ocasionando
la apertura del mecanismo valvular de escape como consecuencia

de la fuerza que el fldido de retorno ejerce sobre la citada primer

superficie; y dispositivos que comprenden otras superficies en dicho



mecanismo valvular de escape sobre las cuales el £1dido bajo
presién procedente de una fuente de origen situada fuera del cuer-
po de la valvula puede ejercer una fuerza para mantener cerrado el
mecanismo valvular de escape a pesar de su tendencia a abrirse

5 en respuesta a las fuerzas ejercidas por la presibn del fldido so-
bre la primera superficie citada.

34 .~ Mecanismo segin reivindicaciones anteriores, carac—
terizado porque la unidad instrumental valvular de regulacién, pre=
vé ademis lo siguiente: que el cuerpo posee una cémara en la que el me

10 canismo valvular de escape se halla montado en forma névil con sus
otras superficies mencionadas accesibles desde el interior de la
camara; y que el cuerpo presenta una abertura o lumbrera que se
abre a dicha cdmara para permitir 1a%dmisidn en su interior del
fldido a presidn necesario para mantener cerrado el mecanismo val-

15 vular de escape.

35.~ lecanismo seglin reivindicaciones anteriores, carace
terizado por establecerse la unidad instrumental valvular de re-
gulacién, en la que: el mecanismo valvular de escape tiene un paso
restringido que comunica la parte del citado dispositivo de paso

20  adyacente a la vdlvula de alimentacién con el interior de dicha
cémara; y dispositivos situados en la citada cdmara que hacen que
corra una cantidad limitada de fldido unidireccional desde la ci-.
tada parte del dispositivo de paso a través de dicho paso restrine
gido y salga por la citada lumbrera.

25 36.- Mecanismo segin reivindicaciones anteriores, caracte-
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rizado por establecérse una wnidad instrumental valvular de .regu-
lacidn para un motor reversible de fldido, determinado por un
cuerpo de vdlvula que presenta un orificio de enirada para el
fl¢ido a presidn, un orificio de salida o escape y un par de lum-
breras de servicio que comunican con las lumbreras de un moior
reversible de fldido, y caracterizada ademds por: pasos de alimen-
tacidn, uno para cada lumbrera de servicio y que conducen desde
all{ hasta el orificio de entrada a través de un asiento de vil-
vula de alimentacién anular; pasos de retorno, uno para cada lum-
brera de servicio y que conducen desde allf hasta el orificio de
salida a través de un asiento de vdlvula de retorno anular; céme-
ras de presidn situadas en el cuerpo, una para cada uno de los ci=-
tados asientos de vdlvula; un mecanismo valvular respondienie a
la presién en cada una de dichas cémaras de presién; constituyendo
un primer par de dichos mecanismos valvulares mecanismos valvule-
res de alimentacién que son cooperables con los citados asientos
de alimentacidn pafa regular el curso del fliido regulador desde
el orificio de entrada a cada lumbrera de servicio, y poseyendo
cada uno una primera superficie sobre la cual el fldido a presibn
en la porcién de enirada de su paso de alimentacién puede actuar
para efectuar la apertura del mecanismo valwular de alimenfacién
y una segunda superficie de mayor extensifn que la primera super-
ficie citada sobre la cual el fldido a presién de su cdmara puede
actuar pera impedir la aperiura del mecanismo valvular de alimen=-
tacidn; un segundo par de dichos mecanismos valvulares que cons=

tituyen mecanismos valvulares de escape que son cooperables con
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los citados asientos de escape para regular el curso del flidido
desde cada lumbrera de servicio hasta el orificio de salida, pose-
yendo cada uno una primera superficie sobre la cual la presibn de
f1dido en su lumbrera de servicio puede actuar para efectuar la
apertura del mecanismo valvular de escape y una segunda superficie
de mayor extensién que la primera superficie citada, sobre la cual
el flido a presidén de su cdmara de presién puede actuar para impe-
dir la gertura del mecanismo valvular de escapes y dispositivos que
proporcionan un orificio de entrada a cada una de dichas cémaras
para permitir que el flfido a presién sea alimentado al inferior de

las mismas y que salgade ellas.

37.~ Mecanismo segin reivindicaciones anteriores, carac-
terizado porque la unidad instrumental valvular de regulacidn se
caracteriza ademds por: pasos restringidos en cada uno de dichos
mecanismos valvulares de escape que proporcionan las citadas en=
tradas a las cémarss de los mecanismog valvulares de escape y que
comunican las Ultimas cdmaras citadas con aquellas porciones de los
pasos de alimentacidn que se encuentran corriente abajo respecto a
los asientos valvulares de alimentacidn; y una tercera superficie en
cada uno de dichos mecanismos valvulares de escape sobre la cual el
fldido de retorno en la porcidn de salida de su paso de retorno pue-
de actuar para efectuar la apertura del mecanismo valvular de esca-
pe en los momentos en que la presidn del fldido en dicha porcién
de salida de su paso de retorno sobrepase 1a presién del fluido en

su lumbrera de servicio,
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38,~- MECANISMO VALVULAR DE REGULACION DE FLUIDOS A
PRESION ACCIONADO POR PILOTO,

Tal como se descfibe y reivindica en la presente lMemoria
Descriptiva, que consta de ochenta y seis hojas escritas a miqui-

na por una sola cara y de sus correspondientes dibujos.
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