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A Esta invencidén se refiere a los aparatos accionados hidrég
licamente y tiene una referehcia més partieularAcon los ayaratos que
poseen medios hidréulicos pera efectusr la elevacién y descenso de
un frgano pesedo de la méquina durante el empleo de ella.

Tas méquinas excevadoras conocides con el nombre de cucha-
rén cargedor frontal son e jemplos concretos de las méquinas 2 las que -
se aplica esta invencidn, pero gueda entendido que el aparato puede
ser cualgquiera de una gran variedad de aguellos en que una carga
se eleva y desciende hidréulicamente.

Los cucharones de cargado; central suelen ir equipedos con
wne fuente de fuerza motriz, como un motor de gasolina o diegel y el
6rgano pesado de aquellos que se tiene que elevar y descender duran-
te el uso de la méquiné estd formado por un aguildn, que gira en un

extrenc de la-mfquine y el mecanismo vasculante que lleva la cuchara
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excavedora en el otro extremo. El aguilon y el cucharon funcionen
por medio de un sistems hidrdulico, que comprende un depdsito de

1iquido, una bombe movida por el motor de la méquina ¥y & la que se

le suministra el l{quido desde el depdsito, un cilindro unido entre

el eguilén y el cucharon paras inclinar este Ultimo e la posicidn bas-
enlante y un per de cilindros;.generalmente citados como el Meiline
dro* del mguildn, situado entre el armazén del aguildn y el bastidor
de le méquina pars efectuar la subide y bajads de la estructura de
aguels Estos cilindros generalmente son del tipo de doble acecidn y

su funcionemiento estd regulado por medio de une vélvula de accionas
miento, de operacién manual, situada en la méquina.

Ese vélvula de sccionsmientc ordineriemente ve provista de
elementos desplezebles manuslmente de la vdlvula del aguildn y del
cucharon, ocupandc normalmente oade uno una posicidn neutral, en la
que el 1{quido quede aprisionado entre los doé extremos del cilindfo
controlado de este modo, pero desplazables en direcciones opuestas ..
a dos posiciones de funcionamiento, en la que el elemento de la vél-
vula dirige el liquidc a pre51on hecia un extremo de su cilindro y
envia al depos1to el 11quiao expulsado del otro extremo del cilindro.

En uso, el armazén del aguildn de un cucharon cargador fron
tel se mantiene en una posicién baja por su cilindro, con el cuche~-
rén a la gliura del suelo y delante de la méqdina. Posteriormente, -
el cucharon excava ¥y se llena de tierra como consecuencia del movi-
miento de avence de la méquina, mientras_el maquiniste manipula log
mendos de la vélvula de accionamiento pere regular adecuadamenté el
nivel del aguilény

Ia tierra en el cuchardn se puede descargar en un camidn
vdlquete_y esto sﬁpone, pqr:éjemplo, elevear el cucharon por medi6

de su'aguilén ¥ hacerle basculer después de que el -cargador se haya
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desplazado desde el lugar en que se estd cevando hasta el sitio don-
de se tenga que efectuar la carga. El armazdén del aguilon generalmen—

te ‘se mantiene en la posicién elevada cuando el cargador vuelve al

lugar de excavacidn 'y no se hace descender, para empezar el ciclo si-

' guiénte de excavacidn, hasta que ol bargador se aproxima mcho ¢ ha

-

llegado hasta el luger de excavacidn.
Para un funcionamiento eficaz de estos cargaaores fronta-

les de cuchardn es conveniente efectuar el ciclo de trabajo o exca-

vacidn .en el menor tiempo poslble h'g particularmente gin que haya retre !

sos debidos al funcionamiento de los cilindros hidréulicos. El funcio-

namiento del cilindro de doble secidn del gguildnm, ﬁaturalmente, consu=~

me lsa ﬁayor parte del tiempo del ciclo del ciiindro ¥y, en el pasado,

un aspecto molesto del funcionsmiento del cilindro del aguildn era la

consecuencia del hecho que el descenso del armazég del Bguildn ere

més o menog dificultado por su cilindro. Por ejemplo, aunque ayudado

en éi descenso por la fuerza de la gravedad, la bajada del aguildn

se hacie mis lenta por la imposibilidad de que la bombe suministrara .

liqﬁido suficiente & presidn en el extremo snperidr del cilindro del

aguildén por médio de la vélvule de accionamiento o el descenso més ré-

pido del aguildn origineba un vacfo en el extremo.superior del cilin-

" dro. En este ultimo caso, se perdfa un tiempo considerable, después ..

de bajer el aguildn, debido a que se tenien que volver a llenar los
¢ilindros con liquido por medio de la bomba antes de que'se'pudiera
volver 2 reanudar la excavacidn. | W

Une forre evidente de eliminar tales retrasos seria aumen-
tar. el temafio y 1a.capacidad de la bombe hidraulice. Sin embargo, tel
solucién seria impracticable no solamente debide el mayor gasto que
supondrias, sino tembidn en razén del hecho que las necesidades de fuer=

za de una bomba suficientemente grande podrien exceder a las que pu~-
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diers suministrer el motor de la méquina.

El propdsito de este invento, por lo tanto, es proporcionai-
los medios sencillos y beratos pars conseguir eficazmente la méxima velgc
cidad del elolo del cilindro pers los armazones del agullén de 1os cu-
charonés del cargador frontal ¢ pera otroe‘aparatos accionados hidréu-
licamente, que tengan un Srgano que se haya de elevar y bajar hidréuli
cemente durente el uso. . |

Més concretamente, el préposito de este invento es proporeio- -
nar uh sistema especialmente apropiado pera las méquinas excavadoras y.
pare las de movimienteos de tierras tales como log cucharones de carga-
dor frontal y otros semejantes, cuyo sigtems incluye los medios para
efectuar la comunicacidn entre ambos extremos del cilindro hidrdulico
que regule d armezdn del eguilén de le mdquina, durente el descerso
de aquel, de manera que permita que el aguildn sea bajado hasta la po-
sicién de excavacién tan répidamente como es posible sin el peligro
de originar vecios en el cilindro. ‘ a

" En este aspecto otra finalidad més de este invento es pro-
porcionar un sistema hidrdulico del caracter descrito>c§n una vilvula
de retorno, que s¢ abre en respuesta a la presién del liquidO‘que sale
dél extremo inferior del cilindro ae].qpxilén durante el descenso de -
este para commicar el extremo inferior del cilindro con el superior
efectudndose de este modo la salida de parte, &l menos, del 1iquido .
del cilindro en su extremo superior, siempre que la presidn del -
quido que sale alcance un valor predetermiﬁado;

Otro propdsito de esta invencidn es la vrovisidn de un sis-
teme hidréulico para ser usado en los aparatos que tengan un Srganoc
pesado que éé tenga qué elevar y bajar hidrdulicamente y que se des-
Place nés 8114 de una fosioién-én la gque Se opone la extensidn del tra-.

bajo que efeotdia el elemento de su ecilindro ¥y con lalcual el citado



,sistemé dispone de medios rara efectuar un movimiento de retornp posi-
tivo inicial del organo pesado, seguido por el descenso sin restrice
‘ciones del drgano sin oposicidn por. parte de su c1lindro ¥ sin origi- _
,nar un vacio dentro de aquel.
S5e Teniendo presente los propésitos anteriores y otros, que
‘gparecerén a medida que @vance la descripcién, este invento consiste
‘eﬁ la nuéva cénstruecién, combinaciln y distribucidn de plezas sustane.
cialmente como se describen més adelante y definidas més particular- -
:mente por las reivindicaciones sfiadidas, quedando entendido que tales
10. “cambios en la. incorporacidn exacta de la invencidn presentads aqui se
pueden hacer como resulten dentro del alcance de las reivindicaciones.«
Los dibujos adjuntos ilustran dos egemplos completos de las
incoryporaciones f£isicas del invento construidas de acuerdo con. la me-
jor menera disefiada hasta shore para la aplicacién préctica de los -

72%5.' principios de aquel y en Ios ques

La Figurawl s un glzado de un éargador del ektremu anterior al que
' 8@ ha'incorpérado este invento. ' |
la Figura 2 es un esquema del sistema hidrdulico.
Ia Pigura'3 'es una seccién longitudinel de la vélvula de aceionamienr
20, o por la que funcione el oilindro ( o cilindros) del
aguilén, mostrando el elemento de la vélvule en poéieién
neutral. | : '
La Figurae 4 es una seccidn transversal segiin el plano de la linea
‘ 4=4 de la Figura 3 ’ )
25, Ia Figura 4a es un corte, en.escala reduc;da, hecho en la flgura 3 se-
| gin la ldnea 4a-da.
Ia Figgra'5 es un dibuao 31m11ar al de la flgura 3, pero presentando
| el elemento de 1a vélvula desviado a 1a posicién de fun~
cionamiento, efectuando el descenso del armazén del agui-

30: 1éne
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Lo Figura 6 es una seccidén longitudinal similar a la figura.3, PeTO-
mostrando una forme ligeramante modificada del iavento,y !

La Figura 7 es un alzado més o menos esquemético de un camxon bascu~

lante &l que 'se ha ineorporado esta invencién.

54 . Refiridndonos ahore mis concretamente a'losldibujo; adjun
tos en‘ios que lé referencias iguaies se aplicen a'piezaé iguales
en los distintos dibuaos, el numero 10 generalmente indloa un carga—
dor de extremo delantero con un chasis 11 sostenido .por pares de rue-
das anteriores y posteriores }2 y 13, respeotlvamente y con un motor
10s (no representado) que. verexerrado dentro de ls caja 14‘sobre las rue-
- das ‘traseras del cargedor. ' -
~ El armezén del aguildn 15 del cargador comprende un par de
B brazés opuestos elargados, uno a cada lado del cargador, teniendo susi
extremos posteriores montados de forme que pueden girer en el chesis

15. como -en 16 para girar sobre un eje trensversal comin situado précti-

n

camenté a le mitad, pero por encima, del nivel de las ruedas 12-13.
Los brazbs del aguilén se extlenden hacia adelante y hacia abéjo‘
“haste un punto més alld de las ruedas delanteras 12 y un cucharon
va unido con giro & los extremos anteriores de. aquel, 17, como el

20.v; panto 18 para el movimiento de basculante entre les posiciones de
excavacién y de descarga.

Como se muestra en 1la figura 1, el cucherdén 17 se mantiene
en poéicién de excavado,o bajedo por el armazdn del eguildn de tal
forma que iras la prppulsién hacia adélante del cargador, junto con

25. .la régulacién apropiada del nivel del armazén del aguildn,.el cucha~
. rén cavard y se llenard de tierra. Cuando esté Lleno, ordinariamente
se-eleva el cuchardn por su armézén del eguildn hasta una posicién
tal como la indicada por la 14nea de puntos, lo bastante alta para

que pueda pasar por encima del cuerpo del camién volquete. Se inclina
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pera. descargar .gu cargé und vez que el cargador ha sido l}evado_juntb
al camién basculente, en una posicidén en que el cucharén queda direc-
tamsnte encime de la caja- del camidne ’

Un cilindro hidrdulico de doble accidn, 20, unido entre la
porcién extrema anterior del armazon del 8guilén y el cucharon en la.
forma representada sirve pera el basculamiento del cuchardn hacia atrés |
y hecia adelante sobre su punto de giro 18, entre. las posiciones de
excavacion y basculemiento. Un per de dobles ¢ilindricos hidréulicos,
21, se suele proporcionar ordinariamente para efectuar el levantamientox
¥ descenso de la estructura del aguilon entre las dos posiclones repre- -
sentadas en la figura 1. Uno de los cilindros 21 estd situado & cada
lado del cergedor y su extremo inferior gira sobre el chasis como en ;
22 y su elemento de trabajo 23 conectado en pivote al brazo adyacente
del armezdén del aguildén como en 24. Aunque hay dos cilindros hidréuli- -
cos tales, 21, para efectuar la elevacién ¥ descenso de la estructura
del aguilon, generalmente se citan estos c¢cilindros como el "cilindro"
del aguilén. X ' o
. Cuando el liéuigo -& presion se'obiiga e entrar por el orifi-"
cio de "subida" 25 en el extremo inferior del cilindro del aguilén; el
elemento de trabajo 23 se extiende paia gplicar une fﬁerzé ‘slevadora el
aguilén por la que se levanta en une diveccidn contrerie s ls mercha
de las agujas del reloj, como se ve en la figura 1. Durante el recorrl-
do del elemento de trabajo del cilindro del agullon, el liquldo sale
desde el orificio "inferior" 26 en el extremo superior del cilindro y
vuelve al deposito 27 del sistena hidréulico del eargador.‘

Raturalmente, é1 sistema hidréulico comprende ademas ‘uns

‘bomba 28 movida por el motor del cargador ¥y una vélvula de accionamlentm

29, con Ia que el mequiniste del cargador puéde hacet funéioner los

cilindros 20 y 21 separada o simnlténeamente. Respecto al cilindro del



aguilon 21, el maguinista puede oonectar selectlvamente la salida 30 .
de la bomba & los orificios .25-26 del cilindro y unir al mismo tiempo-
el otro de esos orificios con el depdsito.
El orificio de - entrada 31 de la bomba en todo momento esté
5. en comunlcacion con el dep031to pare ser suministrado de fluido de equel !
" a través de un conducto de suministre 32. Por lo tanto, se ve que

la elevacidh y el descenso del armazén del aguildn se efecta por ener-
gla hidiéuiica, bajo el accionamiento de la vélvula 29.

. La valvule de accionamiento 29,;representada.en les figuras
10.3s. 4 ¥ 55 es del orden dela mostrada.y descrita en la solicitud de pa- -
tente nimero de serie 518.296, presentada‘gl.2; de junio de 1.955 ac-
tualmente patente de inveneidén mimero 2.8%3.%62 concedida el 17 de few

brero detl.959- Difiere de aguelia principalmente en gue ordinsriamente
ird.provista de dos elementos de védlvulas idéntices deslizables longi- .-
- 15.tudinalmente,. tales como el elemento 34, uno para el cilindro del cucha-
rén 20 y otro para el cilindro del aguildn 21. Para mayor sencillez, sin
embargo, solamente el elemento de la vdlvula 34 que regula el funcio=-
nemiento del cilindro del aguildn se ha representado. .
La vélvula de.. control normalmente va montade en el cargadori
20,.en.la parte delantera de la cabina del maquinista 35 y cimprende uh .
cuerpo 36, que tiene un orificio 37 en el que recibe por deslizamiento
longitudinelmente el elemento de la vélvula 34. El orificio 37 corta
transversalmente un pasaje generalmente desiénado.BQ” que tiene un ex-
tremo comunicando con un orificio de entrada 40 en un lado del cuerpo
25.,4e la valvula y su extremo opuesto comunicando con un orificio de sali-
da 41, que igualmente se abre.en un lado del cuerpo. Como se indica,
¢l pasaje estd formado de ramas gue cortan el orificio 37 en . sitios es-

paciados axialmente pero adyacentes y tienen comunicacion wuna con
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otra a traves de la seccidn corta 42 del orificio 37. Un conducto 43
une la salide 30 .de la bomba con la entrade 40 del cuerpo de la vél-
vula y otro 44 une la salide 41 del cuerpo de la vélvula con el depd-
sito 27.

Fl elemento de la vélvula 34 estd formado de un gurco cireu-
lar central 46 que en la posicién neutrel del elemento de la vélvula
representada en las figuras 3 y 4 franqueé la seccidn 42 de su orifi-
cio y proporcions una comunicacion précticemente sin,reétricbién entre

las remas de1 pasaJe_con lo cual todo el 1{quido que penetra por la

.entrada 40 del cuerpo de la vélvula, viniendo de 12 bomba, corre casi
: directamente e través del cuerpo de la vdlvula y sale por la salida

4] para volver al depdsito. ' . _ - -
: En 1ados axislmente opuestos del pasaje 39, el bfificio.

37 esté aﬁhentado pars proporcioner las cavidades de presidn 47 y 484
La oavidad-47 eété dispuesta_ihtermedia en el pasaje y un ensanchemien—
to 49 del orificio que constituye ung»cémara que comunicé con el ori~
fieio("subida" del motor 50. Le otra cavidad de presidn 48 estd situa-
de a la mitad del pasaje y otro ensanche Si.dél orificio proporciona
une cémera que comwnica con el orificio "bajada® del motor 52, Un qoﬁr
ducto 53 une el orificio 50A“subida“ dei motor con el orificio ?subié
da" 25 en el 'punto inferior del cilindro del aguilén 21 y otro,i54,
une el orificio “bajada" del motor 52 con el orificio “bajada" 26
en el extremo superior del cilindro el agullon. .

Comunicando también con le entrada 40 del cwerpo de la vél-
vula hay un alimentador 55 que, refiriendonos 8 las figuras 4y 4a.
ge representa vniendo la reme de la derscha o entrade del pasa;e 39
pere commicarse asf con la cémera de entreda 56 del cuerpo de 12 véi-
vule donde abre la entrada 40. El canal a;imentador 55 une la perte de
la caleta 57 de un paso de puente en forma de U 58 a través de un ori-
ficio 59 controlado por védlvula de retencidn.
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' El pasaje en forma de U 58 puede considerarse que const1tu~
ye la parte terminal del canal slimentador y . tlene remas opuegtasg 61
y 62, que comunlcan con y terminen en las oevidades de presidn 47 y

48 respectivamenie.
represente en las figures 3 y.4, los salientes 63 y 64 del elemento
[ 4

54
de la vélvula en ladcs opuestos de su Burco 46 bloquean respectivamen-

te la coiﬁnioacién entre las cavidades de presidn .47 y 48.y sus cé-
naras de orificio del motor adyacentes49 y 5l.. Sin embargo, cuando el

En la posicién nentra del elemento de la védlwula 34, que se

10. elemento de la vélvula se desvim e la derechs hasta la posicién de
| ‘wgubidet, el saliente 63 enira en le porcidn del orificio 42 y bloquea
‘la comuniéacién entre las ramas de entrada y selide del pasaje 39, pero
abre la comunicacién entre la cavided de rresidn. 47 y la cémare adya-
cente ael.bfificio motor 49, Por tanto el liquido a presgidn qué entra
por la entrada 40 del cuerpo de la vidlvula procedente de la bomba se.

LN

- ~d5
desvia alﬂpasajetiimentador 55, donde desaloje le valvula de retencidn
60 eontra‘éi deacenframiento de un.muelle 65, que actua sobre élla ¥y
corre & trevés de la rama 1zquierda.61 del  pasaje de puente 58 hacia
la cavided de presidn 47. y & trevés del orificio de la valvula e le cé-

mara del motor 49 y.sale por el orificio 50 de "subida® del. motor al -
ertremo inferlor del cilindro del aguildn 21 mediante el canal 53 y =

20..
orificio de "subida" 25 del cilindro. Bsto hace que .el elenento de. tra-
bajo 23 del cilindro se extienda para efectuar el balanceo hacia arri-

be del ermazdén del aguildn en cualquier dngulo deseado.
Se puede mantener el armazdn del sguildn.en cualquier posi-
cién elevade haciendo que vuelva el elemento de. la vdivula 34 & su po

25,
sicion neutral indicada en las figuras 3 y 4, por ¢jemplo, pera permi-
tir que se hagen maniobras con el cargador hasts llevarle a une situe-
Le descargs del cargg

cidn junto.el camidn volquete .u.otra seme jante.
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mento transportado en el cuchardn, que sé halla elevado por el arme-

2én del aguilén, neturslmente se efectuard por le extensién del elemen-

to que efectiia el trabajo del cilindro del cucherén 20, como conse=

. cuencia del cambio del elemento de la vilwula de control ( no represen--

tado) para hacer que el cucharon se 1ncline en la direccidn de las

agujas del reloj sobre su punto de giro con los brazos del%guilén.
Después de que el cergamento del cucherén he sido descargado, ,

aquel puede volverse & su posicidn normel cembiando el elenento de

la vélvule que regula su cilindro 20 & la otra posicion de'trabajo v

mientras el sguilén se mantiens en 1la posicidn elevads, el maquinista

genéralmente conduce el cargador de muevo el lugar de excayacién antes

de hacer'quénﬁaﬁe 1a estructurs del aguildén para colocar el cucherdén

a la altura del suelo paras efectuar el ciclo siguieﬁté'de excavecidne
El descenso del euildn se efectia cambiando el elemento

de la vélvula-34 haciza la izquierda desde su(ﬁoéicién neutral haste

une pbsicién‘"'baja” que se ve en la figure 5, en la que el saliente 64

del elemento de la vAlvula cierra el paso 39 y commica la cavided de

presidn 48 con la cdmere del orificio mator adyacente 51. Cuando se ha

desviado de:esta'forma el elemento de la vAlvule, el lfquido & presidn

introducide por 1a entrada 40 del cuerpo de la vélwule desde la bomba

se desvia sl elimentador 55 pera desalojer la vAlvule de retencién 60

¥ correr por ls rama 62 del pasaje de puente hasta la cavidad de pre-'

sibén 48, a través del orificic 37 hasta la cémera del orificio motor

51, para sallr @esde el orificio "bajo" motor 52 desde donde es dirigi-

“do &l extremo superior del cilindro del sguildn por medio del conduce

to 54 y el orificio "bajo® del cilindro 26. El 1{guido & mresién que
entra en el orificio del cilindrc 26 de 1s forma deSqrita aplica la

fuerza retractil al elepento que efectda el trabejo del cilindro hacien

e~ - do que el ermezén del agnildn oscile en sentido contrario a las agujes
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del reloj o de descenso. Como en todos los cargadores del extremo de-
lantero del tlpo de que se itrata aqui la gravedad actia sobre la pess
da estructura dql aguilén y el cuchardén es arrastrado por una fuerza
que ayudé macho 21 descenso de la estructura del aguilén.

Siempre qué el elemento de la védlwvula 34 se saéa de su bo—
éiéién de puﬁto maerto & cuelquiera de las posiciones de funciona-
miento descritas, el 1{quido a presidn.se dirige 2 un extremo del c¢i-
lindro y el 1£quido aescargado del otro extremo de aquel vuelve al
.deposito g través de tubos de gelida epropiados en el cusrpo de la
vélvula. ;En la vélvula representada, el ocuerpo de aquella ve provige
to de tubos de salida 66 y 67. independientes del pasaje directo, h'd
comunicable selectivemente con las cnaras 49 ¥ 51, respecilvamente
al cambiaé ei elemento de la vilvula 34 a sus posicioneé de trebajo.
Ambos pasajes de salida corten el orificio 37 pare el paso del elemen-
to de la védlvula 34 con el tuho de salida 66 situado adyacente exte~
riormente a la cémara 49 y el otro pasaje 67 gituado adyacente exte-
riormente & la cémera 51.

La comunicacién entre los canales de selida y sus camaras

~de orlficio motor estd controlada por los selientes 68 y 69 en las

porciones dobladas del elemento de la vélvula, que en la posicidn
neutra del elemento de la valvula, bloguean la comunicaclén entre las
cémaras del orificio motor y sus canales de selida. _

Cusndo el elemento de la valvula se desplaza a la derecha
para efeotusr la elevecién del armazén del aguilén de la forma deseri-
ta, el saliente 69 en el éiffemo derecho del elemenfo de la vélvula
se sale de su posicion bloqueando la comunicacién entre la camars 51
y su cenal de selide 67 pere nermitir que el 1dquido que sale del

axtremo superior del cllindro del agullén 21 oorra por medio del con-
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ducto 54, el oriflclo "1nfer10r" motor 52 y sv cémara 51 haste el ca-

al de salida 67. comunlcado entonces con eso. El 1{iquido expulsado
de este modo h&cia el canal 67 abandona el cuerpo de la valvula medien!
te un 0rif1010 de descarga 70, que esté comunicado de cualquler forma .
apropiada con el depdsito 27. \ '
Similarmente, cuando el elemento de la valvula 34 se camoia
a la 1zqu1erda a la pos1c1on "inferlor” comunicando la cavzdad de pre-'
SIOn 48 con su cémara adyacente 51 vara llevar a cabo el descenso dell
armazon del aguilon, se establece la comwicacién entre la cdmera del
orlflclo motor 49 pera el orlflclo de "eubide® del motor ¥y su canal

de salids 66, de forma que el llquido expulsado ael or:ficzo 25 de

'"sublda" del cilindro vuelve al orificio 50 de “sublda" del motor y

a travee de su cémeara 49 al canal de salida 66. ‘Bete canel 66 estd
comunicado con la salida 41 del cuerpo de la valvula por medio de i
un pequefio orificio T1 en uwn  taco 72 roscado en la parte 73 de la .
pared de la vélvula, que normalmente separa la salida 41 del canal'”

de descarga 66. Como se demostrard con mayor detalle dentro de poco,

la commicacién del canal de salida 66 cbn le selide 41 del ouerpo

de 1a vélvula nediante la restrﬂcelon creada por el pequefio orificio
71 en el taco 72 es una ceracteristica importante de este invento.
Se llama la atenclon ante el hecho gue el canal de. sallda
66 para el oriflclo “sublda" del motor 50 se extiende alrededor de
le parte 73 de 1a pared que rodea el. canal de sallda 41 y tiene una

_rama T4 gque se extiende 1nterlormente hacia la cavidad de presidn 48,

pero sin comunicar con la ultlma. La rama 74 del canal de selida 66
ge halla dlrectamente aayacente & una extension, haoia abaao 75 de la
camara del orificio motor 51 ¥y esta adaptada pare comunicarse con
ella mediente un pequefio orificicio 76 gue tiene un alo;amlento de
vélvala 77 de espaldas & la veme T4 del cenal de salide. Una vélvula
del tipo depkﬁmz?g deslizable en una poreidn que se extiende hacia

afuera ligeramente aumentada 79 del orifzcig 76 e=s empujads hacia aden
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tro por un mielle 80 hasta una pomc::uSnﬁené qz normlmen-;?; acoiona el
asiento de 1a vélvula, para as{ cortar la commicacién entre la cémara
51 y el canal de salide 66. Con este arreglo, la extens1on 75 de 1la
cémara del orificio motor coopera con el orificio 76 para proporcio-
nar un cansl de realimeﬁtacién normalmente cerrado pdr la vélvula 78

y pﬁésto que el.extremo iﬁterior de esté #élvu;a esta expuestb ala
rame 74 del canal de selida 66, en todo momento la vélvulé es sensible :
e la presidén que se obtiene en el canal de salide 66. Este canal de re:
limentacion, cuando esta abierto, se conv1erte en parte del canal de

salida 66 ¥ por tanto es 1ndependiente del pasage directo 39\{ia colo-

_cacion de la vAlvula de muelle comprimido 78, que es sen81ble y respon:

de a la presién del llquldo en el canal de salida 66 es wia de las ca-
racteristicas masAimportantes del aparato de esta invencidn, poan;
se consigue un considerable ahorro de tiempo en el ciclo del cilindro
del ganildn 21. Aunque la 6peracién del eleménfo de la vélvula 34 en
la direccidn de gfectuar el descenso-del aguilon apllca iniclalmente
una fuerza hldraulioa al elemento de trabajo del cillndro para empe—
gar el viaje - de deseenso de 1a estructura del aguilon, la gravedad
generalmente actiie sobre dicha estructura con uns fuerza que,tlende

a hacer que deseienda a un ritmo més rapldo gue la VelOCIdad con que

_&e puede suministrar el liquido al orlficzo 26 del cilindro por la

bomba & travds de la vélvula, Por consiguiente, el descenso del arma-
zén del aguilon erg inhlbido por la capacided de la bomba pars sumi-
nistrer suficiemte liquido al extremo superior del cillndro del agu1-'
%n o un descenso més répido inducido por la gravedad daba por resule
tado la retraccion répida del elemento qne efectua el trabaao 23 en
el cilindro del agullon produeiendo un vacio en el extremo superior
Qel eilindro. )

En cualquier caso, se experimentaha ordinariamente un retrasc

en el ciolo de trabajo, del oxlmndro del aguilén, pues en un caso, si
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'no se producian vaclos, el descenso de la estructura del agullon eg-
tabe limitado a un ritmo que .dependfa solamente de la velocidad con

que el 1{quido se podia.hacer llegar al extremo superior de su cilin-
dro y en el otro cééo,fsi»se-produqian veclos, . la estructura del agui-
16n tenfe que contimuar en la posicién bajada haste que su cilindro

se rellensba por la bomba, antes de podersé volver a empézar la éxca--
vaciémi - _ ,
" Ia inclusién de la_vﬁlyula de presién por mielle 78, sin

embargo, prdduce ¢l efecto de proporcionar.la conexién del orificio

de "subida® del cilindro 25 con el orifiecio de "bajada" del cilindro
26 mediante 1& vilvula de control siempre que el armazén del aguilon

' esth descendiendo, heciendo que parte, por lo menos, del liquido

1* 15,

20,

25,

que sale del extremo inferior del cilindro se dirija hacia su extremo

superior pare aumenter de esta forma el flujo de liquiGOfdesde ;a bom~

ba. Por consiguiente se pﬁede hacer descender el aguildén sin restric-

ciones, sin tener obstééuloa'por la capacidad limitadg de la bomba,

pere asegurar el ciclo més répido posible al cilindro del agullon.
Esto se hace posible debido al hecho que siempre que el

elemento de la vélvula 34 que gobierna sl cilindro del aguildn, se

cembie & la . izquierde a la posicidn que efechia el descenso de la

‘estructura del aguildn ( y comunicando la cémera 49 del orificio de

hsubida! del motor con el canel de selide 66), el 1liguido que sale

'&esde el cilindro del'aguilén pasendo @l canal de salide 66 no puede,

volver llbremente al- deposito. Solamente una corrlente reducida de
tal ¥ quido & través del orificio 71 en el tapon 72 de le salida 41
del ‘cuerpo dé la vélvula es posible, de manera que»la preslén dgl 1i-
quido- en ellcanal de selida 66 subird répidemente durante el descenso

del sguilén, en proyporeidn con la velpcidad del descenso.
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Isa preszon ‘de este 1{quido en el canal de sal:.da 66 es la
que actua sobre el extremo interior de la vilvula 78 ¥y vence la fuer-
z8 de su muelle 80 abriendo la valvuJ.a. y estableciendo de este modo
la comunicacién entre el (_:a.nai de salid&_ﬁﬁ ¥y el orificio de “bajada®
5. del motor 52 a través de su céuara 51. Por consiguiente, la estrucku~
_ra del aguilén puede bajar 't;ah répidamente como es posible, sin pro=
dueir un vacio en 61 extremo superior del cilindro del gmildn, debido
a que siempre gne la vélwula de realimentacién '78 se ebre como res-
pesta a-l'a'aplicaeién de una presidén determinada en s{; extremo interian.
10..de la forms descrité, tiene' el efecto de comunicar el orificio de '_ ’
“sublda" del eiiindro 25 con el OI"ifiClO de " bagada" del cilindro 26.
' El tamano de la restriccidn 71 en el tapon 72, neturelmente
_ determine le velocidad confguetel :ldquido saldrd del canal de selida
. 66 haciavel'depc'isito y por lo tanto tembién determina la magnitud de
15';-’la pre si6n pdsterior disponible paré. dese.lojaf la vé.lvuia de realimen-
tacién 78. Con preferencia el temefio de la restruccidn 71 se escoge:
de forms que cause un aumento rédpido de la presién en el cansl de sali--
da 66 haste un valor predeterminado capaz de desilpjar la vélvule de -
realimentacién 781;an pronto como la gravedad tiende & bajar el sguilén:
20. més répidamente de 1o que estd descendiendo hidréulicamente.

'Bajo ciertas condiciones el canal restringido_"?-l' muede ne
cesitar ser mds pequefio pera asegurar una respuesta mis rdpida del pis-
+én de realimentacidn 78 para el descenso del aguildn o cualquier otro
drgano pesado unido al elemento que efectia el trabajo del cilindre 21.

25. Igualmente, en otras instalaciones vuede ser necesario agrandar la reg-
triccibén 71 en ei,tapéii'f?z. |
Te vélvula de control 29 tembién ve provista de un mecanismo-
de wivule de:seguridad designado con el nimero 82, que se  extiende a
*brév_és de la cémara de entrade 56 y tiene un miembro de valvula 83 re-

—= 30, gulado por un rescrte 84 hasta una posicidn que cierra el canal de segu'
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ridad 85 en el mecanismo, Este cansl de seguridad tiene su aitremo.

i

' de entrada comunicado con la cémera de seguridad 56 mediante una
perie de orificios o lumbreras 87 y su extremo de salide, que
normelmente estd cerrado por el elemento de la vélvula de segu-
ridad 83, se abre sobre otre ca'.marq que tiene un orificio de

' salide 86 en ella. El orificio de selida 86 naturalmente, esté

commnicado de cualquier forma apropiade con el depdsito. . .

Si se éesea, f!@.s ventajas de la realimentscién del sig ‘ |
tema hidrdulico de este invento se pugdenftene? con la forma 1i-
geramenie modificeda de vélvula de control 29! representa&a en
la figura 6. Como se ve allf, el tapén roscado 72 introducido
en, le pered 73 en el interior del cuerpo de le vélvula no va
perfoi'adsa, pero un pequefic agujero 88 en la pared del cuerpo de
la vilvula Qomniea'resﬁipgidwente el canal de salida 66 con

, 1§ cdmere que tiene la lumbrera de salide 86 en ella.

Debido 2 la comunicmcién restringida proporcionada

por el orificio 88, solamente parte del 1{quido que 1llega &l
canal de salide 66 para la lumbrere Ge "subida" - del motor siem=
pre; que el armazdn deleguildn esté descendiendo se puede des-.
cargar en el depdsito mediante le lumbrera de salida 86, asegu~
_réndose de esta maners que la presién de ese liquido que sele en el
cansl 66 ré_pidamente elcanzeréd el valor predeterminedo al que.le.

"7 vdlvule 78 de resorte para la realimentacidén es desalojeda para
poner en comunicacidén los extremos opuestos del cilindro del

aguildn de 1ls forma descrita anteriormente. En todos los demds
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aspectos la vélvula de control 29' es la misma que la descrita

anteriormente.

Une de las ventajas del sistema de control hidréuli=-

co de este invento es gue se puede utilizar en néquinas exca~

vadoras ¥ movedoras de tierras del tipo semejante al indicado

en la figura 7, que represenia un camidn basculante con una ca~
j& 90, que se puede inclinar sobre un giro 91 en su parte pos-

terior inferior desde una posicidn horizontd de marche, represen=—

. tade por lineas continuas hasta une posicidén basculante slevads,

representada por itrazos y pun%os con un arco de recorride de mis
de 902, Por consiguiente se verd que el cuerpo resiste la exten-
sidn del elemento que efectita el trabajo 23* del cilindro hidrénu
lico 21! para el cuerpo durante la meyor parte de la elevacidn
de la cgja, pero gque la caje ya no se opone, sino gue en realidad
estimila dicha extensién del elementio de trabajo une vez que la
caja ha oscilado o basculado hasta mas alld de la vertical hasta
una posicidén extrema de descarga, qué ge ve en 1ineas de puntos
¥ trezos en la figure 7 ' |
Une vez que la carga de 1a caja se ha vaciado, no pue-

de volver a la posiclén de marcha por gravedad. E liquido 2 pre-

<81on se tiene que forzer en el extremo superior del cilindro

21! por la aetuaczon amopiada del elemento de la vilvula que
Aregula & le misma para efectuax el movimiento de vuelta inicial
de la oceja mediente la retraccifn del elemento de trabajo del

e

25

cilindroi' Por tanto, el cuerpo tiene que volver por 1o menos un
recorrido tal que se lleve haste pasar la posicién vertical, hase
te un punto en que la graveded pueda actuar y acelerar el descen-

80 de la caja;
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Cusndo la gravedsd empieza a ectuar sobre la caja la ha-
¢ce- descender a ung velocidad més rapide que aguella con la que se
puede envier liguido al extremo superior de su cilindro desde
la bomba y el descenso de la caja seria estorbado por la capaci-
dad limitada de la bomba o tendrfa por resultado la creacién de
un vac{oc en el extremo superior del cilindro. El sistema de accio-
nemiento hidréulico de esta inyencién, sin embergo, debido a la
incorporacidn de la vélvule de realimentacién que responde a la
preéién %8 elimina cualquiér posibilided de gue se produzcen ta-

les vacios en el extremo superior del cllzndro durente el descenso

- de 1& caja y permlte que esta desciends a la VelOCld&G nayor posi-

ble hasta que se aproxima a su posiocibn de marcha. Entonces, el ele--
mento de 1a valvula que regula al oilindro 21 puede actuar para
hacer més lento y detener el descenso de la caja.

Se comprenderd, naturalmente, que el sistems hidrdulico
de esta invenci6n iréd provisto de alguna clase de medlos amortlgua-
dores, como por ejemplo un acumlador, a fin de permltlr que el des-
censo del armezdn del aguilon o la caja de un camién volquete sea
detenido sibitemente cuando llegue & la posicidn baja deseada sin
peligro pare los componeﬁfeé del siéteﬁa.

De la descripcién anterior y los dibujos qué_la‘acompa;'
fien, se deduce para aquellos especializados en.el erte qué este in-
vento mejora mucho el»funcionamiento del cilindro y acelere el tiems

po del éiclo en los aparatos que tienen un 6rgano'peéad6 gue se

‘tiene que elevar y bajar hidréulicemente cuando se use la néquine.
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caracterizado por establecerse une vélvula de accionamiento hidréu-
lico, que comprende: un duerpo qué tiene un orificio, medios 'de
entrede y salids, un cenal directo que conecta los medios de en-
trade y salida’y teniiendo una porciéﬁ intermedia gque corta el
orificio, un par de lu':rﬁbr-eras de motor, un canal de slta presifbn
para cade una de esas lumbreras, comunicando 1os citsdos canales de
alta presibn las lumbreras del motor con el orificio enfkonas
espaciadas una de otra y desde la unibn del canal directo con.
el orificio y medios de canal de salida indepen&ieﬁ%e's del pa=

saje ‘.di:fecto, poro comunicends econ diche salida ¥y comunicable

con cada canal de lumbrera de motor de alta presibn = través

" del orificio; un elemento de v&lvula desplazable hacis atrés

y adelante en ol arificio desde una posicidn neutral a cualquie=-
ra de las 4og posiciones de .f,‘uncionamiento, egtan&o adaptsado
el dicho elemento de la v&lvula pare sbrir el paesaje directo

en la posicibn neutral citede y de esta manera proporecionar 1a

" cireulacibn libre del ldquido desde 1la entradas a la salidas, Pe=

ro estando adsptads pers cerrar el canal directo en su wnibn con
el orificio en cualquier i)osicién de funcionamiento; teniendo

el citado cuerpo cenales realimentadores comunicendo con ia en-
trada y teniendo una porcién terminal que se une con el orifi-
ci‘.d ¥y en el que el 1liquido del canal realimemtador que en;l:ra en

la entrads se desvia por el eiemento de la vélvile en cualquie=
ra de las posiciones de funcionamiento pers el recorrido en_e;L
orificio, las uniones del canal directo y la citada poreibnm,

terninal del canal alimentador con el orificio son independien~-
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tes y estén espaciadas axialmenteé estando adeptado el elemento

de la vélvula para comunicar salectivamente el cansl de la lum-
brera del motor de alta presién con la c:ltada poreibn teminal
del canal a;imentador.y el otro canal de la lumbrera del motor
de alta presién con el canal de salida tras el cembio ad ele-
mento de la vAlvula a las citadas posiciones de funcionamientoj .
teniendo dicho ecuerpo medios pars proporcionar un canal de rea-
limentacibn, que es totalmente independiente del pasaje directo -
¥ que esté adaptado para unir los canales de las limbreras del )
motor de alta ioresi&n wio con otrb; ¥ uwna v&lvala sgnsible'é.
la presién en dicho canal de rea.liﬁ_i_entacicSn que normalmente cie-
rra éste, estando adaptada la citada véilvula pera abrirse en
una posiciln de funci onainien#o del elemento de la vAlvula para
'éomunicari el cenal de l lumbrera d¢l motor de alta presién,‘.en
comunicacién entonces con el cenal alimentador, con aquel cangl
de lumbrera del motor. de é,lt_a_ Iresibn que entonces estd en co-
mmnicacibn con el cenal de salida, en reapuesta a un descenso
en la presién del 1fquido en dicho cenal de lumbrera del motor
de alte presibn designedo primero a une vélvula por debajo de
la que se obtiene en dicho canal de lunbrera del motor de alta
presibén citedo en éagundo lugar. _

2.~ Sistema, seghn reivindicacién anterior, ca_fcactériza—
do porque la propia vAlvula de accionamiento hidréulico ccmprende
ademés el hecho de que dicho canal de salida esté formedo por un
par de ramas, una para.cada cenal de lumbrera del motor ée alta
presibn, l1levamdo la.rama del canel de 1s lumlrera del motor de al-~
ta presibn designada pnmero a la salida sinmstricciones; y la
rema designada en sagundc lugar del eanal de la lumbyera del motor de
alta presién teniendo medios para restringir calibradamen‘be su1 CO=-

munica.cién con 1los medios de salidae.
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3.~ Sistema segfin reivindicaciones anteriares, caracteri-
zado .porque en la vilvula de control hidrémlico, los citados medios
dé restriccién estén situados junto al extremo de salida de dicha
rana del canal de salida. V '

4.~ Sistema, segin reivindicaciones anteriores, caracteriza-
do pordue en la vélvula de ac'ci,onani;an_to hiérén]icp se establece
ademds la inclusifn de uns vilvula de retencifén normalmente ceérrada
en el cuerpo que girve ﬁare.f las \iumbrera's del c¢itado motor, estando
situada la citeda vAlvula de-,retenéi{:n en el camino del l:(quido des-
viedo a través del cenal alimentador al orificio en las citadas po-

siciones de funcionamiento del elemento de la vAlvula de forma que

no estorbe el desvio del 1iqﬁido desde el canal de la lumbrera del’

motor de slte presibn' designado en segundo lugar al canal de la
lunbrera del motor ée elta prgsién designado en primén lugar
en diche posicién de Mcioﬁaniiegto del elemento de la vélvula.

5.- Sistema, segin reivindicaciones anteriores, caracteriza=

do porque la vélvula de accionamiento hidréulico viene determinade

‘ademés por la ﬁrm“risién' de: cémaras independientes, pero adyacentes,

de entrada y salida en el cuerpo, sbriéndose la entrade del cuerpo
en dicha cémara de entrade y pudiéndose comunicar la cémera de salj -
da con”el canel de la luntreredel motor de alte presibn citado en

segqundo lugzar mediente. la rame de salids y'teniendo diche cémara de

. salide un orificio o lunkwera de salile que se abre al exteriar del.

cusrpo en wn lado de la entreda del ocuerpo 5} forma parte de dicha
galide; ¥ teniendo el mecenismo de 1a wAlwila de segurided que esté

‘normalmente cerrada wna porcibn de entrada dispuesta en dicha cémara

de entreda y una porcién de salida en dicha cémara: de salida.
- Bo~ Sistema, segin reivindicaciones anteriores, caracteriza=
do porque en la v&lvule de control hidréulico se ha previsto el hecho

que diche’ sglida tambibn inelx;ye un segundo orificio de salida en el
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cuerpo, en. el otro lado Qe la entrada del cuerpo y comuniceble con

el canal de la lumbrera del motor de alte presidn designado en
primer lugar mediante layama de salida para elloe
7.~ SISTEMA DE ACCIONAMIENTO HIDRAULICO PARA MAQUIFAS.

~Tal como se deseribe y reivindica en la pre.sente‘ Hemorie

‘Descriptiva que consta de veintitres hojas, escritas a miquina por

una sola care ¥y d¢ sus correspondientes dibujos.

Madrid,




HYDRAUTIC UNIT SPECTALTIRS COMPANY SON 3 HOTAS ' HOTA 18

, 2%

147D

L mm e n

Eascala variable Madrid, AL Bw anl S

////4/1 Ll {}i\iiﬂﬁi‘i

'&i
;//




HYIRAULIC UNET SPECIAITIES COMPANY SOF 3 HOTAS

HOJA 28

743 4
Al " L
& 45 NN /
be\Vy 418 s
s :
i -—v) 70
Y :—-—:'- A =
42 5 67
'T R s (20T A s WA = =0 &
B Hi o d I
3¢/ 7 A7 '
¥ 3 4 % "
: 7 " A n :
i N ,
/4 Az
Eac) ' &'
5 /5? /2'9
o N = e
57 67
4a.
Eeopla varieble Madrid, g 3N ok,
o Y/
L A i D !




HYDRAUITC UNIT SPRCIALTIES COMPANY SON. 3 HOJAS

h o7y
?///.‘7/)7/ \
Z NN
N““&

§ \\\\\\\;\

%’//

'J

NH H
l

- A///',\\

Egeala veriable Hadrid, .o AW %




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



