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Esta petente se relaciona con las vélvulas de regulsicién
hidréulice en las que un elemento de la vélvula es cambiable en
una cevidad en un cuerpo de vélvula en cualquiera de dos posicio-
nes definidas de funcionamiento para gobernar en forma selectiva
la direccidén de funcionamiento de un cilindro hidréulico de do-
Yle accibén o de un motor hidraulico reversible similar; refirién-
dose el invento en forms més perticular a la anticavitacidn o
dispositivo de control de vacio en una vélwvula de regulacidn hi-
dréulice de esa naturaleza.

Una vilvulae de regulacion hidrémlica del tipo en consi-
deracidn en la presente memoria consta de un cuerpo que contiene

un orificio de entrada de fluido a presién con una bombe u otra
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fuente de fluido hidrdulico a presidn, un orificio de salida
de fluido de vuelta acoplable @ un depdsito de orificio seme-
jante, y uno o mas orificios de carrete, cada uno con un par
de pasajes de servicio gobernando desde alli a las lumbreras
del moitor en el cuerpo, acoplables g las iumbreras de un mo-
tor hidrdulico reversible. En cada orificio de carrete hey un
carrete que se desliza a meno en direcciones opuestas desde
una posicidn neutra a cualguiera de dos posiciones de funcio-
namiento. Cuando el carrete se encuentra en punto muerto per—
nite que el fluido & presidn pase del orificio de entrada al
orificio de salida para volver al depdsito; y en cads uns dse
sug posiciones de funcionamiento el carrete dirige el flwido
g presidn desde el orificio de entrads & uno de los pesajes de
servicio, mientras comunica‘ei oﬁfo pésﬁje de servicio con el
orificié de salida, de modo que el fluido de vuelia de un mo=-
for regulado por el oairete es devuelto al depdsito.

Sucede & menudo que un cilindro hidrdulico de doble
accidn se emnples para accionar un mecanismo sujeito a cargas
sensibles de gravedad o inercia que dan uwn movimiento mas rd-
pido al mecanismo en una o ambas direcciones del que puede ser
impelido por su cilindro hidrdulico.

Bajo estas condiciones, donde la carga conduce al ci-
lindro en lugar de éste gonducir 8 la cargsa, la capacidad a
la que el fluido es suministrado al cilindro por la bouwba hi-
drdulica puede ser insuficiente para llenar el vecio dejado
en el cilindro por su émbolo en répido movimiento, con las in~
deseables consecuencias bien conocidas por los expertos en la

mnateria.



45

50

55

W)

65

Para evitar la aspiracion de vacio bajo estas circuns—
tancies, se he solido proveer tales sistemas hidrdulicos de las
asi 1lamadas vdlvulas de retencidn de control de vacio o de an~
ticavitacidn, que estdn normalmente cerradas, pero gque se abren
cuando el motor hidrdulico es conducido por su carga y el émbo-
lo tiende a aspirar un vacio, y que permiten entonces que el
fluido -vuelva de un extremo & otro del c¢ilindro junto con el
fluido suministrado al mismo por la bomba.

Tales vdlvulas de control de vacio o de anticavitacidn
han sido de ordinario incorporadas al cuerpo de la vdlvula de
control por la que se gobierna el mecanismo hidrdulico, y por 1o
tanto, se ha tomado como prictica normal el proveer de una de
esas védlvulas de control de vacio a cada uno de los pasajes de
gservicio en el cuerpo de le vdlvula de control en el que podria
ser aspirado un vacio durante el funcionamiento. Asi en los ca~
sos donde un mimero de secciones de valvulas de control estu-
vieran agavilladas o agrupadas en un solo conjunto, para conggg;
lar. varios cilindros de doble accidn desde una localizacidn, po-
drian existir tentas vélvulas de retencidn de conmtrol de vacio
en el conjunto como pasajes de servicio, con cada par de vdlvu-
las de control de vacio localizadas en la seccidn del cuerpo de
vélvula que contuviera el caerrete con el que las vidlvulas de'reu
tencidn estuvieran relacionadas.

Por contraste, el objeto general del pregente invento
es el de simplificar la construccidn de las vdlvulaes de control
tipo de carrete que tengan dispositivos de control de vacio in=
corporados, y el de reducir el costo de dichas vdlvulas propor-
cionando una sola vdlvula de retencidn de control de vacio que

abastece a todos los pasajes de servicio en une montura de vél-
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vula de control, tanto si hay solaméit; dgé Eé esos servicios,
asociados a un solo carrete de vdlvula, como, si de forms sus-—
tancial, existiera un gran nimero de ellos, asociados & una plu-
ralidad de carretes de vdlvula como sucede con las vdlvulas agru=-
padas o seccilonadas.

Otro de los objetos del presente invento es el de sim-
plificar la construceidn: de vélvulas de regulacidn hidrdulica,
tanto si su cuerpo estd fundido en una sola pisza, como si son
de las llemadas de tipo agrupado o seccionado, y el de reducir
al minimo el costo de dichas vdlvulas incorporando ql disposi~
tivo de control de vacio a2l conjunto de la vélvula en una sec-
cidn de distribucidn con una cdmars comin & los pasajes de ser-
vicio regulados por todos los carretes de control de la vdlvula.

. Siguese que otro de los objetos del presente invento
es el de hacer posible la incorporacidn de una vdlvula de desa-
hogo de vacfo y desahogo de presidn dentro de la seccidn del
orificio de entrada de una vélvula de control seccionada, de
ﬁodo que la vdlvula compuesta ejecute todas las funciones de
desahogo de preéi6n y anticavitacidn pars todo el conjunto de

la vélvula, abasteciendo a todas las lumbreras del motor en el

cuerpo de la vdlvula, por muchas que pudiera haber.

Junto con lo que antecede, amén de lo que aparecers
& medida que la descripeidn continde, una de las venfajas de
este invento reside‘en la nueva y original construccidn, com~
binacidn y colocacidn de piezas como se describe a continuacidén
eﬁ forma esencial y con meyor particularidad en la seceidn
anexa de reivindicaciones; entendiéndose que aquellos cambioél
en la disbbsicién e incorporacidn en detalle de los componen;.
tes de este invento, cuyos cambios mno estén expuestos en la

presente memoria, pueden hacerse dentro de los limites de las
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de la incorporacidn de los componentes -de este invento construi-
dos con los mejores métodos asi ideados para la eplicacidn prdc-
tica de los principios expuestos, y en los que:

105 La figura 1 es una vista en seccidn vertical de un ca-
rrete tipo deslizante de una vélvule de regulacidn hidrdilica
de construccidn por secciones, compuesta por dos secciones de
control, y que incorpora los dispositivos de -control de vacio
de este invento. |

110 La figura 2 es una vista en seccién'fragmentaria a
escala aumentada de una porcidn de la vdlvula representada en
la figura 1.

la figure 3 es una vista en seccidn horizontal en el
plano de la linea 3 - 3 de la figura 1.; ¥y

115 La figura 4 es una vista en seccidn vertical fragmen-
teris de una disposicidn modificada del invento, que incorpore
la vélvula combinada de desahogo de alta y baja presidn de apli-
cacidn ya mencionazda. '

Refiriéndose en forma mas particular & los planos ad~

120 Jjuntos, el mimero 5 designa en forma genersl el cuerpo de la
védlvula de regulecidn hidrdulica, el cual, ain no siendo esen-
cial para el invento, se ilustrs como de construcecidn en sec~
ciones. En general comprende un distribuidor de admisidn, sec-
cidn 63 un miltiple de escape, seccidn 7; y una pluralided de’

125 Tontroles y carretes, secciones 8 y 9, que estén montados SUET
dando una relacidn de agrupacidn entre si y con las secciones
de admisidn y escape, esta dltima representada en los extremos

opuestos del grupo. Las dos secciones .de carretes representadas
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son de maners obvia ilustrativas, puesto gue pudiera haber una
gole de dichas secciones en el grupo, o cualquier nimero de ellas,
Las dos secciones de carretes 8 vy 9 pueden ser idénticas en for-
me esenciel entre si, ¥y cada una tiene un taladro 11 por el qué
se desliza un carrete o elemento de vdlvula 12 en direcciones
opuestas, desde una posicidn o punto muerto; representado en la
figura 3, a cualquiera de las dos posiciones de funcionsmiento

g les que funciona el carrete en una u otra direccidn de un ci~
lindro hidrdulico de doble accidn o unm motor hidrdulico reversi~

ble similar, (no representado), en conexion con las lumbreras

del motor 13 y 14 en el cuerpo de la seccion de carretes.

El fluido hidrdulico a presidn procedente de una fuen-
te tal como una bomba (mo representade) penetra en una cdmara
de admisidén 18 en la seccidn de entrada de fluido 6 por una lum-
brera de admisidn 16. Cuando todos los diversos carretes se en-
cuentran en sﬁ punto muerto, el fluido a presidn puede Ffluir de
la cédmara de admisidn 18 a una cdmara de fluido de retorno 20
en la seccidn del miltiplo de escape 7 por medio de un pasaje .
central abierto 21 que se extiende por las diversas secciones
del cuerpo intersectando en ese respecto los orificios 11. La
cdmars del fluido de retorno se abre por una lumbrers de salids
22, que en este caso se represents formando parte de la seccidn
del miltiple de escape que se adapta a un depdsito (no represen-
tado) o. aparato semejante.

Cuando cualquiera de los carretes 12 se coloca en una

posicidn de funcionamiento, bloques el pasaje central abierio

21 y dirige el fluido a presidn de la cdmara de admisidn 18
a cualquiera de un par de pasajes de serviecio 27 y 28, que comu-

nican el orificio del carrete con las lumbreras del modor 13 ¥y
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14 respectivamente. En este caso, tal diversificacidn de fluido
de 1a odmare de admisidn & uns lumbrers del motor se représenta
suministrada pof un pasaje alimentador 23, que se abre desde la
camars de admisidn 18 y se extiende por las diversa; secciones
de los carretes del cuerpo de vdlvula y por los pasajes alimen—
tadores ramificados 24 y 25 en cgda seccidn de carrete, que co-
munican el pasaje alimentador con el orificio del carrete. Los
expertos en la materia comprenderdén que la provisi6n~del pasaje
alimentador o suministrador 23? acabado deé describir, permite el
funcionamiento paralelo de mgtqres regulados por los carretes
12; y podrdn darse cuenta que esta disposicién_es_simylemente
ilustrativa, puesto que los pasajes alimentadores remificados
pueden ir adaptados al pasaje central abierto 21, para ser su-
ministrados con el fluido a presidn procedente del mismo en una
vélvula de tipo de serie en paralelo.

Al mismo tiempo que el carrete dirige el fluido a pre-
sidn a uno de sus pasajes de servicio asociados, comunica el
otro pasaje de servicio con un pasaje de descarga 30, que se co-
muﬁica con un pasaje de retorno de fluido o émortiguador de des-
carga 29, que se extlende por las diversas secclones del cuerpo
de la vdlvula y se abre al extremo de la cdmara de retorno de
fluido 2C, cuando, naturalmente, ese fluido de retorno pueda pa-
sar al.orificio de salide 22 y al depdsito conectado al mismo.

En su otro extremo el pasaje de retorno 29 tiene una
parte 31 que se extiende dentro de la seccidn del orifiecio de
entrads 6 del cuerpo de la vdlvulae, y que estd ramificada, como
en 33 y 34, para comunicarse con la cémara del orificio de entra-
da 18. No obstante, la comunicacidn entre la cdmera de admisidn

y el pasaje de retorno quede normalmente blogueade por una valvu-
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le de desahogo de presidn 36 que regula a ramificacidn 33 y por

=

una vélvula de retencidn de control de vacio 37 que regula la ro-
mificacidn 34.

La vdlvula de desahogo de presidn 36 puede ser de tipo
convencional y no necesita ser descrita en la presente memoria.
Bagta decir que es sengible a la presion del fluido en la cimara
de aduisidn 18, y que cuando dicha presidn sobrepasa un valor de-
terminado con antelacidn, la vélvule de desshogo actia y deja que
el fluido pase de la cdmara de admisidn al pasaje de retorno 29
por medio de la ramificacidn 33. El corto pasaje que comprende
el pasaje del amortiguador de descarge 33 estd formado, natural-
mente, por un asiento anular apropiado, con el que el elemento
de le védlvula de desahogo estd acoplado al sesgo. -

La védlvula de control de vacio 37 puede, del miswo mo-
do, ser de tipo conocido, comprendiendo una vélvuls de retencidn
que se abre cuando la presidn del fluido en el pasaje de retor-
no 29 sobrepasa la presidn del fluido en la cdmara de admisidn
18, como puede ocurrir cuando uno de los carretes 12 esté en po-
sicidn de funcionamiento y un motor hidrdulico gobernado de ese
modo estd siendo conducido por su carga de tal maneras que crea
la necesidad de una presidn de fluido mayor de la que puede pro-
porcionar la bowba por si sola. En esas condiciones el fluldo de
retorno puede fluir del pasaje de retorno, pasads la vélvula de
retencidn 37, a la cdmara de admisidn 18 donde ese fluido de re-
torno suplementa la presidn del fluido que la bomba suministra
al pasaje de servicio entonces comunicado con la cdmars de ad-
misidn.

En .este caso, la vdlvula de retencidn de control de

vacio estd representada como unz vilvula de disco que tiene una
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cabeza aumentads 40 y un vdstago coaxial 41 que es guiado por des-
lizamiento en una compuerta que se abre interiormente 42 formada
en un macho 43 que entra a rosca en la compuerta de la seccidn
del orificio de entrada. La ramificacidn 34 del pasaje de retor—
no, con la que la vdlvula de control de vacio coopera, es una
prolongacidn axial del pasaje de retorno y se abre en la cdmara

de admisidn 18 a través de un asiento de vdlvula amuler 44 cuye
superficie de contacto estd fuera del pasaje de retorno ¥y con el
que la cabeza de la vdlvula de disco estd de ordinario unida.

Si el cuerpo de la vdlvula 5 estd montado en la posi-
cidn representada en la figura 1, con la seccidn de entrada 6
mas elevada y el mmortiguador de descargs 29 sallendo de forma.
sensible en posicidn vertical hacia abajo, puede confiarse que
la gravedad gulard la vdlvula de disco de comprobacidn a su
esiento. En forme preferente, no obstante, la porcidn de vds-
tago del elemento de la vélvula tiene una compuerta en la que
se halla un muelle espirdl de ligera compresidn 45, que reaccio-
ng entre el fondo de la compuefta 42 en el macho 43 y el ele-
nento de la vdlvule para asegurer que la vdlvula de disco serd
guiada hacia su asiento en cualquier posicidn que se encuentre
el cuerpo de ls valvula.

Para asegurar un funcionamiento de la vdlvule de com~
probacidn 37 en el que se pueda confiar, el mecanismo de control
de vacio incluye con preferencia un alivio en la vdlvula des con-
tra-presidn 47, que en todo momento tiende a mantener el fluido
de retorno en el amortiguador de descarga 29 z una presidn uni-
forme un poco mas alta que la presidn del Ffluido en la cédmara
de retorno 20 y el depdsito o sparato similar al que se halla

acoplada. Lo vilvula 47 comprende (ver figurs 2) un cuerpo 91
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en el gue una vélvula exterior de disco a modo de émbolo buzo 92
gse desliza en forma axial hacia y desde la unidn con un asiento
93 que tiene su superficie de contacto en la direccidn de la cd-
mars de fluido de retorno 20 y de manera coaxial rodea el orifi~
cio de salida del amortiguador de descargs 29. La vélvuls de dis—
co exterior, que es un elemento que responde a una ligera presidn,
tiene un pasaje 94 que se extiende en forms axial, pero excentri-
co, que comunica el amortiguador de descarga 29 con el espacio
dél cilindro en el cuerpo de la vdlivula 91 detrds de diche vdlvu-
la de disco. Un muelle espiral de compresién 95 ayuda al fluido
en el cuerpo 91, detrds de la vdlvula exterior de disco, a empu-
jar & esta hacia su asiento 93. La presidn del fluide en la cd-
mara de retorno de fluido 20 es ejercida por una superiicie anular
dando cars hacia adelante 96 en la vdlvula de disco exterior,

con un espacio detrds de la superficie de contacto de su asien-~
to, y cuando esa presidn sobrepasa la del amortiguador de descar-
ga 29 la vélvule de iisco se separa de su asiento 93. Esto puede
guceder en el caso de que hubiera une tendencia extrems de aspi-
racidn de vacio en uno de los paesajes de servicio, de forwa que
el fluido de retormo de los demds pasajes de servicio, ademds

del fluido & presidn suministrado por la bomba fuera insuficien-
te péra cubrir la exigencias del control de vacio, en cuyo caso,

el fluido procedente de la cdmara de fluido de retorno 20 y del

. depdsito al que se halla conectada podrie pasar al amortiguador

de descarga 29 y, desde 21li, al pasaje de servicio en el que se
iba & oproducir él vacio, para corregir la deficiencia.

Deslizable en la vdlvule de disco exterior, hay una vdl-
vala de disco piloto interna 97 que, en forma normal, bloquea el

chorro de Fluido por medio de un pasaje de desahogo ¥ que es guia-
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do hacia adelante junto con la valvula exterlor de disco por medlo
de un muelle de compresion 98. El pasaje de desahogo estd defini-
do por el pasaje axial 94 en la védlvula exterior de disco, un ori-
ficio coaxial 99 en la valvula exterior de disco que intersecte
el pasaje 94 y que se abre hacia atris hacia un ensanchamiento 1CO
en el que se halla localizada la vdlvula interna deidisco, y uno
o mas orificios laterales 101 que abren en forma radial desde el
ensanchamiento a la cdmara de retorno de fluido. El asiento de la
vdlvula interna de disco estd definida por la unidn del orificio
99 con el ensanchamiento 100, y la vélvula.interna.de disco es guia-
da hacia dicho asiento con una fuerza variable ajustable por el
simple hecho de que el muelle 98 reaccions contra su as1ento 102
que estd roscado en la parte trasera de la vdlvula exterior de dig=-
co y que se ajusta en forms axial por medio de un mecaniémb de
ajuste 103, A h

Ia vdlvula interna de disco se retira de su asiento 1o~
vida por la presidn del fluido cuando sobrepasa un valor de pré-
sidn determinadé con antelacidn en el amortiguador de descarga 29,
cuya presidn se manifiesta en un pequeiio émbolo buzd'104 que se
mueve libremenfe en forma axial en el orificio 99. En tanto esa“
presidn de fluido excede el valor al que se habia regulado el
muelle piloto 93, el émbolo buzo mantendrs la vé;vulé interna'der
disco abierta 97, dejando que el fluido pase de detrds de la vdl-
vula exterior de disco al pasaje de desahogo 94, 99, 100 y 101; ¥
ese désahogo de fluido procedente de la Qélvula exterior de disco
nace que esta se mueva de su asiento por la pres1on de fluido ejer-
cida en el amortlguador de descarga 29 manifestada en su extremo
delantero. Cuando el conjunto de la vélvula efectua asi un desaho-

go de la presidn alta, con el pequefio émbolo buzo 104 en su posi-
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cidn normal, dicho émbolo bloguea parcialuente la interseccidan del
orificio 99 y el pasaje de excéntica 94, restringiendo el paso de
fluido a la porcidn posterior del cuerpo 91‘y evitando asi la vi-
bracidn de la v4lvula exterior de disco. Se comprenderd que la
fuerza del muelle piloto 98 se ajusta pars mantener una presidn
diferencial constante entre el fluido del amortiguwador de descaf—
ga 29 y el fluido en la cdmars de retorno de fluido 20, solo su~-
ficiente pars no oponerse al funclonamiento de los motores conecw~
tados con la vdlvula de regulacidn, pero que asegure el poder con—
fier que la vdlvula de comprobacidn de control de vacio se abra
répidanente 37.

En lugar de le vélvula de doble funcidén 47, el orificio
de salida del emortiguador de descargsa ﬁuede gser un orificio l1i-
nitado, en cuyo caso la contra-presidn se manifestard por el flui-
do de retofno en el amortigusdor de descargs. 29 solamente a indi-
ces de fiujo'muy elevados, tal como ocurrse cuando un vacio tien~
de a ser aspirado en uno de los pasajeé de servicio. En cualquier
eventualided, los dispositivos de restrincidn de flujo hacen que
ls vdlvula de reteneién 37 no se cierre antes de que un vacio pu-
diers ser aspirado en el pasaje de servicio al que el carrete de
ls vialvula dirige la presidn del fluido.

En el plentesmiento del invento ilustrado en lz figurs

4 los dispositivos de control de vacio estédn incorporados en un

conjunto de vdlvuls compueste 51 que propvorciona tambidn ls val-
?ula de desahogo de alts presidn. En esta circunstancis, el aumor-
tiguador de descarga 29 se comunice con la cdmers de admisidn 18
a través de un solo besaje remificado 133 que es controlado por

el conjunfb de vélvula compuesta 51. Bn otros aspectos, la vlvu-

la ilustreds en la figura 4 puede ser idéntica a le representa-
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El conjunto de vdlvula 51 comprende un cuerpo 52 que
se abre por su perte delanters y contiene un -cilindro en su par-
te posterior en el gue se desliza una vélvule de disco 53 de ba-
ja presidn hacia y desde su unidn con un asiento 54 formado en
forma coaxial con el pasaje ramificado 133. La vilvula de disco
de baja presidn es guiada hacia el asiento por medio de un mue~
lle espiral de compresidn 55 que se distiende entre dicha vdlvu-
la de disco y el cuerpo de la vélvula 52. En su parte delantera,
la vdlvula de disco de baja presidn estd formada con un resalto
59 dando cara hacia adelante contra el cual 1la presidn del flui-
do se panifiesta sn el amértiguador de descarga, ¥y cdandq la pre-
sidn del fluido en la cdmars de admisidn 18 cae por bajo de la
presidn del fluido en el amortiguedor de descarga 29; la porcién
posterior del cilindro queds evacuada por el orificio de la val-
vula de disco de baja presidn, dejando que esta se mueva-hacia
atras, fuera de su asiento, comé consecuencia de la fuerza ejer-
cida en el resalto 59 por el fluido del amoftiguador de descar-
ga.

La vdlvula de desahogo de alta presidn comprende una
vdlvula de disco de alta ﬁfesién tubular 61, deslizable en forma
coaxial en la vdlvula de disco de baja presidn y que tiene un
véstago 62 guiado por deslizamiento en la parté posterior de la
vélvula de disco de baja presidn y una porcidn de cabeza aumen-
tada 63 que se une con un asiento anular coaxial 64 que da vis-
ta hecia la parte posterior en la parte delantera de la vdlvula
de disco de baja presidn. Bl pasaje de desahogo de alta presidn
comprende la perte delantera 65 del orificio en la vdlvula de

disco de baja presidn y lumbreras radiales 66 en el lado de la
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védlvula de disco de baja presidn, detrds del asiento 64, que se
abre desde su orificio al amortiguador de descarge 2v. La vél-
vula de disco de baja presidn estd normalmente guiada en su
unidn con su agiento 64 por medio de un muelle espiral de come
presidn 67 rodeando el vdstago y distendiéndose entre su cabe-
za y la vdlvula de disco de baja presidn, pero cuando la presidn
en la cdmars de admisidn 18 sobrepasa un valor determinado por
la fuerza ejercida por dicho muelle, la vélvula de disco de al-
ta presidn se retira de su asiento, dejando que fluya el fluido
a presidn a través de las lumbreras 66 hacia el amortiguador de
descarga.

Pars obtener une descrip;ién mas detzllada del conjun-
to de la valvula 51 se puede hacer referencia al coépendio de
solicitud ya citada.

BEs evidente que una vdlvula como la descritavde doble
funcidn 47 puede ser usada en lugar de la descrita Ultimemente
como conjunto de vélvula compuesta 51, y en ese caso el muelle
piloto 98 se ajustaris, como es natural, al valor mas alto de
desahogo, suficiente pera maentener la presidn normel del siste-
ws en la cduwars de admisidn 18. La provisidn de una vélvule com-
puestz o de doble funcidn para controlar la comunicacidn entre
la cémars de admisidn y el amortiguador de descarga tiene la gren
ventaje de su solidez, pero Tiene ademds la ventaja importente
que su vdlvula de disco de baja presidn se desplasza de su asien—
to en sentido contrario e la direccidon de la salida de fluido.
Dicha accidn de la vdlvula de disco de baja presidn permite en
forme sensible una sslida de fluido sin restrincidn, en contras—
te con la vilvula de disco de una vdlvule de retencién mas con-

venciocnal, que se mueve en la direccidn en gque sale el fluido,
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por lo que supone una restrincidn esencial al fluido que deja pa~
sar paque el fluido se ve forzado a pasar alrededorrd,e ella y al-
rededor de cualquier muelle que podria predigponerle a segulr su

posicidn de asentamiento. La importancia de este aspecto se hard

aparente si se considera que cuando aparece un vacio en un pasa-

je de servicio la diferencia de presidn entre la cdmera de admi-

sidn y el amortiguador-de descarga es relativamente baja, aun con
el dispositivo de restricecidn fiujo 47, y por consiguiente cual-

quier restriccidn sensible que presente el dispositivo de la vil-
vula de retencidn interferirfa el libre flujo deseado.

Es evidente que el dispositivo de control de vacio de
este invento se aplica a las vdlvulas de regulacidn hidrdulica
que no sean del %ipo por secciones que aqui se ilustra y deseri-
be, ain cuando sea en particular ventajoso para las vdlvulas de
ese tipo porque permite que con una sola vélvula,,acoplada en la
seccidn de edmisidn, sirva pars cualquier nimero de lumbreras del
motor en'el cuerpo de la vélvula, eliminando la necesidad de aco-
pler pares de vdlvulas de retencidn en las secciones individuales
de los carretes. -

Por la descripcidn precedente ilustrads por los planos
adjuntos los expertos en la materis se dardn cuenta que esta pa-
tente proporciona dispositivos de control de vacio o anticavita-~
cidn en una vdlvula de regulacidn hidrdulica del tipo de carrete
de deslizemiento por medio del cusl una sola vdlvula de retencidn
girve para todos.y cada uno de los pesajes de servicio en el cuer-
po de la vdlvula, haciendo que la fabricacidn de vdlvulas adapta-

das a este invento sea de un costo mas bajo y de mayor sencillez

"que otres vdlvulas de tipo similar.
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Se reivindican los téruinos sigulentes:

1.- Perfeccionamientos en valvulas de accionamiento hi-
drdulico con dispositivo de regulacidn de vacio, caracterizados
por establecerse una vdlvula de regulacidn del tipo que tiene
un cuerpo donde existe una'pluralidad de orificios de carrete,
cada uno de ellos comunicados por un par de pasajes de servicio,
y un carrete deslizable en cada orificio a cualguiera de dos
posiciones de funcionsmiento, en cada una de las cuales el carre-
te dirige el fluido a presidn desde una cdmara de admisidn en
el cuerpo de la vdlvula hasta uno de los pasajes de servicio aso-
ciados con su orificio y que dirige el fluido de retorno desde
el otro pasaje de servicio comunicado guidndolo hasta un orifi-
cio de salida, estando dicha valvula de regulacidn caracterizada
por: una sols vdlvula de retencidn en un pasaje de control de
vacfo en el cuerpo de la vdlvula, controlando la comunicacidn di-
recte entre la cdmara de edmisidn y el pesaje de retorno y evi-
tando diche comunicacidn en tanto la presidn del fluido en la cd-
ners de admigidn sobrepasa la presidn del fluido en el pasaje de
retorno, pero que responde a la presidn del fluide en el dispo-
gitivo del pesaje de retorno gue sobrepase la presidn en la cé-
mars de admisidn pars abrirse y dejar que el fluido de retorno
de cualquier pasaje de servicio, comunicado entdnces con el dis-
positivo del pasaje de retorno, fluya a la cdmara de adwisidn y
de alli, a cualquier pasaje de servicio al que estuviera dirigi-
da la presidn del fluido, de mods que la dnica vdlvula de reten—
cidn de control de vacio sirve para todos los pasajes de servi-

cio en el cuerpo de la valvuls; dicho dispositivo del pasaje de
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retorno que comprende un amortiguador de descarga en el cuerpo
con una abertura final en la cdmara de admisidn y su otro ex-
tremo comunicado con el orificio de salida, estando la vilvu-
la de retencidn localizada en el primer extremo designado. del
amortiguedor; y ademds caracterizada por ciertos dispositivos
en el otro extremo del amortiguador para restringir la comuni-
cacidn con el orificio de selida, de modo que la presidn en el
amortiguador se eleve rdpidamente tan pfonto como el fluido de
retorno procedente de dualquiera de los pasajes de servicio
fluya dentro del mismo en un indice por encima de lo normal,
asegurando de esta forma une rdpida aperturs de la vdlvula de
retencidn; habidndose previsto que el ﬁltimo dispositivo de-
gignado comprends un dispbsitivo de vélvula sensible a la pre-
sidn que es guiado hacia uns posicidn restrictiva en extremo;
pero que se abre a la posicidn restrictiva menor en respuesta
al alza de presidn en el amortiguador de descarga.

2.- Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn an-
tefior, caracterizados por establecerse una vdlvula de regu~

lacidn del tipo que tiene un cﬁerpo en el que existe un ori-

ficio de carrete y un carrete deslizable en el orificlo en

cualquiera de dos posiciones de funcionamiento, en cada uns
de las cuales el carrete dirige el fluido & presidn desde una
cdmare de admisidn en el cuerpo de la vdlvula & uno de dos
pasajes de servicio en el cuerpo de la vdlvula y dirige el
fluido de retorno desde el otro pasaje de servicio a un pa-
saje de retorno en el cuerpo guiandolo asi hacia un orifi-
cio de salida, estando dicha vdlvula determinada por: los pa-

sajes de retorno conducen al orificio de salide z través de
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un amortiguador de descargs comin que tiene uno de sus extre-
mos acoplado a lo ocdmars de admisidn, y cuyo amortiguador se
extiende a través del cuerpo por uno de los lados y cruzando
el orificio del carrete; dispositivos de valvula en el cuer—
po controlando le comunicacidn entre el amortiguador de des—
carge y la cdmara de admisidn, incluyendo dichos dispositivos
de vdlvula un mecanismo de vdlvula de desshogo de alta presidn
que estd normalmente cerrado peroc que se abre sieumpre que la
presidn en la cdmars de admisidn se eleve a un valor anormal
pars dejar que salga el fluido de la camcra de admisidn en
forme directa al amortiguador de descarga, y una vélvula de
desahogo de baja presidn normslmente cerrada que se abre siem-
pre que la presidn del fluido en la cdmara de admisidn des—
ciends a un valor por bajo de la presidn del fluido en el
amortiguador de descarga; y finalmente dispositivos que pro-
porcionan una comunicacidn restringida entre el amortiguador
de descerga y el orificio de salida; hobiéndose previsto que
el dltimo dispositivo desginado comprenda una vélvula de
desahégo de alta presidn que se encuentra cerrado normalmen-
te pero que se abre siempre que la presidn del fluido en el
amortiguador de descarga se eleva a un valor deseado, deter-
minedo con antelacidn, pars permitir al fluido pasar del
amortiguador al orificic de szlida, y une valvula de desaho-
go de baje presidn que se encuentra cerrado normalmente, pe-
ro que se abre siempre que la presidn del fluido en el amor-
tiguador de descarga cae por bajo de la presidn del fluido

en el orificio de salida, pars dejar qué el fluido pase del

orificio de salida al aumortiguador.
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.3.~ Perfeccionamientos, segin reivindicacioggs ante~

h

riores, caracterizados por establecerse una vdlvula de regula-
cidn del tipo que tiene un cuerpo con un elemento de vilvula
movible en su interior a 6ualquiera de dos posicionés de . fun-
cilonamiento, para comunicar cualquiera de dos pasajes de ser-
vicio, con dispositivos de suministro de fluido en el. cuerpo

¥y para conunicar el otro pasaje de sérviciorcon un orificio

de descargs en el cuerpo, determinado por: dispositivos que
comprenden un amortiguador de descarga de combinacidn y pase-
je de control de vacio pars comunicar los pasajes de servicio

¥y los dispositivos de suministro de fluido con el orificio de
descarga; una vidlvula de control de vaciom~normalménte cerra—
da, sensible & la presidn, situada en el cuerpo, que controla
la comunicacidn'entre el amortiguador de descarga y los dispo-
sitivos de suministro de fluido, estando dicha vdlvula de re—
gulacidn adaptada pare abr;rse en cualquier posicidn de funcio~
namiento del elemento de la vdlvulse pers permitir 1a degcarga
del fluido del pasajé'de gervicio, entonces conunicado con el
amorftiguador de descargz, y que fluya en los diépositivos de
suministro de fluido siempre que la presidn de ese fluido so-
brepase la presidn del dispositivo de suministro de f;uido; el
citado amortiguador de descargs que se comﬁnica con el disposi-
tivo de suministro de fluido en una zona de este en contraco-
rriente del elemmnto de la vélvula movible; y, por dltimo, dis~
positivo en el amortiguador de descarga a favor de corfiente

de sus zonas de comunicacidn con los pasajes dé seérviecio supo-
niendo una restriccidn de flujo del fluidoe de descarge & la sa-
lida de descarga.

4.~ Perfeccionemientos, segin reivindicaciones ante-
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riores, caracterizados por establecerse una valvula dei%egula—
cidn seccional del tipo que comprende una seccidn de admisidn-
que tiene una cdmara de admisidn en la que el liguido a pre-

sidn se introduce por medio de una fuente, un miltiple de flui-

v como mi-—

o

do de retorno comunicado con un orificioc de salida,
nimo una seccidn de resulacidn encerrada entre la seccidn de
admisidn y el miltiple de retorno; del tipo de vélvula en la
gue un carrete se desliza en cualquiera de dos posiciones de
funcionamiento para comunicar cuslguiera de dos pasajes de ser-
vieio en la seccidn de regulacidn con un pasaje de suministro
en su interior conectado con le cdmara de adumisidn, mientras
que comunice el otro pasaje de servicio con un pasaje de re-
torno en la seccidn de regulacidn, estendo dicha vélvula deter—
minada por lo siguiente: Que todos los pasajes de retorno es- %
tén acoplados a un amortiguador de descarga comin que comuni-
ca la cdmare de admisidn con el miltiple de f£luido de retorno

v se extiende por cada sececidn de regulacidén a un lado cruzan-
do el carrete; gque una vélvula de desahogo de presidn bloquea
normalmente le comunicacidn entre la cdmara de admisidn y di-
cho amoritiguador de presidn, pero que es sensible a la presidn
del fluido en la cdmara .de sdmisidn, cuando sobrepasa un valor
determinado con anterioridad, para abrirse y dejar salir el
fluido- hacia el amortiguador de descarga; y que una valvula de
retencidn de control de vacio trabaja junto con la vilvula de
desahogo de presidn pare bloguear en forms normel la comunica-
cidn entre la cdmara de admisidn y el amortigusdor de descar-
ga, peroc que es sensible & la presidn del fluido en el amorti-
guador de descarga cuando sobrepasa a la presidn del fluido en

la cdusra de adnisidn pars abrirse y permitir dichs comunicacidn
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de modo que, siempre dque un carrete
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e regulacion se encuen-
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tre en una de sus posiciones de funcionamiento, y la presidn
del fiuido de retorno del pasaje de servicio, entonces comuni-
cado con el amortiguador de descarga, sobrepase la presida del
fluido en la cdnmara de admisidn, el fluido pueda pasar del dl-
timo pasaje de servicio citado a la cdmara de admisidn por me-
dio del amortiguador de descarga para flulr en el otro pasaje
de servicio junto con el fluido a presidn que penetrs en la
cémara de admisidn procedente de una fuente.

5.~ Perfeccionamientos, segin reivindicaciones ante-
riores, caracterizados por establecerse uns vdlvula de regule-
cidn del tipo que tiene un cuerpo en el que existe una plure—
lidad de orificios de carrete, cada uno comunicado eon un par
de pasajes de servicio, y un carrete que se desliza en su
orificio en cualquiera de dos posiciones de funcionamiento,
en cade uns de las cuales el carrete envia el fluido a pre-
gidn desde una cdmara de admisidn en el cuerpo de la valvu~
la a uno de los pasajes de servicio asociado con su orificio
y dirige el fluido de retorno desde el otro pasaje de servi-
cio al dispositivo del pasaje de retorno en el cuerpo condu~
cidndolo hasta un orificio de salida, estando dicha vdlvula
caracterizada por: dicho dispositivo de pasaje de retorno com-
prende un amortiguador de descarga comin a los pasajes de ser-
vicio de todos los orificios crﬁzéndolos por un lado; una so-
la vélvula de retencidn en un pasaje de control de vacio en el
cuerpo de la vdlvula que conecta un extremo del amortiguador
de descarga con la cdmara de admisidn, controlando dichs vdl-
vula de retencidn la comunicacidn directa entre la cdmara de

admisidn y el amortiguador de descarga y evitando dicha comu~
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micacidn en tanto la presidn del fluido en la cdmara de ad-

540 misidn sobrepase la presidn del fluido en el amortiguador de
descarga, ?ero siendo sensible a la presidn del fluido en el
amortiguador de descarga cuando sobrepase la presidn del flui-
do en la cdmaras de admisidn, pars abrirse y dejar volver el
fluido de cualgquiera de los pasajes de servicio, entonces co-

595 . municados con el amortiguador, y que fluya en la cdmera de ad-
misidn y desde alli a cualquier pasaje de servicio s donde es-
té dirigido el fluido a presidn, de forms que la unica vdlvu-
la de retencidn de control de vacio sirva para todos los pasa-
jes de servicio en el cuerpo de la vilvula.

600 6.~ PERFECCIONAMISNTCS EW VALVULAS DE ACCIONALIENTO
HIDRAULICO CON DISPOSITIVO DE REGULACION DE VACIO.

Todo conforme gqueda descrito en la presente WIHORIA

que consta de VEINTIDOS HOJAS mecanografiadas por una sola

cara, foliasdas y dibujos que se acompafian.

Kedrid, 95 JUN /1@64
/,
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