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BEMORIA DESCRIPTIVA

de una Patente.de Introduccién a nombre de:
HYDRAULIC UNIT SPECIABTIES COMPANY, de nacio-
nalldad norteamerlcana, domiciliada en
WLUKESHA WISCONSIN, USA; por: "KEGANISMD IE
DETENCION ?ARA VALVULAS DE CONTBOL HIDRAULI-
GO“

emreonameraran 30000000 Quemenmmesmen

Bsta batehte estd rglacionada con mecanismos de deten-
cién en general ﬁ hace una referencia nés detallada & un mece-
nismo de detencién més perfeccionado; especialmente apropiado
para utilizar con las véivulas de control que gobiernan los mé-
canismos que trabajan por medio de fldidos a fresidn.

Uno de los objetivos principales de esta patente reside
en la provisidén de ﬁn mecanismo de detencidén que comprenda uno
0 més miembros para la detencién accionados por una sola leva
provigta de un muelle y, donde un movimiento relativamente li-
gero de la leva producido por el muelle en una direccidn longi-

tudinal a un eje definido, acciona sustancialmente hacia el ex-
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terior y en forma radial al miembro o miembros de-detencién, con
respecto al eje mencionado a partir de las posiciones de marcha
o de farada; - | | |

| i4s especIficamente, el prdpdsito de este invento es
prdporcionar un ﬁecanismo_de detencidn del carbcter descrito, que
puedé construirse como dispositivo accesorio y que comprenda un
cuerpo perforado gque incorpore una ranure en la pared del orifi-
c¢io y una pieza fubular o hueca, deslizable axialmente; incor-
porada en el orificio del cuérpo ¥y que sirve de portador de los
miembros de detencién y de la leva provista de muelle por medio
de la que se accionan. De este modo; los miembros de detencién
pueden accionarse hacia el exierior para que se alojen en los
orificios de la pared de la pieza tubular en la que encajan al
deslizarse a consecuencia del movimiento producido en la leva
por el muelle, a fin de que se acoplen en la ranura del orificio
del cuerpo &l deslizarse ia pieza tubulér en una direccién que
alinee los mencionados orificios con la repura.

El pecanismo de.detencidn hagta ahora descrito se puede

acoplar fécilmente a aparatbs de tipos muy diversos que tengan
un miembre de control que se desplace hacia adelente y hacia
atrés en un alojamiento o algo similar, simplemente uniendo el
cuérpo del mecanismo de detencidn al slojamiento y el portado;
del mecanismo de detencién & la pieza mévil de control. & modo
de ejemplo, diremos que uno de los aparatos para los que el meca-

nismo de detencidn de este invenio es especialmente adecuado son
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las vélvulas de control hidréulico del tipo que lleva un ele-

mento de védlvuls deslizable axialmente hacis adelante y hacla
atrds eh un orificio en el cuerpo de las vdlvulas que se utili-
zen para controlar el funcionsmiento de un mecanismo que trabaje
por medio de fldidos a presidn, por ejemplo, un cilindro hidrdu-
lico. En las citadas védlvulas de control hidréulico, el elemen-
to de la vAlvula se desliza normalmente a mano desde una posi-
cidn neutra o de retencidén a una o més posiciones de trabajo,
dependiendo de si el cilindro hidrfulico que se ha de controlar
8s de accién simple o doble.

Adn cuando el mecenismo de detencidn de este invento
puede acoplarse fécilmente él cuerpo y al elemento de vélvula
de las vélvulas de control hidréulico del tipo descrifo, a fin
de Que el elemento pueda mantenerse desconectable en cﬁalquier
posicién de una veriedad de ellas de laé que se le pueda sacar
manualmente, es tamhién‘uno de los objetivos de este invento
proporcionar un mecenismo de detencidn por medios autométicos
de desconexidn que funcione como consecuencia deihaﬁerse alcan-
zado una preszdn de traba30 més elevada de lo normal en’ uno de :
los conductos de una vélvula de control, que tiene un elemento de

vélvule presionado a una posicién neutra predeterminada, de forma

que el elemento de la vAlvula recobre autométicamente la mencicnada
posicién héutra én detérminaﬂos pomentos, por ejemplo, cuando el pis=
tén de un clllndro ordinarxio controlado por el elemento de vélvula

alcanza el flnal de su recorrido de trabajo.
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Los entendidos en esta materia comprenderfn irnmediatamente
%, -que una denlas principales ventajas de ésfos mecanismos de detencién
automdtica es que evitan las pérdidas de energia que se producen
generalmente cuando s6lo se dispone de un mecanismo convencional de
5  geguridad para impedir la elevacidn excesiva de la presién en la vél-
vula de control y en el sistema hidréulico que gobiernsa.
Con ei propdsito menciongdo y otros que se indicarén segin
continde la descripcidn, este invento consiste sustancialmente en
una nueva construccién, combinadiony disposicidén de piezas; como
10 pés adelante se describe y se define detalladamente en las reivindices
* ciones que se acompaﬁan; entendiéndose que tales variaciones en la deg
* cripeidn exactae del invento mencionado pueden realizarse dentro del
s alcance de dichas reivindicaciones.
Los dibujos que se acompafian muesiran dos ejemplos completos:
15 del invento construlde de acuerdo con los mejores mediog hasta ahora
coﬁocidos para la aplicacién préctica de los principios indicados y

en los cuales:

La figura 1 es un corte vertical a través de la védlvula de
" control hiﬁréulico e ilustra ademds la aplicacién del mecenismo de
20 getencién de este invento;
La figura 2 es un corte trangversal a través de la védlvula
de control iomado a lo largo del plano de la linea 2 - 2 de la figura
1 . ,
| La figura 3 es un detalle parcial;amyliada, de una parte de

“- & ls v4dlvula de control que se muestra en la figura 1 y en la que se
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aprecia el mecanismo de detencién en seccién longitudinalj

Lz figura 4 es un corte simila: el de la figura 3; per6
en ella se muestra el mecanismo de detencidn en ung de sus posi-
ciones de tfabajo:

Lg figura 5 es un corte transversal a través del mecanis-
mo de detencién tomado a lo largo del plano de la lfnea 5§ - 5
de la figura'S;

La figura 6 es un corte transversal del mécanismo de
detencién tomade a lo largo del plano de la lfnea 6 - 6 de la
figura 4, y

La figura 7 es un corte parcdE similar al de la figura
4, pero'en ella se muestra una versidn modificada del invento,

Haciendo aﬁora ref erencia més detallada a2 los dibujos
que ge acompafian, en los que los ndmeros iguale§§ndican piezas
iguaeles en los diferentes cortes, el nimero 5 designa general-
mente el cuerpo o envuelta de una v4lvula de control hidrénli-
co como la que es objeto de mi solicitud pendiente de paienté;
nﬁmerb de serie 518.296; registrada el 27 de Junio de 1.955,.y
a 1a.que puede acudirse para oblener una descripcién completa
de la construccidn de la vdlvula y de la disposicidn de los conw
ductos que inciuye. Sin embargo, para el fin de este invento es
suficiente advertir que la vdlvula de conirol estd provista de
tres orificios horizontales espaciados 7, 8 y 9, que se extienden

a través del cuer@o de la véalvula desde un extremo de la pared

10 hasta el otro 11 y se abren en este punto. Los orificios 7y 9
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estén situados cerca de la parte superior ¢ inferior del cuerpo
respectivamente, en tanto que el orificio 8 estd dispuesto a

una distancia media entre ambos,

Cada uno de los orificios corta y comumica un nimero

de conductos formados en el interior del cuerpo de vé&lvula, a fin

de permitir a los elementos de la vAlvula 13 y 14 introducirse
deslizéndose; en el interior de los orificios 8 y 9 respectiva-
mente, para controlar el flujo del 1fquido de una bomba (que no se
muestra) hasta varios cilindros hidrdulicos u otros mecaﬁismos

que fun&ionen a presién (que no se muestran). Las vdlvulas de se-
guridad usuales; designadas generalmente 16, se acoplan en el ori-
ficio superior 7 para eviter la formacién de presiones de trabajo

nds elevadas de lo normal en los conductos de la vélvula, enten-

diéndose que los extremos opuestos del orificio 7 estén cerrados

rediante tapones 17,

Segtn se indicaba detalladamente en mi solicitud de pe-
tente ya mencionada, el fldido procedente de la bomba se intro-
duce en una cédmara de entrada 19 que estd formada por un ensanche-
miento del orificic superior 7, a una distancia media entre sus
extremos, para que fluya normalmente hacia sbajoa través de la
vélvula y salga de su parte inferior a través de una de las dos
lumbreras de descarga 20 6 21, situadas en la parte extrema infe-
rior del cuerpo de vélvula. Con este fin, el cuerpo de vdlvula
dispone de un conducto directo generalmente designado 22. Ei con=

ducto directo estd formado por une rama superior 23, una rame ine
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forior 24, y una rama intermedisz 25. La rama intermedia 25 del
conducto directo se extiende entre 105 dos orificios 8 y 9 é los
que ponhe en comunicacién; las ramas superior e inferior, 23 y %
respectivamente, del conducto directo comunican con los orificios
8 y 9 en zonas algo distanciadas axizlmente hacia la derecha de
los extremos de la rama intermedia RS, a fiﬁ de comunicarse enton-
ces, a.trayés de los orificios 8' y 9* del cuerpo; coaxialmente con
los dos orificios y formando parte del dltimo.

La rama superior 23 dei conducto directo se comuni-
ca,desde luego, con la cdmara de entrada 19 mientras la rama
inferior 24 del conducto directo se comunica con la parte inte-
rior del conducto de escape que tiene forma de U, 27, asi como
con una u otra de las salidas alternadas 20 - 21 del cuerpo de
vélvula,

Los tramos verticales 28 y 29 del conductio de escape 27
estén situédos cerca de las paredes extremas a la derecha y a la
izquierda 10 y 11, reaspectivamente, del cuerpo de la vélvula y
cortan totalmente los tres orificios 7, 8y9. ﬁacia la parte in-
terior de los ftramos 28 ¥ 29 del conducto de escape, el orificio
8 del elemento de la vélvula 13 estd ensanchado a fin de propor-
cionar dos cdmeras anulares 30 y 31 que se conmunican por medio de

dos lumbreras motrices abiertas hacia la parte posterior del cuerpo

" de la vAlvula. Otros ensanchemientos del orificio 8 proporcionan

un segundo par de cémaras anulares 32 y 33 cada una de las cuales

ge encuentra a ua distancia media entre el conducto direcio y una
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de las cdmaras provistas de lumbrera motriz y se comunican entre si
en la forma que se indica en la figuré 2. La eievgda presidn nor-
mal de funcionamiento se obtiens en las cémaras Sé-i 33 asi como
en un conducto de admisidn 34 que las une con ia cémara de entrada
19 cuando el elemento de la vAlvula 13, por ejemplo, es desplazado
en una u otra direccidn a partir de su posicién neutra; que S€ Mmues-
tra en la figura 1; y cierra el orificio 8' a fin de obsiruir la
conexidn enire las ramas superior e intermedia del conducto direc-
to 22. Como el elemento de la vélvula 13 tiene por objeto confrolar

un cilindro hidréulico de doble accidn, cuyos extremos opuestos se

_ comunican con las cdmeras provistas de lumbreras motrices 30 y 31,

el elemento de la vdlvula comunica una de sus qémaras de alimentacidn
32 - 33, de presibi elevada, con su ciZmara adyacente y 1la otra
cémara  con el framo adyaéente del conducto de escape en cada una
de las dos posiciones de trabajo del elemento de la v4lvula.

El elemento de la vélvula 14, tiene por objeto contro-
lar un cilindro hidrdulico de accidn simple y, aun cuando su ori-
ficio 9 estd provisto de cdmaras de alimentacién y de cémaras pro-
vistas de lumbreras motrices dispuestas de forma similar, se enw
tiende que, en este caso, la lumbrera motriz que comunica coh -una
de las cdmaras 30' esté taponada de forma que el fldido a presidn
pueda entrar y salir del cilindro hidréulico4de accién simple a
través de la cémara 31°'.

Cada uno de los elementos de védlvula 13.y 14 estd normal-

mente presionado para que ocupe su posicidn neutra o de retencién



ER-

10

15

S 1 2
306427 < ~
como se muestra en’la figura 1, por medio de un dispositivo de
centrado designado generalmente 35, que incluye un muelle heli-
coi&ai de compresidn 36, que rodea a un reducido acbplamiento Y08~
cado interiormente 37 situado en el extremo de la derecha del &le-
mento de vélvula. Como los entendidos en esta materia comprende=
rdn ficilmente, este muelle estd dispuesto de forma tal que es
comprimido como consecuencia del‘desliéamianto del elemento de 2a
vélvuia-en una direccida a partir de su posicién neutra mediante
la aplicacién menual de fuerza al extremo de la izquierda 38 dei
elemento de la vélvula. Normalmente, el muelle de centrado requie-
re que el elemento de la vélvula se mantenge manualmente en una ds
sus posiciones de trabajo; hasta que el operario suelte el elemen-
to de la vélvula para que se desplace impelido por el muelle hasta

aleanzar su posicidn neutra.

Como se muestra claraments en la figura 3, en la que el ele-.

mento de la v4lvula 13 aparece en su posicidn neutra, su muellé de
centrado se encuentra confinado en sus exiremos enire un juego de
topes opuestos axialmente en el elemento de la valvula y tanbién
entre un segundo juego de topes axialmente opuestos en el cuerpo,
cada wno de ellos en alineacién plana con uno de los elemenios de
la vélvula. En el caso presente, los dos topes, conira los que el
extremo exterior del muelle acida en la posicidn neutra del ele-
mento de la vdlvula 13, estan constituidos por el mecanismo de de-
tencidn 40 de este invento, El mécanismo de detencidn de ambos

elementos de la v&lvula es idéntico, por lo que a partir de ahora,
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s8lo se describe el elemento de vélvula 13.

El mecanismo de detencién comprende un cuerpo 41 rosca-
do que se aloja en un orificio ensanchado en el cuerpo que sé en-
cuenira en linea con el orificio del elemento de la v&lvula y que
tiene un orificio 43 coaxial con el elemento de la vélvula, pero
cujo didmetro es menor que el de este Wltimo. El orificio 43 se
abre en el orificio del extremo del cuerpo a través dé>un ensane
chamiento 44 en el que se aloja la parte del éxtremo exterior del
muelle de Gentrado. De este forma, la unidn entre el orificio 43
sitﬁado en el cuerpo'y su ensanchamiento 44 proporciona un tope
fijo al cuerpo de la vélvula contra el qué reacciona el extremo
exterior del muelle de centrado en la posicidn neutra del elemen~
to de la vélvula,

El mecanismo de detencidn coﬁprende adem&s un portador
hueco o tubular 46 que se gjusta por deslizamiento.en el orifiqio
de la pieza del cuerpo 41 ¥ qﬁe tiene una extensidn que proporcio-
na un manguito de unidn 47 en su extremo interior roscado dentro
del acoplamiento 37 del elemento de la vélvula que sirve de unién
entre estas dos piezas. El saliente asf logrado, enfrentado hacia
el interidr y situado entre el portador 46 y su manguito de unidén
47 proporciona el tope del elemento de la vdlvula contra el que
reacciona la parte del extremo exterior del muelle de centrado 36
en la posicidn neutra del elemento de la vélvula.

Como el portador 46 va unido mediante rosca con el

elemento de la vdlvula, estd constrefiido para que se deslice ha=
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cla atrds y hacia adelante al dnisono con &1, manteniéndose en
una posicién neutra o de retencién mediante el muelle de centrado
36. En esia posicidn neutra del portador, una pieza con una sola
leva, que es una bola 4% mdévil que ajusta‘en el interior del por-
tador y que se desplaza hacia el interior del cuerpo ae la v4l-
vula mediante un muelle de compresién 50, reacciona sobre varias
levas sedundarias que son pequeiias bolas 51 dispueétas en forma -
de satélites con respecto a la bola mayor 49 para impulsar a las
gecundarias radialmente hacia el exterior en los orificios 52 a tre-
vés de la pared del portador tubular y en el que las bolas satéli-
tes encajan por deslizamiento.

En el caso presente, hay cuatro miembros satélites de
detencidn o bolas 51 y los orificios 52, en los cuales eucajan,
estdn espaciados a la misma distancia en circunferencia y dispues—
tos en ejes radiales en wn plano transversal coﬁdn, distanciados
de la leva 49 en la dirsccidn hacia la que el dltimo esté'inc;i-v -
nzdo. En la pdsicidn neutra del portador de detenci@n 46 de la
?igura 3, las bolas de detencién 51 son impulsedss radislmembe
hacia el exterior éara que encajen en el orificio de la pared
43 en la pieza del cuerpo 41, & .consecuencia del empuje del muelle
50 que actia sobre la leva 49, |

Si se desea, la pared del orificio 43 puede tener wne

_ranura poco profunda (como»la ranura 54°de la figura 7), en la que

las bolas 51 pueden mantenerse alojadas por la leva 49 en la po-

gicidn neutra del portador; y un elemento de vdlvula para coope=
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rar de este modo con sl muelle de centrado 36 en el mantenimiento.
del elemento de vdlvula en una pbsicidn neutra o de retencidn
predeterminada. ‘

El cuerpo 41 esid provisio de un par dé ranuras 54 me-
canizadas en su alojamiento 43 y-distanoiadas a los lados opues-
tos del plano.de los ejes de los orificios de detencidn 52 una

distancia igual al recorrido del elemento de la védlvula desde su

.posicidn neutra a una de sus posiciones de itrabajo. De esie modo,

cuando el elemento de vdlvula y el portador 46 unido a &1 se des-
plazan en direccidn axial hacia una de les posiciones de trabajo
del elemento de la v4lvula, los orificios 52 del poxtador confron-
tan con una de las ranuras 54 formadas en el cuerpo y las bolas de
detencidn 51 serén impulsadas raﬁialmente hacia el exterior, alo-
Jéndose en sus orificios mediante la presién ejercida por la leva
sujeta por el muelle 49, y las zonas exteriores de las bolas de
detencidén se alojan en las ranuras éon la fuerza suficiente para
mantener, el elemento de la v&lvula contra el movimiento-de reiro=
ceso producido por el muelle hacia la posicién neutra.

Se entiende, naturélmente, que en cualquier momento que
ge desee; el operario puede desplazar manualmente el elemento

de'la védlvula y su portador de dstencién fuera de la posicidn de

i.trahajo definida por la detencién para volver a su posicidn. neum

" tra mediente el muelle 36, simplemente ejerciendo la suficiente

fuerza axial sobre el extremo 38 del elemento de la v4lvula para

hacer que las bolas 51 se encajen radialmente hacia el exterior
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de sus orificios 52; a consecuencia de la accidn de las superfi-
cies curvas de las ranuras 54 sobre las superficies eéféricas
de los miembros de detencidn.

Uno de los aspectos mds importantes de este invento
reside en el hecho de que conAla vélvula de control de las figue
ras 1 a 6, pueden acoplarse medios que respondan a la presidn de

los fldidos para liberar automdticavente las bolas de detencidn

51 y hacer volver a uno de los elementos de vdlvula 13 o 14 a su

posicidén neutra cuando el pistdn regulado por el elemento
de vélvula alcanza el final de su recorrido. Refiriéndonos
de nuevo al elemento de vélvula 13 y a su mecanismo de detencién,
a nodo de ejemplo, difemos que este mecanismo de liberacidn del re-
tén accionado por la presidn del f1dido estd compuesto por un¥m-
bolo 55 que se desliza axialmente en el orificio 56 del portador
de détencién 41 en el interior de la leva 49 y que tiene uqyésta-
go 57 de menor didmetro en su exiremo exterior y que pasa entre las
bolas de detencidn 51 y encaja normalmente la leva 49, El didmetro
del véstago 57 es tal que al mismo tiempo que permite el retroceso
completo de.las bolas de detencidn, evita que, a2l desplazarse hacia
el interior, las bolas puedan salirse de sus orificios 52.

El énmbolo est4 impulsado hacia el exterior en el portador
a fin de desplazar la leva 49 hacia una posicidén de parada con res-
pecto a las bolas de detencién, siempre que el extremo interior del
émbold esté sometido a la presidn del fldido. Con este f£in, el man-

guito de unién 47 del extremo interior del portador estd provisto
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de un conducto axial 58 de didmetro muy pequeﬁo, cuyo extremo exte-

rior se abre en el orificio 56, dentro del cual trabaja el émbolo, ¥
el extremo interior se cofunica con las lumbreras perforadas 59 que
conducen radialmente a través de la pared del manguito y se abren en
el orificio roscado interioxmente del acoplamiento 37 exactamente
hacia el interior de la unidn entre la parte roscada del manguito de :
unidn y un védstago mids reducido 60, que se proyecta hacia el interiox
4 su vez, el véstaéo 60 se extiende en un conducto perforado axial=-
mente 61 en el extremo exterior édyacente del eiemgnto de vdlvula 13

que conduce hacia el inierior a partir del orificio roscado en el

" acoplamiento 37, -comunicéndose con un conducto axial de menor dié-

metro 62 situado en el elemento de vélvule.

El conducto 62 se dirige hacia él interior del elemento
de vdlvula y su extremo interior termina exactemente a poca dise
tancia de la ranura central del elemento de la v4lvula y estd co-
mmicado con une lumbrera 63 perforada radialmente en el elemento de
vélvula y que se abre en el orificio en el que-se deslize hasta un

pmbo ejuidistante entre las zonas en que el orificio 8 se comunica

‘con 1a rama 23 del conducto directo y con la cémara de alta presidn

33 cuando el elemento de la v4lvula se encuentra en su posicidn neu-
tra o de retencidn segin se vé en las figuras 1, 2 y 3. La situa=
cifn de la lumbrera 63 es tael, por consiguiente, que al desplazar

el elemento de la vélvula hacia la izquierde, a partir de su po=
sicién neutra, hasta una de las posiciones dé trabajo determinada

por 1a detencifn, la lumbrera se comunica con la rama de admisién 23
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del conducto directo; y se pone en comunicacién con la céméra‘de ali-
mentacién de alie presidn 33 cuando el elemento de vélvula se desple-
za hacia la derecha; a partir de la posicidén neutra, a otra &e las
posiciones de trabajo determinadas por la detencidn.

En cualquiera de las posiciones de trabajo del elemento de vél-
vula 13; por consiguiente, la lumbrera 63 y el.oénducto 62 hasta el
que conduce; estard en comunicacidén con un cbnducto del cuerpo de vé4l-
vula en el que se obtiene la presidn normal de trabajo sustancialmente,
elevada, Sin embarge, un mecanismo de vélvula de segurided 65, situado -
en el conducto 61 del elemento de védlvula cierra la conexidn entre los
cond&ctos 62 y 58, y de éste modo, mahtiene en funcionamiento el meca;
nismo de detencidn, mientras 1a elevada presién normal de trabajo se in--
troduce en los conductos de la védlvula de conirol.

' BEgte mecanismo 65 incluye una vélvula de tipo de bola 66 en

ol extremo interior del conducio 61 y un muelle helicoidal 67 que rodea
al véstago €0 dei pbrtador de detencidn y que estd sujeto por un sa-
liente 68 del védstago y la bola, & fin de mentener al @ltimo encajado
en un agiento 69 formado porﬂla unién de los zonductos 61 y 62 para,
de este modo, cerrar la entrada al conducto 61.

Es importente advertir que el muelle 67 mantiene la bola 66
en su asiento ﬁediante une fuerza que puede ser aproximademente igual,
0 cdn preferencia ligerameﬁte menor que la del muelle 70 que acida
sobre la vélvula principal de descarga 16 de la vélvula de control.
Como resultado de ésto, las bolas dg'&etencidn 61 permanecen alojadas

en una de las ranuras 54 del cuerpo 41 en una posicién de trabajo del
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~ elemento de la v4lvula para deterninar y retener, de forma que se

pueda liberar ménualmenté; el elemento de la vilvula en la mencionada
posicidén de trabajo durente todo el tiempo gue el pistén de un ciline
dro de dbble efecto controledo por el elemento de la vélvula hace su
recorrido de trabajo\en ung de les dos direcciones de forma normal.
Sin embargo, cuando el pistén 1lega~a1 final de uno dé sus
recorridog de trabajo, la presifn existente en los condgctos de admi-
sién y alimentacién, que se comunican, de la v4lvula de control, fien-
de a elevarse répidamente por encima de la elevada presidn normal de’
trabajo y el mecanismo de la vAlvule de descarga 65 se abre inmedia-
tamente a consecuencia de la mencionade elevacidén de presidn, a fin de
poner en comunicacidn la rama de admisidn 23 del conducto directo, o
la cémara de alirentacidn 33; con el extremo interioxr del orificio 56
dentro del que funciona el émbolo, impulséndole hacia el exterior a
fin de empujer a la leva 49 y 1iberarla de las bolas de defencidn 51,
' Esto libera las bolas de detencién 51 de la posicién forzada
‘hecia el exterior y permite al muelle de centrado hacer un efecto de
leva que desplaza fécilmente hacia el inierior de sus orificios a las
bolas de detencidn al impulsar el elemento de v4lvula y al portador

de detencidn hacia su posicidén neutra. Cuando esto ocurre, el pistén

. del cilindro de doble efecto regulado por el elemento de vélvula se

bloquea en uno de log extremos de su carrera y la fuerza del muelie
50 que actda sobre la leva 49 se aplica de nuevo sobre las bolas de
detencidn 51 por medio de la leva, sin interferencia del émbolo 55.

En relacién con esto, debe entenderse que el émbolo encaja
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holgadamente en el orificic del portador que, a su vez, encajalhdi; -
gadamente en el orificio 43 del cuerpo, en el que se desliza de tal
forma que la presién del f1dido al actuar sobre el émbolo escapa ré-
pidamente a través de estos espacios hasta la rama 29 del conducto de
egcape al Volver a ocupar el elemento de vélvula su posicidn neutra.
El mecanismo de detencidn del elemento de vélvula 14 tembién
se libera automdticamente de la misma forma, cuando el pistdén del ci-
lindro de simple efecto controlado por.éi llega al final de su carrera
de trabajo. Sin embargo, en este caso, se recordard que como la lum-..
brera de la cémara de escape 30' estd taponada, la cémara de escapé '
31' proporciona para ambos la élimentacidn y el escape de fluido hi-
dréulico procedente del cilindro controlado por ¢l elemento de vél-
vula. También; en este caso, el conducto 62!rdel elementé de v4l-
vula 14 se extiende hacia ¢l interior mds allé de la renura de la
zona central del elemento de vdlvula y la lumbrera de alimentacién
63' con la que se comunica; estd normalments situads a una distan-

cia media enire la cémara de alimentacidn de presidn elevada 32' y

~ la rama intermedia 25 del conducto directo, en la posicidén neutra

0 de retencibn del elemento de valvula,

La carrera de escape o "descenso” del cilindro estd produci-
da por el aesplazamiento del eleménto de 1; vélvula hace la dere-
che de la posicidn neutra que se nuestra en la figura 1, hasta una
posicién de trabajo definida por el alojamiento de las bolas de de-
tencidn 51 en la ranura més exterior 54 del cuerpo 41. Con el fin

de producir la carrera de trabajo o de "subida del cilindro", el ele-

- mento de vdlvula debe ser desplazado hacia la izquierda, a partir



Yo

10

15

"B 301427 o
de la pogicidn de la figura 1, hasta una posicidn de tgg%aJD defini-
da por el alpgamiento de las bolas de deten016n 51 en la ranura mis
interna 54 dbl cuerpo, En gsta posicidn de trabajo, la lumbfera 63'.
ge acopia con la cémara de alimentacién de'presidn elevada 32', Cuan-
do el pistdn dsl ¢ilindro accionado de esta forma por el elemento de
vélvula 14 alcanza el final de su recorrldo de trabago la pre31dn
se eleva por enczma de la presidn normal de trabago, lo que se mam _
nifiesta en la cémara 32', levanta el mecanismo de la vélvula de |
descarga del extremo exterior del elemento de v3lvula y hace funcio-.
nar el émbolo a fin de liberar las bolas de detencidn de la forma
descrita anteriormente en relacidn con-ei eiemento de vélvula de
doble efecto 13. Haturalmente; esto hace que el elemento de vélvur.
la 14 vuelva a su posicidn neutra mediante su muelle de centradp_ss;
Evidentemente; el mecanismo de la vélvula de descaréa de este elemento
de v&lvula no funcionard cuando el elemento de la valvula sea despla=
zado hacia la derscha hasta una posicién de "descenso", mientras }a
desviacién 25 del conducto directo con el qu; la lumbrera 63*' comunica
en esa posicidn, estd a una presidn cero, y el elemenio de vdlvula
permanecerd en su posicidn de "descengo" definida por la detencidn
hasta que menuslmente se le de;place deAnuevo a su posicién neutra.

El mecanismo-de detencidn de este invento puede aplicarse
tembién & vélvulas de control hidrdulico sin empleo de medios auto=-
méticos de desconexidn, como por ejemplo, en la modificacién de este
invento que se muestra en la figura 7. En este caso, se entiende

que el elemento de vAlvula 71 puede ser de tipo de accién doble o

simple y como no tiene muelle de centrado, ha de ser desplazado
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manualmente en direcciones opuestas, hacia su posicién neutrs y des-
de ella.

Como se aprecia en la figura 7, el cuerpo 41' del mecanismo
de detencién tiene en su orificio un par de ranuras anuleres-espacia-
das axialmente para sujetar las bolas de detencién 51 del portador
‘de detencidn 46' cuando el elemento de la vélvula 71 es desplazado
en una u otra posicidn fuera de la néutra. Sin embargo,'én este
caso, la posicidn neutra del elemento de la vélvula y, en consecuen-
cia»del portador de detencién, esté determinada por el acoplamiento
de las bolas de detencidn en un tercer surco 54' del orificio del
cuerpo situado a una distancia media entre las ranuras 54.

La leva 49' que actda sobre las bolas de detencién difie;
re también del descrito anteriormenie, siendo alge similar en for-
ma y situacién al émbolo 55 de la anterior descripcidn del invento.
La leva 49' tiene una parte cilindrica que encaja por deslﬁzamiento
en el orificio 56' del poftador de detencién en una posicidn hacia
el interior de las bolas de detencidén 51, siendo impulsado hacia el
exterior del cuerpo de la védlvula por un muelle de compresién 72
confinado entre la leva y el extremo interior del érificio 96' que,
en este caso, estd cerrado. El muelle 72 actda enérgicamente sobre
la leva tronco-cénica 73 dispuesia hacia el exterior en Intimo
acoplamiento con las bolas de detencidn S5l.

En este caso, la leva tiene un pequefio vdstago 74 que se
proyecta»hacia el exterior, situado entre las bolas a fin de evi~

tar el desplazamiento hacia el interior desde sus orificios a con-



10

15

15142792
secuencia del desplazamiento manual del elemento de la vdlvula des-
de una de las posiciones definidas por la detencidn a otra sin que
haya interferencia con el movimiento retréctil normal de las bolas
de detencidn. o

En tanto que no haya medios sensibles %}a presidn del
fldido para efectuar la desconexién automdiica del mecanismo de
detencidén de la v4lvula que se muestra en la figura 7, no serd
preciso disponer conductos axiales de comunicacién en el elemento
de vélvula 71, su acoplamiento 37 o el manguito portador 47'. Por
consiguiente, el orificio roscado interiormente en el acoﬁlamiento
37' del elemento de védlvula 71 puede estar cerrado en su exiremo
interior, preciéandgse solameﬁte un pequefio manguito 47' roscado
exteriormente en el exiremo interior del portador de detencién a
fin de acoplar el portador al elemento de detencién,

Con ayuda de la descripcidn precedente y los dibujos que
g8e acompafian, los entendidos en esta materia comprendersn %égil-
mente que esta patente proporciona un mecanismo de detencién de
gran rendimiento, de wn tipo muy ihdicado para uso con vélvulas de
control hidrdulico o similares, en cuyo caso puede disponersé de
mecanismassensihlés ala presidg’del fldido éon el fin de efectuar

autondticamente la desconexidn del mecanismo de detencidh.

NOTA

1.~ Lecanismo de detencién para vdlvulas de control hidréu-

lico, caracterizado por comprender un cuerpo perforado con una ranue
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.ra periférica en la pared del orificio; un portador de detencién que

comprende una pieza tubular que al deslizarse axialmente se aloja

en el mencionado orificio-., medios de agsegurar un extremo de la
pieza tubular ﬁara cerrarla y medios de asegurar el otro extremo de
la pieza tubular proporcionando una extensién longitudinal, median-
te la cual la pieza tubular puede desplazarse hacia adelante y hacia
atrds en el orificio mencionado; estando provista la pared de la'pie-
za tubular de wn orificio redial que casa con la indicada ranura del
cuerpo en una posicidn del portador; una 1eva; montada de forma que
no es accesible, en el interior hueco de la mencionada pieza tubular
¥y névil axialmente con relacién a la pieza tubular, hacia y desde una
posicién a lo largo del extremo interior del indicado orificio radial;
medios de fuerza en el interior de la pieza tubular, que actdan sobre
la leva para impulsarla en una direccién hacia el extremo interior
del indicado orificio; un levantavélvulas en el orificio radial ya
mencionado que tiene una parte interior proyectada hacia el interior
hueco de la pieza tubular y una parte exterior que encaja en la~pared
del orificio del cuerpo y una superficie de leva en la indicada leva
que siempre ée méntiene encajada con la pa;te que se proyecta hacia
el interior del levantavdlvulas bajo la accidn del indicado medio de
fuerza y de esta forma, tiende a sacar al levédntavdlvulas por medio
de la leva, de su alojamiento, de manera que la indicada parte exierior
del leventavdlvulas esté proyectada dentro de la ranura ya mencionade
¥ laé'superficies de la ranura del cuerpo actuen como leva para ime=
pulsar el levantavélvulas hacia el interior de su alojemiento siempre

que el portador sea desplazado de una posicién como consecuencia de
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la aplicacidn de una fuerga & la mencionada extensidn de la pieza
tubular; dicho movimiento de leva del levantavélvulas hacia el inte-
rior de su alojamiento prodﬁciendo un movimiento axial de la leva y
sacdndola del indicado alojamiento contra la fuerza del medio de fuer-
za que actda sobre ella con lo que es preciso el desplazamiento del
portador fuera de la pdsicidn indicada mediante la fuerza ejercida so-
bre la mencionada extensidn en exceso sobre la ejercida en la leva
por su medio de fuerza.

. P Mecanismo; segin reivindicacipn:' anterior, . carac-
terizado porque el orificio de la pared de la pieza tubular es uno
de una cantidad de orificios directos dispﬁéstos en ejes radialeé
especiales engularmente y situados en un plano transversal comin y
cada uno de los cuales tiene un levantavédlvulas que se aloja en &1
con su parte interior pro&ectada hacia el interior de la mencionada
pieza tubular; y donde la superficie de la indiceda leva esid suje-

ta en cufia entre las partes de los levantavdlvulas que se proyectan
hacia el interior a causa de la fuerza de los indicados medios de
fuerza; y de esta forma tiende a sacar los levantavdlvulas de sus
respectivos'oriiicios.

3.~ Hecanismo, segin reivindicaciones anteriores, caracte-

~rigado por establecerse un émbolo, sensible a la presidén de un fldido,

situado en el interior hueco de la mencionada pieze tubular, cuyo

émbolo tiene una conexién con la leva, cue transmite el movimiento a

- fin de accionar &l mismo contra la direccidn a la que es enfrentado

como congecuencia de la presién del fldido sobre ‘el émbolo; estéd
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caracterizado tembién por la incorporacidn de conductos en el por-
tador de detencidn, que ven al interior de le indicada pieza tubular
a fin de que la presidn del fldido actde sobre el émholo,

4.- Mecanismo segfn reivindicaciones anteriores, caracte~
rizado porque la leva estd compuesta por una bola introducida con

holgura en el hueco de la indicada pieza tubular y, donde los levane

 tavdlvulas tienen bolas de menor didmetro que la mencionada en pri-

mer lugar; estéd caracterizado ademds por la incorporacidn de medios
dispuestos centralmente en el interior de la pieza tubulaer para im-
pedir que las bolas de los levantayéivulas se salgan de sus respecti-
YOS alojamienios; medios que comprenden una pieza situadz en un ém-
holo sensible a la presi&n de un fldiido y deslizable hacia adelante
y hacia airds en el interior de la pieza tubular, cuyo émbolo tiene
una conexidn; transmisora de movimiento, con la bola que incluye
la leva y que puede accionarse para producir movimiento contra la
direccidn a la que es enfrentado, a consecuencia de la sccidn del
fldido sobre el émbolo; estando caracterizado tambiém por un conduce
to en dicho portador que va.hasta el interior de la pieza tubular
a través de la que la presién del f1dido actda sobre el émbolo.
5.= MECANISHO DE DETENCION PARA VALVULAS DE CONTROL HIDRAU=

1160, | N

| Tal como se describe y reivindica en la presente kemoria
Déscriptiva, que consta de veintitres Hojas escritas a méquina por

una sole cara ¥y de sus correspondientes dibujos.

Hadrid,2 5
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