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PATENTE DE INTRODUCCION

MEMORIA DESCRIPTIVA
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" PERFECCIONAMIENTOS EN LAS VALVULAS PARA.EVACUACION DE GASES

DEL CARTER DE LOS MOTORES DE EXPLOSION "

Solicitante: ILa Socledad Andénims francesa, denominadas

SIMCA AUTOMOBIIES, con domicilio en 5 rue

Beaunjon, PARIS-8, Francia.
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El presente invento tiene por objeto unos perfec-
cionamientos en los motofes de explosidén con la finalided
de eliminar una parte considerable de los gases y vapores
perjudicisles emitidos por los motores.

Como'es sabido, en un motor de combustidén inter-
na ung cierta cantidad de gases consumidos en las cdmaras
de combustién llega a escaparse durante la fase de compre~
sién pasendo a lo largo de los pistones entre la pared de
estos y la de los éilindros. Se trata de un fendmeno cono-
cido bajo el nombre de "blow by" o paso de gaees". Este
paso de gases, que es relativamente poco considerable en
los motores nuevos, aumenta con el desgaste del motor, es
decir, por la circunstancia derivada de la ovalizacién de

los cilindros y el desgaste de los segmenetos. Una cierta

parte del gas de combustidén alcanza por tanto el carter
inferior del motor del cual una vélvula de escape dos eva-
cde hacia el circuito de alimentacidén del motor.

Puede ocurrir ocon las vdlvulas de evacuacidn de

 gases actualmente utilizadas que la depresidn creada en

el carter del motor sea tal qﬁe resulte una penetracidn
de aire exterior a través de las juntas e estanqueidad
del motor arrastrando eventualmente impurezas.

De acuerdo con este invento, destinado arremediar
este inconveniente, se prevee eh el carter del motor o en
un recinto puesto en comunicacidén con este y en la inicia-
cién de la vdlvula, un obturador que reduce o incluso eli-
ming la comunicacién entre dicho recinto y la mencionada

vélvula cuando la depresién en el interior del carter des-
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ciende por debajo de un valor admisible determinado,

~ Se describen a continuacidn y a titulo de ejem-
plos no limitativos diversas formes de realizacidn del
invento con referencia a los dibujos anexos en los cuales:

Lo figura 1, eé una vista en seccidén de una pri-‘
mera forma de ejecucidn del invento.

La figurs 2, es una vista en seccidn de una se-
gunda forma de ejecucidn del invento.

la figura 3, es una vista en seccidn de una ter-
cera forme de ejecuciénhdel invento.

En la forma de realizacidn representada en la fi-
gura 1, la vdlvule limitadora de depresién segin el invento
estd incorporada al tapén de llenado de acelte, en conjunto
designado por la referencia l. Dicho tapdén estd f£ijado en
forma amovible en un recinto 2 que en ej ejemplo descrito
es la cubierta de culata, en el cual reina la misma pre-
sidn que en el carter inferior del motor siendo asegurada
la comunicacién entre el recinto 2 ¥ el carter del motor
por un conducto adecuado o cualquier otro medio conocido.
La fijaﬁidn del tapdén 1 al recinto 2 se realiza mediante
un dispasitivo ya conocido que comprende principalmente
un aro 3 y un disco abombado 4 que sujeta & #na pletina 5,

el cual no se describe con detalle.

En la parte superior del tapén 1 estd insertada
una tapa estanca 6 en la cual estd previsto un orifieio %
que pone en comunicacidn el exterior. con la cara externa
de una membreang elgstica 8, por ejemplo de caucho. La cara

superior o externa de esta membrans 8 se encuentrs de esta
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forms expuesta a la presidén atmosférica mientras gue su og-
ra inferior o interns es sometida a la-presidn que reinsg

en el interior del recinto 2 (y como consecuencia en el car-
ter del motor), debido a un canal 23 que pone en commnica~
cidén el recinto 2 con una cavidad la prevista dentro del
tapén 1 bajo la mencionada membrana, En el centro de la
membrana 8 estd fijado un obturador cdnico 9 orientado ha-~
cia el interior del tapdén en el cual el cono sSe encuentra
frente a un-asiento 10 de forma correspondiente, previsto

en 1aé saglidas de una cavidad ciega 11 situada en el eje

del tapén l. El resorte 12 se encuentra montado dentro de
la cavidad 11 entre el védstago 9 y el fondo de la mencio-
nada cavidad, siendo el védstago 10 empujado por dicho resor-
te hacia une posicidn tal que se forma un cierto paso entre

el cono del mencionado vastago y el asiento 10. Por otra

parte, el conducto 13 pone en comunicacidén lé cavidad 11

con un tubo flexible 14 que desemboca en el carburador por
encima de la v4lvula mariposa, entre esta dltima y los pul-
verizadores., |

Se observard que con el dispositivo segin el inven-
to el interior del motor, completamente estanco, no puede co-
mmicar con el exterior pdr ningin punto del tépdn 1l o de las

piezas anexas. La posicién de la membrana 8 es, por tanto,

funcidn de la diferencia entre la presidén atmosférica y la
que reins dentro del recinto 2, lo que es lo mismo respecto

a la posicidén del vastago 9, que es solidario con dicha mem-

brans.

E1 funcionamiento del aparato es por tal causa el
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En el recinto 2 del motor, que por otra parte es
estanco, se produce una aspiracién a través del conducto
23, él espacio lm, el espacio entre el védstago 9 y su asien-
tole, la cavidad ciega 11, el conducto 13 y el tubo flexi-

ble 14, de manera que los vapores que Se encuentran dentro
del recinto estanco del motor son, de esta forma, devueltos

a este Ultimo a través del carburador. Pero si durante el
curso del funcionamiento la dépresidn producida por esta
aspiracidén dentro del recinto 2 cae por debajo de un -valor
determinado, la presidn atmosférica que se ejerce sobre

1ls membrana 8 provocard 1a inflexidn de esta "ltima, apro-
ximando asi el vastago 9 a ﬁn agsiento 10 lo cual reduce el
intervalo entre estos dos elementos y como consecuencia
tiende a disminuir la depresidén que reina en el recinto 2.
En el limite, si la aspiracidén que se ejerce por el conduc-
to 14 es verdaderamente muy fuerte, el vdstago 9 se aplica
gobre su asiento 10 cortando provisionalmente toda comuni-
cacién entre el recinto 2 y el tubo de aspiracién 14. Cuaﬁ-

do la depresidn vuelve a Ser menos fuerte, en el recinto 2,

el resorte 12 mueve el vdstago 9 hacia la posicidn de aber-

tura. En el dispositivo descrito anteriormente este tapén 1

tiene por otra parte su cometido normal para el llenado de

aceite del carter del motor, quedando el tubo flexible 14 fi-

jado al mencionado tapén cuando este es separade del motor.
Ia figura 2 representa otra forma de ejecucién

dei invento. El védstago 9 actia sobre un elemento desplaza-

ble 15 que presenta las ventanas 16 dispuestas en el fondo
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de una garganta circular 17 situada frente al canal 13 y

susceptible de poner este en commicacién con el recinto
2 por intermedio de una cavidad ciega 18. La pieza 15 es
impulsada a su posicién de abertura por un resorie 19.
Resulta por tal disposicién que, i la depresién existen-
te en el recinto 2 es my fuerte, el vdstago 9 empuja a la
piezg 15 1o cual tiende a iﬁterrumpir la comunicacidén ase-
gurads por las venbanas 16 entre el canal %15 y el recinto
del motor. De esta forms se vuelve de nuevo a las condiclo-
nes de funcionamiento descritas por referencia a la prime-
ra forma de ejecucidén del invento. |

Lg figura 3 representa otra forma de ejecucidn
del invento en la cual la membrana ha sido suprimida. El
aire exterior actida directamente sobre la cara externa 20
del casquillo deslizante 15 dispuesto sensiblemente como
la pieza 15 de la forma de realizacidn precedente siendo
la superficie superior 20 de dicho casquillo suficiente-
mente grénde para que la diferencia entre la presién atmos-
férica, que actia sobre ella por un lado y la presidn que'
reing en el recinto del motor y gue actia sobre la cara
interna 21 de la mencionads pieza por otro lado, se traduzeca
en una fuerza suficiente para provocar el desplazamiento he~
bia abajo de dicha pieza contra la accidén del resorte anta-
gonista 22. .Evidentemente que las condiciones generales de

funcionamiento son las mismas que en los casog precedentes.

Queda bien entendido que es posible de realizar

la vélvula seguin la invento como un dispositivo independien-
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te del tapén 1 y ser situada en otro lugar del recinto del
motor. Para que el funcionamiento sea satisfactorio sersd
suficiente que el tapén de llenado de aceite sea estanco

asi como naturalmente, el conjunto del carter del motor.

5 Queda, igualmente, bien entendido que el inven-
t0 no se limita a la forma de realizacibn descrita y re-
-presentada gino que cubre por el contrario todas las posi-
bles variantes.
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10. : Ia Patente de introduocidn, que se solicita por
diez aflos, para Espafla, de acuerdo con la vigente fegisla—
cién, deberd recaer sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN LAS VAI-
VULAS PARA EVACUACION DE GASES DEL CARTER DE LOS MOTORES
DE EXPLOSION", citédndose como fuente de procedencia la Pa-

15. tente fraﬁcesa ne 1.30%0283, a nombre de la firms solici-
tante, segin lasvcaracteristicas esenciales de las si-

guientes

REIVINDICACACIONES

18,- Perfeccionamientos en las vélvulas para eva-
20, cuacidén de gases del carter de los motores de explosién,
que se caracterizan porque solidario con el 6rgano despla-
zeble, en funcidn de las diferencias de presidn existentes
entre el interior del carter y el espacio exterior de una
védlvula de evacuacién de gases del carter, se dispone un
25, obturador entre el conducto de aspiracidén unido al carbura-
dor del motor y el interior del carter, cuyo obturador se

encuentra montado de forma que por un medio eldstico anta-

gonists permanece desplazado de su asiento cuando la presién
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en el interior del carter es lg normal y, cuando esta de—
crece,-por el desplazamiento en el senfido correspondiente
del d6rgano de vdlvula evacuadora, Se produce una gproxima—
cidén de dicho obturador ﬁacia su asiento,Areduciendo la
seccidn de paso de la aspdracidén y llegando ineluso a inte-
rrumpirls cuando alcénza esta un valor establecido, de ma~
nera que Se obtiene una regulacidn automdtica de la presién
en el interior del carter del motor.

28,- Perfeccionamientos.- en las vilvulas para eva-
cuacidén de gases del carter de los motores de explosién,
seglin la reivindicacién 18, gque se caracteriza porque el
obturador és un elemento troncocdnico f£ijado en el centro
de la membrana de la vdlvula de evacuacidn, situade en el
tapdn de llenado de aceite del carter, cuyo obturador tie-
ne su asiento en el borde cénico de una cavidad que aloja
el muelle antagonisté de dicho obturador, cuye cavidad se
comunica a través de un conducto flexible con el carburador.

8,~ Perfeccionamientos en las vdlvulas pars eva-
cuacidn de gases del carter de los motores de explosién,
segin la reivindicacién 12, que se caracterizs porgue el
obturador se apoya sobre los bordes de tn orificio de una
pieza hueca deslizante impulsada en sentido opuesto a la

accidn del obturador por un muelle antagonista alojado en

=]

su interior, cuya pieza dispone de orificios laterales que
desemboca en una garganta puesta en comunicacidn etn el tu-
bo de aspiracidn.

48,~ Perfeccionamientos en las vdlvulas para eva-

cuacidén de gases del carter de los motores de explosidn,
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gegin la reivindicacidn 18, que se caracteriza porque el ele-
mento obturador es un casquillo deslizante axialmente que
presenta unas vehmtanas laterales, combinadas conAun canal
anular del cilindro donde se aloja, cuyo canal estéd perme-
nentemente -en comunicacidén con el tubo de aspiracién conec-—
tado al carburador, siendo la mencionada pieza impulsads

por un muelle entagonista, de manera que una depresidn ex-
cesiva produce el desplazamiento de dicha pieza en el sen~
tido de cerrar la comunicacidn entre carter y el carbura-

dor.
58,~ PERFECCIONAMIENTOS EN LAS VALVULAS PARA EVA-

CUACION DE GASES IDEL CARTER DE LOS MOTORES DE EXPLOSION.
| Segin queda sustancialmente descrito en la presen-

te memoris, que conste de nueve hojas, escritas a mdquina

por una sola cara y dibujos.

Madrid, 25 de Junio de 1964

SIMCA AUTOMOBILES
P, P.
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