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BATATE LE INVENCICN ^

por 20 aRos

por "Una suspensión e la stica  para vehicu los"

a favor de SOOIEZA APH.I0A3I0NI G0ME& ANTIVIBRANTl, S;.A.O.A^, 

Sociat& per A zion i, de nacionalidad ita lia n a , dom icilia da en 

Via Ripamonti, na 88, MILANO (Ita lia )^

MEMORIA DBSORIPTiyA

La presente invención se r e fie re  a la a  suspensiones 

e lá sticas  para veh ícu los, que comprenden un amortiguador 

telescóp ico y  medios e lá sticos  de unión de la s  extremidades 

de ta l amortiguador a la s  partes suspendidas y  no suspendí#*

$ das del vehicular

Sn la s  suspensiones elástioas de este tip o , cuando 

e l amortiguador telescópico termina en la s  extremidades 

con. órganos de unión a perno, lo s  medios e lá s ticos  de unión 

comprenden, para cada una da la s  extremidades, dos arandelas 

10 de goma, dispuestas en e l órgano a perno y  presionadas entre

planchuelas llevadas por ta i órgano a perno y  dos caías parale­

la s  y contrapuestas de un soporte plano, f i j o  a la  parte sus**
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pendida (o no suspendida) del veh ícu lo, aegdn la  técnica co*- 

nooida^

Cuando, en cambio, e l amortiguador telescóp ico termina 

en la s  extremidades con órganos de unión con o jo , lo s  me­

dios e lá s tico s  de unión comprenden, para cada una de la s  

extremidades, un manguito c ilin d rico  de goma presionado en­

tre e l órgano con o jo  del amortiguador y  un pasador soste­

nido por la  parte suspendida (o  no suspendida) del vehículo*

La unión da! amortiguador obtenida mediante arandelas 

de goma, que trabajan en contraposición en la s  oaras contra­

puestas del soporte, presenta e l inconveniente de que e l fun­

cionamiento de la s  arandelas resu lta  irregu la r durante lo s  

movimientos pendulares del amortiguador*

En e fe c to , especialmente cuando ta les  movimientos pené, 

dula res asumen una c ierta  amplitud, cada arandela resu lta 

/por un ladA fuertemente aplastada y  por e l otro lado opues­

to poco aplastada o francamente lib r e  de la  compresión in ic ia l!.

Una manera ta l de deformarse de la s  arandelas hace la  

unión dal amortiguador r íg id a  y conduce a un rápido desgas­

te  de la  goma.

La unión amortiguadora obtenida mediante e l manguito 

de goma, permite oscilaciones pendulares a l e je  del manguito, 

pero obstaculiza mucho lo s  movimientos pendulares en un pía** 

no ortogonal a l precedente, per lo  cual ta l unión presenta e l 

inconveniente de tener una fle x ib ilid a d  d is tin ta , segdn lo s  

planos en lo s  cuales se producen lo s  movimientos pendulares* 

Peía obviar ta les  inconvenientes, la  presante invención 

tiene como objeto una suspensión a lá stioa  pera veh ícu los, com** 

prendiendo un amortiguador telescóp ico y  medios e lá s ticos  de



unión da la s  extremidades da ta l amortiguador a la s  partas 

suspendidas y  na suspendidas dal veh ícu lo, caracterizada

por e l hecho de que; por lo  menos en una da la s  dos extro? 

midades del amortiguador, ta les  medios e lá s ticos  compren- 

5 den una articu lación  esférica-, constituida por dos elementos $ 

uno interno y e l otro externo, presentando la s  su perfic ies 

es féricas enfrentadas, y una capa de goma e lá s tica  Ínter?? 

puesta oomprimida entre ta las su perficies enfrentadas estaña­

do uno de loa  dea elementos de la  a rticu lación  fija d o  en la  

10 extremidad dal amortiguador y e l otro elemento estando f iy  

jado en la  parte suspendida (o  no suspendida) del vehícu­

los*

U lte rio res  características y  ventajas de la  invención 

resultarán de la  siguiente descripción detallada, con re?*

15 feren cia  a l dibujo adjunto, suministrado a puro t itu lo  de 

ejemplo no lim ita tiv o , en e l cual:

-  la  figu ra  1 es una v is ta  esquemática en alzado de una 

suspensión e lá s tica  para autovehiculoe, que comprende un amor­

tiguador telescóp ico provisto en sus dos extremidades de

20 articu laciones esféricas de unión según la  invención;

-  la  figu ra  2 ilu s tra , en v is ta  la te ra l, una articu lación  

es fé rica  de unión en una fase inteim edia de la  propia unión;

-  la  figu ra  3 es una sección según la  lín e a  IH - IH  de 

la  figu ra  2;

25 y  la  figu ra  4 es una sección según la  lin ea  IV -IV  de la

figu ra  2;

-  la  figu ra  5 ilu s tra  en v is ta  la te ra l la  a rticu lación  de 

la  figu ra  2 después de I 3  unión;

?  la  figu ra  6 es una v is ta  esquemática en alzado da una
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suspensión a loe tica  para au toveh íw los, qua comprende un amow 

tiguador telescòp ico p revisto  en. ambas extremidades de a rticu la ­

ciones es fé rica s , segán una variante de ejecución }

-  la  figu ra  7 es una sección segdn la  lin ea  V IU l-V III de* la  

figu ra  6;

** la  figu ra  6 es una sección segdn la  lin ea  T IH -V III de 

la  figu ra  7^

Con re ferencia  a la s  figu ras 1 a 5* con 1 se indioa la  

caja de un autóvehjículo y con 29 una rueda, unida a la  caja 1 ; 

por medio de une suspensión e la s tica  independiente^

Bn particu la r, la  enguata 30 de la. meda 29. está unida 

a la  caja 1 del autovehiculo por medio da un brazo osoilan - 

te 2, en forma da V del cual un vó rtice  está articu lado en 

la  parte superior de la  mangueta 30 y e l lado opuesto esté 

articu lado enJ.a ca ja il¡.

Inferiorm ente la  mangueta 30 está articu lada a la  

extremidad lib r e  de un resorte de b a llesta  31, e l  cual está 

centralmente fija d o  a la  caja 1¡.

E l conjunto de la  rueda 29, de la  mangueta 30, del . 

brazo 2 y del resorte 31 pertenece a la  parte no suspendida, 

mientras la  caja 1 pertenece a la  parte suspendida del vehícu­

lo ,  aegán la  ndmenciátura usuala

Un amortiguador telasoópioo 9 completa la  suspensión, 

presentando sus extremidades unidas a la  caja 1 y a l brazo os­

c ilan te 2, mediante medios e lá s tico s  de tmión#

E l amortiguador 9 termina en la s  dos extremidades con 

dos pernos 12, coaxiales, con e l mismo y  file tea d o s  en sus 

extremidades libres^,

S e ^ t una forma posib le de rea lización  de la  unión dal



amortiguador 9 á la  caja 1 y  a l brazo oscilante 2, ambas ex­

tremidades dal amortiguador 9 están unidas a la  oaja 1 y  a l 

bramo 2 por medio de articu laciones es féricas 3 (figu ra  1)¡.

Cada articu lación  está constituida por dos elementos, uñó 

interno y otro externo, lo s  cuales presentan la s  superficies 

esféricas enfrentadas, respectivamente 10 y  11 (figu ra  3 ).

Una capa de goma e lá s tica  7 esté interpuesta y presiona­

da entre ta les  su perficies enfrentadas 10 y H ¡.

El elemento interno de la  articulación, indicado con 4, 

esté constituido por un cuerpo es fé rico , e l cual presenta dos 

apéndices c ilin d ricos  diametralmente opuestos 28 y 32.

E l elemento externo de la  articu lación  comprende dos me** 

dias valvas hem isféricas 5 y 6, de preferencia de plancha me­

tá lica  estampada, que envuelven e l cuerpo esférioo  4 y  tenien­

do un diámetro interno mayor que e l diámetro externo del cuer­

po es fé rico  mismo.

Las dos medias valvas 5 y  6 determinan junto oon e l cuer­

po es fé rico  4 un entrehueco es fé rico  apto para contener la  ca­

pa de goma e lá s tica  7*

Las des medias valvas 5 y  6, que constituyen e l elemento 

externo de la  articu lación  3, presentan cada una, a lo  la rgo  da , 

la  circunferencia de base, una brida fron ta l plana, respecti­

vamente 13 y 14 diametralmente alargada y provista  de o r i f i ­

cios respectivamente 1$ y 16 para e l paso de lo s  remaches 17 ,

18 figu ras 2 y  %

Las dos bridas 13 y  14 terminan en la s  extremidades cada 

una con dos apéndices, respectivamente Í9a y 19b, 20a y  20b, 

doblados en ángulo recto  respecto a la  re la tiv a  brida, super- 

poniblés a lo s  de la  otra brida y  provistos dé o r ific io s  24a y



24b para e l paso de to m illo s  25*

Los to rn illo s  25 sirven para f i j a r  e l elemento externo 

dé là  a rticu lación  a la  ca ja  1 del vehículo o bien a l brazo 

oscilan te 2, oomo está  ilu strado en la  figura 1 .

5 Cada una dé la s  dos medias valvas 5 y  6 presenta en e l

vó rtice  una abertura c ircu lar, respectivamente 26 y  27, en 

la a  cuales pasan oon juego lo s  a póndi oes 2$ y 32 del cuer- 

po es fé rico  4 (figu ra  3)í,

E l cuerpo es fé rico  4 está provisto de un o r if ic io  33,

10 coaxial con lo s  dos apéndices c ilin d rico s  28 y 32 y apto pa­

ra perm itir e l paso del perno 12 de extremidad dal amortigua­

dor 9# E l perno 12 viene fija d o  a l cuerpo es fé rico  o ele?* 

mento interno 4 por medio de una tuerca 8 enroscada, en la  es?* 

tremidad file tea d a  del perno mismo y  asegurada por una contra- 

-15 tuerca -8a-,

E l espesor de la  capa de goma 7 os, antes de la  compre­

sión, mayor que la  sem iáiférencia entre e l d i e t r o  interno 

de la s  medias valvas $ y 6 y  e l diámetro extem o del cuerpo 

es fé rico  4*. -

20 Tal capá de goma 7 es vulcanizada o de otra manera pega­

da en la. su perfic ie externa del ouerpo es férica  4 , mientras 

puede ser vulcanizada o pegada a l in te r io r  de la s  dos medias- 

-valvas'5 y .6^ * *

La figu ra  2 ilu s tra  la  a rticu lación  es férica  em una 

25 s se intermedia de la  propia unióni

Oomo puede verse en la  figura 2, las bridas 13 y 14 de 
la s  medias valvas 5 y  6 resultan distanciadas entre s i y lo s  

o r if ic io s  15 y 16 de la s  mismas resultan dispuestos en corres-, 

pendencia^ -
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Por medio de lo s  remaches 17 y 18 introducidos en lo s  

o r ific io s  15 y  16 se produce e l acercamiento de la s  bridas 

13 y 14 y  la  consiguiente compresión de la  capa de goma 7 

entre la  superficie externa 10 del cuerpo es fé rico  4 y la  su*

5 p e r fic ie  interna de la s  medias "valvas 5 y 6, como está ilu s r  

trado en la  figu ra  5̂

Dorante e l funcionamiento de l a . suspensiva* la  articu lad  

ción es fé rica  3 reacciona igualmente a la  acción debida a lo s  

movimientos pendulares del amortiguador, cualquiera que sea 

10 e l plano en que ta les  movimientos pendulares sucedan^.

La oapa de goma 7 es so lic itad a  uniformemente en toda 

su extensión y  no dá lu gar a lo s  inconvenientes citados en 

e l  preámbulo de la  presente descripción*

La r ig id e z  cónica de 3 .̂ articu lación  puede ser variada,

15 ya sea variando e l espesor de la  capá de goma 7 ya sea varian­

do la s  carao ta ris  ticas e lá sticas  de la  goma empleada.

Aunque en la  figura 1 est.á Ilustrada una fom a de ejeouy 

ción de la  unión del amortiguador 9 a la  caja 1 y  a l brazo 

oscilante 2 en la  cual ambas extrem idades del amortiguador 

20 están unidas a la  oaja y respectivamente a l brazo oscilan ­

te  2 por medio de articM laciones e s f ó ticas 3, se ha lla  compren­

dido tambión en la  esancialidad de la. invención e l caso en 

que una sola de la s  dos extremidades del amortiguador estó 

provista  de la  citada artioulacdá&r*

25 La forma de ejecución de la  unión del amortiguador a

la  caja 1 y  a l brazo oscilante 2 del autovehículo, descrita 

con re feren cia  a la s  figu ras 1 a 5, es favorablemente emplea­

da cuando la  reacción del amortiguador as modesta^

S i, en cambio, ta l reacción es elevada, es p re fe rib le  re<-
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cu rrir a la  variante ilustrada en la s  figu ras 6 a 81

Con re ferencia  a ta les  figu ras, en la s  cuales están in ­

dicadas con lo s  miamos números de referencia  la s  partes comu­

nes a la s  figu ras l  a 5, cada extremidad del amortiguador, in ­

dicado con 36, termina con una horqu illa  34, entre cuyos bra­

zos está montada la  articu lación  es fé rica  3*

Los brazos de la  horqu illa  34 están tránsversalmanté per? 

forados para o frecer e l  paso a un to rn illo  35, e l cual, atra<- 

vesando e l o r if ic io  33 del elemento interno 4, une la  articugr 

la c ión  3 a la  horqu illa  341

En la  articu lación  3, lo s  apóndioes 19a y 19b,L 20a y  ^ b  

de la s  bridas 13 y  14 están, en este caso;, en e l mismo plano 

de la s  bridan mismas, por lo  cual, e l plano de ta les  bridas 13 

y  14 que segdn la  forma de ejecución de la s  figu ras 1 a $ era 

perpendicular a la  dirección de la  reacción dái amortiguador, - 

resu lta ahora girado en 90 grados y por consiguiente parale­

lo  a ta l d irección .

Por lo  tanto, .la s  bridas 13 y 14 vienen a disponerse en 

planos paralelos respecto a la  reacción del amortiguador, con 

la  ventaja de o freoer Un módulo de resisten cia  respecto a l e je  

neutro de la  sección muoho mayor que en e l montaje precedente'. 

Quedando firm e e l princip io de la  invención, lo s  deta lles 

de construcción y la s  formas de.ejecución podrán ser ampliamen­

te variadas, sin  por esto , sa lirse  de la . esencialidad de la  

presente invención;;.

N O T A

Por la  patente de invención a. que se re fie re  la  presenta 

m em oria.descriptiva se REIVINDICA la  propiedad y la  explota*-

25
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ción exclusiva de:
C13 ̂ 8

1:.- Una suspensiva e lá stica  para veh ícu los, que eomprenr 

de un amortiguador telescópico y  medios e lá s tico s  de unión 

de la a  extremidades de ta l amortiguador a la s  partes sus* 

pendidas y  no suspendidas de vehícu lo, caracterizado por e l 

hecho que, por lo  menos en una de la s  dos extremidades del 

amortiguador, ta les  medios e lá s tico s  comprenden una a rticu la * 

ción es fé rica  constituida por dos elementos, uno interno y 

otro externo, que presentan su perfic ies esféricas enfrenta?* 

das, y una oapa de goma e lá s tica , interpuesta y  presionada 

entre ta les  su perfic ies enfrentadas, estando uno de lo s  dos 

elementos de la  articu lación  fija d o  en la  extremidad del amor­

tiguador y  e l otro elemento en la  parte suspendida, o no

suspendida^ del vehículo^

2?+'<- Una suspensión e lá s tica , ta l como la  especificada 

en 1^ caracterizada por e l hecho de que e l elemento interno 

de la  a rticu lación  es*íá oonstituádo por un cuerpo es férico  y 

e l elemento extem o coaprenda dos medias valvas semiesfén^- 

oas montadas sobra a l cuerpo es fé rico  y  teniendo un diámetro 

interno mayor que e l diámetro externo del cuerpo e s fé rico , 

la s  dos medias valvas determinando junto oon e l cuerpo e s fé ­

r ic o  un in te rs t ic io  es fé rico  apto para contener la  capa de 

goma elástica !.

3^- Una suspensión e lá s tica , ta l como la  especificada 

en 1 y 2, caracterizada por e l hecho de que e l espesor de 

la  capa de goma es, antes de la  compresión, mayor que la  

sem idiferencia entre e l diámetro interno de la s  medias v a l­

vas y  e l diámetro externo del cuerpo esférico;.

4'.r Una suspensión e lá s tica , ta l como la. especificada



en 2) oara eterizada por e l hecho de que la s  dos medias val­

vas, que constituyen a l elemento externo de la  articu lación , 

presentan cada una a lo  la rgo  de la  circunferencia de tase, 

una trid a  fron ta l provista de o r ific io s  para e l paso de re - 

5 macheŝ *

5 .r Una suspensión e lá s tica , ta l como la  especificada 

en la s  reivind icaciones dé 1 a 4, caracterizada por e l hecho 

de que la s  dos bridas presentan cada una unos apéndices super*. 

ponióles a lo s  de la  otra brida, y  provistos de o r ific io s  de 

10 paso de to rn illo s  para la  fija c ió n  del elemento extem o de 

la  a rticu lac ión .

6i.- Una suspensión e lá s tica , ta l como la  especificada 

en 1 y 2, caracterizada por e l hecho de que cada una de la s  

dos medias valvas presenta en e l vó rtice  una abertura circu?*

15 la r  y qué e l  cuerpo es férico  que oonstituya e l elemento in^

tam o de la  articu lación ,presenta dos apéndices c ilin d rico s  dia?* 

metraimente opuestos y  que pasan con juego pOr la s  dos aber­

turas de la s  medias valvas, estando provisto e l cuerpo esf&* 

ric o  de un o r if ic io  coaxial con lo s  dos apéndices c ilin d ricos  

20 y apto para perm itir e l paso de un perno para la  fija c ió n  del 

elemento interno de la  a rticu lación .

?í'.r Una suspensión e lá s tica , ta l oomo la  especificada en 

1 y 2, caracterizada por a l hecho de que la  oapa de goma es­

tá vulcanizada o de otra manera pegada en la  su perfic ie extern*

25 na del cuerpo esférico ;.

{%*** Una suspensión elástica^ ta l oomo la  especificada 

en 2, 4y 5 y  6, caracterizada por e l hedió de que la s  dos 

medias valvas son de plancha m etálica estampada.

9,.- "Una suspensión e lá stica  para vehículos %

Consta.
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r*-U 3
Consta, la  presente memoria descrip tiva de once hojas 

fo liad as, escritas por una sola oara.

Barcelona, 16 de Jando de 1964!.

P. pr. de: S0CIE3A ÁPBUCAZiaM GOMMA ANTIVIBRANTI, 

8^^,.G*A.*, SocietÁ per A zion i,

y. p.
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